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1 Zusammenfassung

In Kirchheim/Teck wird die Umnutzung und Revitalisierung des Otto-Ficker-Areals und des
Henriettengartens geplant. Das Planrecht wird mit dem Bebauungsplanverfahren ,Zwi-
schen Bosch- und SteingaustraBe — 2. Anderung' geschaffen. Im Rahmen des Bebau-
ungsplanverfahrens sind einerseits die Gerduschimmissionen zu untersuchen, die durch
das Vorhaben auf die Umgebung einwirken, und andererseits die Gerduschimmissionen,
die durch die umliegenden gewerblichen Nutzungen sowie den StraBenverkehr auf das

Plangebiet selbst einwirken.

Die zu erwartende Gerduschsituation wurde im vorliegenden Gutachten auf Grundlage
eines dreidimensionalen Simulationsmodells mit dem Programm-System SoundPLAN 8.0
prognostiziert. Die StraBenverkehrsgerdusche wurden nach den RLS-90 [6] berechnet und
nach DIN 18005 [2] beurteilt. Die Ger&usche der umliegenden gewerblichen Nutzungen
(Baumarkt, Parkplatz Fithessstudio) und die Gerdusche des Vorhabens im Plangebiet (Ki-
no, ggf. Kletterhalle, Gastronomie, BUro, Dienstleistungen) wurden nach DIN ISO 9613-2
[8] berechnet und nach TA Larm [10] beurteilt.

Bei der vorliegenden Untersuchung handelt es sich um eine Machbarkeitsstudie, in der
die Gerduschbelastung durch das Vorhaben zu einer frohen Planungsphase prognosti-
ziert wurde, in der ein detailliertes Nutzungskonzept sowie exakte Betriebsbeschreibungen
noch nicht existieren. Unsicherheiten bestehen insbesondere bei den angenommenen

Frequentierungen, Einwirkdauern und Standorten der Gerduschquellen.

Die Untersuchungsergebnisse lassen sich wie folgt zusammenfassen:

= Die Verkehrsgerdusche liegen im siudlichen und mittleren Plangebiet (Bereich der ge-
planten Neubauten und des geplanten Wohnquartiers) unter den schalltechnischen
Orientierungswerten der DIN 18005 [2], sodass dort mit keiner kritischen Gerduschbe-

lastung zu rechnen ist.

= An der Nord- und Ostfassade des ehemaligen Fabrikgebdudes im Norden des Plan-
gebiets, welches zu einem Wohn- und Biro-/Dienstleistungsgebdude umgenutzt wer-
den soll, sowie am geplanten Ersatzbau an der Ecke Otto-Ficker-StraBe/ Steingaustra-
Be werden hingegen die schalltechnischen Orientierungswerte durch den Verkehrs-

larm deutlich Uberschritten.
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= Zum Schutz vor schadlichen Verkehrsgerduscheinwirkungen sind an den betroffenen
Gebduden Schallschutzvorkehrungen erforderlich. Fir das ehemalige Fabrikgebdaude
ist zu empfehlen, durch eine geeignete Grundrissplanung die schutzwirdigen Wohn-
und Biuroraume auf den leisen Gebdudeseiten anzuordnen. Sofern sich dies planerisch
nicht umsetzen ldsst, sind an den lauten Gebdudeseiten Schallschutzfenster mit aus-

reichend hohen Schalldamm-MaBen gemdB DIN 4109 [7] einzubauen.

* Ein Nachweis Uber passive SchallschutzmaBnahmen gemdB DIN 4109 [7] ist generell
fur Bauvorhaben innerhalb des Plangebiets zu erbringen. Bei der Errichtung der ge-
planten Gebdude sind die AuBenbauteile von schutzwirdigen Wohn-,Birordumen
o.d. entsprechend der Mindestanforderungen der DIN 4109 [7] an das erforderliche re-
sultierende Schalldamm-MaB auszubilden. Die erforderlichen Schalldamm-MaBe sind
auf Basis der in der Anlagen 13 -18 dargestellten AuBenlarmpegel gemas DIN 4109 [7]

nachzuweisen.

= Im nordlichen Plangebiet, wo die Verkehrsgerduschbelastung zur Nachtzeit Gber
45 dB(A) liegt (siehe Anlagen 7 -12), sollten in den schutzwirdigen Wohn- und Schlaf-

raumen fensterunabhdngige Liftungseinrichtungen verbaut werden.

= Durch die Gerauscheinwirkungen des benachbarten Toom-Baumarktes und des be-
nachbarten Fitnessstudio-Parkplatzes sind an den vorgesehenen Bebauungen inner-
halb des Plangebiets keine Immissionskonflikte zu erwarten. Lediglich an der Nordfas-
sade des geplanten Kopfgebdudes des Kino-/Kletterhallen-Neubaus sind Larmbelds-
tigungen durch die ndchtliche Nutzung des Fitnessstudio-Parkplatzes nicht auszu-
schlieBen. Daher wird empfohlen, schutzwirdige Wohnrdume an dieser Gebdudeseite

bebauungsplanrechtlich auszuschlieBen.

= Um eine unzuldssige Larmbeldstigung durch die geplanten Nutzungen am ehemali-
gen Fabrikgebdude und an den geplanten Gebduden innerhalb des Plangebiets zu
vermeiden, sind verschiedene Schallschutzvorkehrungen zu treffen. Eine Auflistung der

erforderlichen SchallschutzmaBnahmen enthalt Kapitel 9.

= An den auBerhalb des Plangebiets gelegenen schutzwiirdigen Bebauungen sind un-
zulassige Gerduscheinwirkungen durch das Vorhaben nicht zu erwarten, sofern die
zuvor angesprochenen Schallschutzvorkehrungen Bericksichtigung finden. Die Immis-
sionsrichtwerte der TA Larm [10] sowie das lrrelevanz-Kriterium' werden eingehalten.
Lediglich an dem Seniorenpflegeheim in der Osiandersir. 12 wird der Immissionsricht-

wert der TA Larm [10] nicht um é dB(A) sondern nur um 4 dB(A) zur Nachtzeit unter-
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schritten. Eine relevante gewerbliche Vorbelastung wird jedoch aus gutachterlicher
Sicht am betroffenen Immissionsort zur Nachtzeit (22 - 6 Uhr) nicht erwartet, da sich die
Offnungszeiten des benachbarten Parkhauses im Teck Center auf den Zeitbereich 9 -
19 Uhr beschranken. DarUber hinaus wird darauf hingewiesen, dass durch die nachtli-
che Verkehrsgerduschbelastung der Stuttgarter StraBe Pegel von mehr als 50 dB(A)
[30] auf das Seniorenpflegeheim einwirken und damit die Gerduschimmissionen durch

das Plangebiet deutlich Uberlagern.

FAZIT
Zum Schutz vor schadlichen Larmweinwirkungen sind im Zuge der weiteren Planung so-

wie in den Festsetzungen zum Bebauungsplan Schallschutzvorkehrungen zu beachten.

Die Untersuchungsergebnisse sind in den beiliegenden Ladrmkarten und Berechnungsan-

hangen dokumentiert.

Der Genehmigungsbehdérde bleibt eine abschlieBende Beurteilung vorbehalten.
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2 Aufgabenstellung

Im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens sollten die Gerduschimmissionen unter-
sucht werden, die vom Vorhaben ausgeldst werden und auf die bestehende und neu
geplante Bebauung in der Umgebung einwirken. Und es sollten die Gerduschimmissionen
untersucht werden, die durch den StraBenverkehr und die umliegenden gewerblichen

Nutzungen auf das Plangebiet einwirken.

Die vorliegende Untersuchung umfasst gemdaB Auftrag folgende Arbeitsschritte:

Erstellen eines Rechenmodells mit dem Computerprogramm SoundPLAN 8.0

- Berechnung und Beurteilung der Verkehrsger@usche durch die Stuttgarter StraBe und
SteingaustraBe nach RLS-90 [6] und DIN 18005 Verkehr [2]

- Berechnung und Beurteilung der Gewerbegerdusche durch den benachbarten Bau-
markt und den Parkplatz des benachbarten Fitness-Studios nach DIN ISO 9613-2 [8]
und TA L&rm [10]

- Berechnung und Beurteilung der vom Plangebiet ausgehenden Ger&usche nach DIN
ISO 9613-2 [8] und TA L&rm [10]

- Empfehlungen zu SchallschutzmaBnahmen
- Berechnung der L&rmpegelbereiche nach DIN 4109 [7]

- Berichtswesen
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3 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

[1] DIN 18005-1 ,Schallschutz im Stadtebau’, Teil 1: Grundlagen und Hinweise fUr die
Planung, Juli 2002

[2] Beiblaft 1 zu DIN 18005-1 ,Schallschutz im Stédtebau’, Berechnungsverfahren,

Schalltechnische Orientierungswerte fUr die st&dtebauliche Planung, Mai 1987

[3] BIMSchG, Bundes-Immissionsschutzgesetz ,Gesetz zum Schutz vor schédlichen Um-
welteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Ger&usche, Erschitterungen und

dhnliche Vorgdnge' in der derzeit gultigen Fassung

[4] 4.BImSchV ,Vierte Verordnung zur DurchfGhrung des Bundes-Immissionsschutzge-

setzes' in der derzeit gUltigen Fassung
[5] 16.BImSchV ,Verkehrsldrmschutzverordnung’, Juni 1990
[6] RLS-90 ,Richtlinien fur den Larmschutz an StraBen’, 1990
[71 DIN 4109, ,Schallschutz im Hochbau’, Januar 2018
[8] DINISO 9613-2 ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien’, Oktober 1999

[?] VDI 2719 ,Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen’,
Ausgabe 1987

[10] TA Larm ,Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundesimmissionsschutzge-

setz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm)’, August 1998

[11] LAl-Hinweise zur Auslegung der TA L&rm (Fragen und Antworten zur TA L&rm) in der
Fassung des Beschlusses zu TOP 9.4 der 133. LAI-Sitzung am 22. und 23. Marz 2017

[12] DIN 45 641 ,Mittelung von Schallpegeln’, Juni 1990

[13] DIN 45 645-1 ,Ermittlung von Beurteilungspegeln aus Messungen’, Teil 1: Gerdusch-

immissionen in der Nachbarschaft, Juli 1996

[14] DIN 45 680 ,Messung und Bewerfung fieffrequenter Gerduschimmissionen in der
Nachbarschaft’, Marz 1997

[15] DIN 45 681 ,Bestimmung der Tonhaltigkeit von Gerduschen und Ermittlung eines
Tonzuschlages fUr die Beurteilung von Ger&uschimmissionen’, M@rz 2005, Berichti-

gung 2, August 2006

[16] Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz ,ParkplatziGrmstudie*, 2007, 6. Auflage
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[17] Hessisches Landesamt fur Umwelt und Geologie: ,Technischer Bericht zur Unter-
suchung der Lkw- und Ladegerdusche auf Betriebsgeldinden von Frachtzentren,

Auslieferungslagern und Speditionen’, Mai 1995

[18] Hessisches Landesamt fur Umwelt und Geologie: ,Technischer Bericht zur Untersu-
chung der Gerduschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgeldnden von
Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen und Verbrauchermarkten so-

wie weiterer typischer Gerdusche insbesondere von Verbrauchermdarkten’, 2005

[19] VDI 3770, Emissionskennwerte von Schallquellen Sport- und Freizeitanlage,
September 2012

Weiter wurden folgende Grundlagen berucksichtigt:

[20] Plane zum Vorhaben Henriettengarten, 24.01.2018, Bottega + Ehrhardt Architekten

[21] Plane zum Vorhaben Umnutzung Papierfabrik, 24.01.2018, Bottega + Ehrhardt Archi-

tekten
[22] Lageplan zum Vorhaben, Stand: 14.07.2017, Bottega + Ehrhardt Architekten
[23] Digitaler Katasterplan
[24] Verkehrszahlen Stuttgarter StraBe und SteingaustraBe, Jahr 2007
[25] Ortsbesichtigung am 17.01.2018

[26] Besprechungstermin mit Herrn Jungreitmeier (Landratsamt Esslingen Gewerbeauf-
sicht), Frau Unger und Herr Unger (Unger GbR), Herr Caca (FISCHER Wohnbau &
Immobilien GmbH & Co. KG), 17.01.2018

[27] Verkehrliche Studie zur Entwicklung Henriettengarten / Steingau-Park, PlanungsbUro
Richter-Richard, Aachen/Berlin, Juni 2016

[28] Telefonische Besprechung mit dem Leiter des Toom-Baumarktes Herr Burger, Febru-
ar 2018

[29] Telefonische Auskunft zur Art der umliegenden Gebiete gemdB den Festsetzungen

der Bebauungspldne, Herr Harer, Stadtverwaltung Kichheim/Teck, 07.02.2018

[30] Umgebungsldrmkartierung 2012 der LUBW, Stand: 20.02.2018
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4 Ortliche Verhdltnisse

Das Plangebiet liegt im Innenstadtbereich von Kirchheim/Teck zwischen der Stuttgarter
StraBe, SteingaustraBe, HenriettenstraBe und Bosch-StraBe. Die Stuttgarter StraBe verlauft

im Norden direkt am Plangebiet vorbei.

Das ehemalige Firmenareal der Otto-Ficker AG soll eine Revitalisierung und Umnutzung
erhalten. Im nérdlichen Teil des Plangebiets soll eine gemischte Nutzung aus Buro-, Dienst-
leistungs-, Gastronomie-, Einzelhandelsfléchen sowie Kultur- und Freizeitnutzungen (Kino,
ggf. Kletterhalle) entstehen, die durch eine beschrénkte Wohnnutzung in den Oberge-
schossen ergd@nzt wird. Im sGdlichen Plangebiet (,,Henriettengarten”) soll ein Wohnquar-
fier entwickelt werden. Das gesamte Gebiet soll bebauungsplanrechtlich als Mischgebiet

(M) festgesetzt werden.

Abb.1: Lageplan [22]
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Im Westen grenzen ein Sondergebiet mit einem Baumarkt und einem Fitness-Studio
(Stuttgarter Str. 51) an das Plangebiet an, von dem ein gewisser Schalleintrag in das Plan-
gebiet nicht ausgeschlossen werden kann. Im Osten befindet sich ein bebauungsplan-
rechtlich ausgewiesenes Gewerbegebiet mit Wohn-, Geschafts- und Verwaltungsge-
bduden; ein kritischer Schalleintrag in das Plangebiet wird aus dieser Richtung nicht er-
wartet. Sudlich sowie nérdlich des Plangebiets folgen Mischgebiete. Innerhalb der nérdli-
chen Mischgebiete befindet sich neben Wohn- und Verwaltungsgebduden auch ein

Krankenhaus (Eugenstr. 3) und ein Seniorenpflegeheim (Osianderstr.12).
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5.1
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Schalltechnische Anforderungen

DIN 18005

FUr die Bauleitplanung gelten primdér die Bestimmungen der DIN 18005 ,Schallschutz im
Staédtebau’[1]. Die im Beiblatt zu DIN 18005 [2] enthaltenen schallfechnischen Orientie-
rungswerte sind nicht wie Immissionsrichtwerte zu behandeln. Bezeichnungsgerecht ge-
ben die nachfolgend aufgefUhrten Werte eine Orientierungshilfe ohne rechtliche Ver-
bindlichkeit. Sie sind als sachversténdige Konkretisierung der Anforderung an den Schall-

schutz im Sta@dtebau aufzufassen und in den Abwdgungsprozess einzubeziehen. Sie lau-

ten:
Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005
Gebietsausweisung TAGS NACHTS
Verkehr Gewerbe Verkehr Gewerbe
Reine Wohngebiete 50 dB(A) 50 dB(A) 40 dB(A) 35 dB(A)
Allgemeine Wohngebiete 55 dB(A) 55 dB(A) 45 dB(A) 40 dB(A)
Besondere Wohngebiete 60 dB(A) 60 dB(A) 45 dB(A) 40 dB(A)
Dorf- und Mischgebiete 60 dB(A) 60 dB(A) 50 dB(A) 45 dB(A)
Kern- und Gewerbegebiete 65 dB(A) 65 dB(A) 55 dB(A) 50 dB(A)
Sondergebiete, je nach Nutzung 45-65 dB(A) 45-65 dB(A) 35-65 dB(A) 35-65 dB(A)

Tab. 1:  Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005

Bei Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte sind grundsétzlich zu deren
Einhaltung aktive LarmschutzmaBnahmen vorzusehen. Nach Abschnitt 1.1 des Beiblatts
der DIN 18005 [2] sollen die schalltfechnischen Orientierungswerte bereits an den R&ndern
der Uberbaubaren Grundstucksfldchen eingehalten werden. Passive, d.h. bauliche MaB-
nahmen am zu schitzenden Gebdude selbst sollten erst dann vorgesehen werden,
wenn aktive LarmschutzmaBnahmen wie z.B. Walle oder Wande nach Auffassung der

Entscheidungstrager ausscheiden.
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5.2 TA Larm

FUr die schalltechnische Beurteilung von Betriebs- und Anlagengerduschen wird als maB-
gebliche Richtlinie die TA Larm [10] herangezogen. Danach ist der Beurteilungspegel 0,5
m vor gedffnetem Fenster des ndchstgelegenen schutzbedurftigen Aufenthaltsraums im
Sinne der DIN 4109 [7] zu bestimmen. Zu den schutzbedurftigen AufenthaltsrGumen zdh-

len Wohnrdume und -dielen, s&mtliche Schlafréume, BUro-, Praxis- und Unterrichtsréume.

Die unten aufgefUhrten Immissionsrichtwerte (IRW) sind nicht innerhalb von Hausgdrten,
Terrassen 0.4. einzuhalten, sondern ausschlieBlich am Gebdude selbst. Nach TA Larm [10]
werden alle tagstber entstehenden Gerdusche auf den Tageszeitraum von 6 — 22 Uhr
bezogen. In allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten, in reinen Wohnge-
bieten und Kurgebieten, fur Krankenhduser und Pflegeanstalten ist ein Zuschlag fir Ta-
geszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit von é dB (,Ruhezeitzuschldge”) zu bericksich-

figen.

Die Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit lauten

werktags: morgens von 6—7 Uhr und abends von 20-22 Uhr

sonn-/ feiertags: morgens von 6-9 Uhr, mittags von 13-15 Uhr und abends von 20-22 Uhr.

Zur Nachftzeit von 22 — é Uhr gilt nach TA Larm [10] ein Beurteilungszeitraum von nur 1 h,

die so genannte ,lauteste volle Nachtstunde'.
Der Immissionsrichtwert fir regelmdaBige Ereignisse gilt auch dann als Uberschritten, wenn
er durch kurzzeitige Gerduschspitzen um mehr als 30 dB zur Tages- oder mehr als 20 dB zur

Nachtzeit Uberschritten wird.

Zusammengefasst gelten nach TA Larm [10] bei regelmaBig einwirkenden Anlagengerdu-

schen fur schutzbedurftige Nachbarbebauungen folgende Richtwerte:
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Immissionsrichtwerte der TA Larm Immissionsrichtwerte | Zul@ssige Maximalpegel
fur ,regelmagige Ereignisse’ in dB(A) in dB(A)
Gebietsausweisung Tag Nacht Tag Nacht
Kurgebiete, Krankenh&user, Pflegeanstalten (SO) 45 35 75 55
Reine Wohngebiete (WR) 50 35 80 55
Allg. Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgeb. (WS) 55 40 85 60
Kern-, Dorf-, Mischgebiete (MK, MD, MI) 60 45 90 65
Urbanes Gebiet (MU) 63 45 93 65
Gewerbegebiete (GE) 65 50 95 70
Industriegeldnde (Gl) 70 70 100 90

Tab.2: Immissionsrichtwerte und zuldssige Maximalpegel der TA Larm fUr ,regelmdBige Ereignisse’

Nach TA Larm [10] gelten fUr sog. ,seltene Ereignisse’, d.h. Ereignisse, die an héchstens 10
Tagen oder Nachten im Jahr auftreten, folgende fir Wohn- und Mischgebiete gleich ho-

he Richtwerte:

Immissionsrichtwerte der TA Larm Immissionsrichtwerte | Zulassige Maximalpegel
fur ,seltene Ereignisse’ in dB(A) in dB(A)
Gebietsausweisung Tag Nacht Tag Nacht
Kurgebiete, Krankenhduser, Pflegeanstalten (SO) 70 55 90 65
Reine Wohngebiete (WR) 70 55 90 65
Allg. Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgeb. (WS) 70 55 90 65
Kern-, Dorf-, Mischgebiete (MK, MD, MI) 70 55 90 65
Urbanes Gebiet (MU) 70 55 90 65
Gewerbegebiete (GE) 70 55 95 70
Industriegeldnde (Gl) keine keine keine keine

Tab.3: Immissionsrichtwerte und zul&ssige Maximalpegel der TA L&rm fUr ,seltene Ereignisse’

Immissionsrichtwerte innerhallb von Gebduden

Sind betriebsfremde, schutzbedUrftige Aufenthaltsrume im Sinne der DIN 4109 [7] bau-
lich mit gewerblich genutzten RGumen bzw. Anlagen verbunden, so gelten ergdnzend

folgende Anforderungen:

- Immissionsrichtwert in AufenthaltsrGumen tags / nachfs: Laeq = 35 dB(A) / 25 dB(A)

- zul@ssiger Maximalpegel in Aufenthaltsrdumen tags / nachts: Lmax = 45 dB(A) / 35 dB(A)
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Treten RichtwertUberschreitungen auf, dirfen keine passiven LadrmschutzmaBnahmen ge-

troffen werden. Nur aktive SchutzmaBnahmen sind zul&ssig, wie z.B. Wdalle und Wande.

Gemengelage nach TA Larm

Wenn gewerblich, industriell oder hinsichtlich ihrer Gerduschauswirkungen vergleichbar
genutzte und zum Wohnen dienende Gebiete aneinandergrenzen (Gemengelage), kdn-
nen die fUr die zum Wohnen dienenden Gebiete geltenden Immissionsrichtwerte auf ei-
nen geeigneten Zwischenwert der fUr die aneinandergrenzenden Gebietskategorien gel-
tenden Werte erhéht werden, soweit dies nach der gegenseitigen Pflicht zur RGcksicht-
nahme erforderlich ist. Die Immissionsrichtwerte fUr Dorf-, Kern- und Mischgebiete sollen
dabei nicht Uberschritten werden. Gleichwohl ist vorauszusetzen, dass der Stand der
Larmminderungstechnik eingehalten wird.

FUr die Hohe des Zwischenwertes ist die konkrete SchutzwUrdigkeit des betroffenen Ge-
bietes maBgeblich. Wesentliche Kriterien sind die Prigung des Einwirkungsgebiets durch
den Umfang der Wohnbebauung einerseits und durch Gewerbe- und Industriegebiete
andererseits, die OrtsUblichkeit eines Gerdusches und die Frage, welche der unver-
fraglichen Nutzungen zuerst verwirklicht wurde. Liegt ein Gebiet mit erhéhter SchutzwUr-
digkeit nur in einer Richtung zur Anlage, so ist dem durch die Anordnung der Anlage auf
dem Befriebsgrundstick und die Nutzung von Abschirmungsméglichkeiten Rechnung zu

fragen.

Vor-, Zusatz und Gesamtbelastung / Irrelevanzkriterium nach TA Ldrm

Nach den Bestimmungen der TA Larm [10] ist am Immissionsort die Summe aller Anlagen-
gerdusche zu betrachten und mit dem jeweiligen Immissionsrichtwert zu vergleichen. Die
Schallimmissionen werden als Gesamtbelastung bezeichnet und setzen sich zusammen
aus z.B. den Gerduschen einer neuen Anlage (Zusatzbelastung) und den Immissionen be-
reits vornandener Anlagen (Vorbelastung).

Der Immissionsrichtwert kann nach Kapitel 3.2 der TA L&rm [10] von der neuen zu beur-
teilenden Anlage ausgeschopft werden, sofern die Vorbelastung anderer Anlagen an

den maBgeblichen Immissionsorten keine pegelerhbhende Wirkung hat.
Wirken sich bereits bestehende Anlagen jedoch vorbelastend aus, kann die Vorbelas-

fung messtechnisch oder rechnerisch bestimmt werden. Alternativ kann nach Kapitel

3.2.1, Absatz 2 der TA Larm [10] vorgegangen werden. Danach stellt ein Immissionsbei-
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frag zur Gesamtbelastung keine Relevanz dar, sofern er die Immissionsrichtwerte um min-
destens 6 dB unterschreitet. Das heilt, bei Betrachtung einer einzelnen Anlage muss der
durch ihn verursachte Immissionsanteil mindestens 6 dB unter dem jeweiligen Immissions-

richtwert liegen, damit auf die Bestimmung der Vorbelastung verzichtet werden kann.

Anlagenzielverkehr

Gerdusche des betriebsbedingten An- und Abfahrtverkehrs auf &ffentlichen Verkehrsfla-
chen in einem Abstand von bis zu 500 Metern vom Betriebsgrundstick in Mischgebieten,
allgemeinen und reinen Wohngebieten, sowie in Kurgebieten sollen durch MaBnahmen

organisatorischer Art so weit wie moglich vermindert werden, sofern

1. sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fUr den Tag oder die Nacht rech-
nerisch um mindestens 3 dB(A) erhdhen,

2. keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt und

3. die Immissionsgrenzwerte der VerkehrslGrmschutzverordnung (16. BImSchV) [5] erst-

mals oder weitergehend Uberschritten werden.

Diese drei Kriterien gelten kumulativ. Das heit, erst wenn alle drei Kriterien zutreffen, sind
organisatorische MaBnahmen zur Vermeidung der durch den Anlagenzielverkehr verur-
sachten Gerdusche zu treffen. Die Verkehrsgerdusche auf den &ffentlichen Verkehrswe-

gen sind nach den RLS-90 [6] zu berechnen und nach der 16. BImSchV [5] zu beurteilen.

Tieffrequente Gerduschimmissionen

Nach TA Larm [10] sind tieffrequente Gerduschimmissionen im Sinne der DIN 45680 [14] zu
vermeiden. Gerdusche werden danach als tieffrequent bezeichnet, wenn ihre vorherr-
schenden Energieanteile unter 90 Hz liegen. Dies ist in der Regel der Fall, wenn die Diffe-
renz der C- und A-bewerteten Mittelungspegel !, insbesondere in geschlossenen Innen-
raumen 2, mehr als 20 dB betrégt. Bei ErfUllung dieses Kriteriums ist eine Terzband- oder
FFT-Analyse durchzufUhren. Hierbei sind die unbewerteten, linearen Beurteilungspegel der
Terzb&nder von 10 Hz bis 80 Hz 3 zu ermitteln und mit den Hérschwellenpegeln zu verglei-

chen.

Bei kurzzeitigen Gerduschspitzen wird stattdessen die Differenz der C- und A-bewerteten Maximalpegel analog geprUft.

Dort werden tieffrequente Gerduschimmissionen durch Bauteile, deren Schallddmm-MaB bei tiefen Frequenzen deutlich geringer
ist als im mittel- und hochfrequenten Bereich, verstarkt. Solche Bauteile sind bei Ublicher Bauweise vor allem Fenster und Vergla-
sungen, welche in den tiefen Frequenzen eine geringe Schallddmmung besitzen und dadurch — dhnlich eines Tiefpassfilters — die
mittel- und hochfrequenten Schallanteile wegddmmen, die tiefen aber nur schwach reduziert in die R&ume einstrahlen. Daher
sollte das Tieffrequenz-Kriterium bei geschlossenen Fenstern im Innern von schutzbedurftigen Aufenthaltsr&umen geprift werden.

In Sonderfdllen, wenn Gerdusch bestimmende Anteile diesem Frequenzbereich dicht benachbart sind, kann dieser Bereich um ei-
ne Terz nach oben (100 Hz) oder unten (8 Hz) erweitert werden.
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In diesem Fall wird das weitere Analyseverfahren in folgende Fdlle unterteilt:

a) Es liegt ein deutlich hervortretender Einzelton gemdaB Abschnitt 5.5.2 der DIN 45680
[14] vor (hinreichende Bedingung: Der betreffende Terzpegel muss mindestens 5 dB
zu den benachbarten Terzpegeln exponieren)

b) Esliegt kein deutlich hervortretender Einzelton vor

Im Fall a) ist der Terzpegel mit dem entsprechenden Hérschwellenpegel unter Berlck-
sichtigung der Differenzen AL bzw. AL2 der Tabelle 1 des Beiblattes 1 zur DIN 45680 [14] zu
vergleichen. Liegt die beftreffende Terzpegeldifferenz Uber dem entsprechenden An-
haltswert nach Tabelle 1 des Beiblattes 1 der DIN 45680 [14], so liegen tieffrequente Ge-
ruschimmissionen vor.

Im Fall b) ist der Beurteilungspegel Lr zu bilden, aus der energetischen Summe aller A-
bewerteten Terzpegel zwischen 10 Hz und 80 Hz, wobei nur die Terzpegel heranzuziehen
sind, die ihrerseits Gber dem entsprechenden Hdrschwellenpegel liegen. Liegt der Terz-
Beurteilungspegel Lr [dB(A)] Uber dem Anhaltswert der Tabelle 2 des Beiblattes 1 zur DIN

45680 [14], so liegen tieffrequente Gerduschimmissionen vor.

5.3 DIN 4109

FUr konkrete Bauvorhaben gelten die Bestimmungen der DIN 4109, ,Schallschutz im
Hochbau' [7] nach der Schallschutzvorkehrungen am Gebdude selbst vorzusehen sind.
Alle AuBenbauteile schutzbedurftiger R&ume sind nach DIN 4109 [7] so zu dimensionieren,
dass in den RGumen selbst keine unzumutbaren Gerduschpegel entstehen. Die Anforde-

rungen sind baurechtlich verbindlich.

SchutzbedUrftige RGume im Sinne der DIN 4109 [7] sind Wohnrdume einschlieBlich Wohn-
dielen, Schlafzimmer, Betten- und Ubermachtungsr&éume in Beherbergungsstatten, Pfle-
geanstalten oder Krankenhdusern, Unterrichtsrume, BUro- und Konferenzrdume (ausge-
schlossen GroBraumburos). Das Berechnungsverfahren der DIN 4109 [7] gibt keine maxi-
malen Innenpegel vor, sondern setzt resultierende Schallddmm-MaBe der AuBenbauteile
fest, deren Hohe vom ,maBgeblichen AuBenldrmpegel’ und der Raumnutzung abhdn-

gen.
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Nach DIN 4109 [7] gelten folgende resultierende Schallddmm-MaBe:

R'w,ges = Lq - Kraumart

Dabei sind

Kraumart =25 dB fUr Bettenr@ume in Krankenanstalten und Sanatorien

Kraumart = 30 dB fir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsréume in Beherbergungsstétten, Unterrichtsréume u.&.
Kraumart = 35 dB fUr BUror&dume und dhnliche

La der maBgebliche AuBenldrmpegel nach DIN 4109 [7]

» Grundsdatzlich sind — unabhéngig des AuBenldrmpegels - mindestens einzuhalten:

R'w.ges=35dB fUr Bettenr@ume in Krankenanstalten und Sanatorien
R'w.ges = 30 dB fir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsréume in Beherbergungsstétten, Unterrichtsréiume u.&.

» FUr gesamte bewertete Bau-Schallddmm-MaBe von R'w.ges > 50 dB sind die

Anforderungen aufgrund der értlichen Gegebenheiten gesondert festzulegen.

Der maBgebliche AuBenldrmpegel wird bei Uberlagerung mehrerer Schallimmissionen

wie folgt berechnet:

L. . =10-log Zr.]:(lOO,LLa’i )

mit:  Lares resultierender maBgeblicher AuBenl&drmpegel in dB(A)
Laji maBgeblicher AuBenldrmpegel einer Schallimmission i in dB(A)

FUr die Schallimmissionen des StraBen-, Schienen- und Wasserverkehrs wird der Beurtei-
lungspegel nach den RLS-90 [6] bzw. nach Schall 03 und DIN 18005 [1] berechnet und ein
Wert von + 3 dB addiert.

Anforderungen an LUftungseinrichtungen
In Abschnitt 5.6 der DIN 18005-1 ,SchallschutzmaBnahmen am Gebdude’ [1] heiBt es:

,Fur ausreichende Beluftung auch bei geschlossenen Fenstern missen gege-
benenfalls schalldammende Liftungseinrichtungen eingebaut werden.”

In Abschnitt 1.1 des Beiblattes 1 zur DIN 18005-1 [2] heil3t es:

,Bei Beurteilungspegeln Uber 45 dB ist selbst bei nur teilweise getffne-
tem Fenster ungestorter Schlaf haufig nicht mehr méglich.”
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In Abschnitt 5.4 der DIN 4109 [7] ,Einfluss von LUffungseinrichtungen und / oder Rollladen-
kasten’ wird zu diesem Thema angefihrt:

,Bauliche Malnahmen an AuRenbauteilen zum Schutz gegen AuRenlarm sind
nur voll wirksam, wenn die Fenster und Turen bei der Larmeinwirkung ge-
schlossen bleiben und die geforderte Luftschalldammung durch zusatzliche
Luftungseinrichtungen / Rollladenkasten nicht verringert wird.”

Nach den Empfehlungen der VDI-Richtlinie 2719 [9] sollten die durch Verkehrsgerdusche
verursachten Innenpegel von Wohn-, Pflege- und Behandlungsrdumen auf 30 — 40 dB(A)
begrenzt werden. FUr ruhebedUrftige EinzelbUros gilt ebenfalls ein Wert von 30 — 40 dB(A),
fir MehrpersonenbUros ein Wert von 35 — 45 dB(A) und fUr GroBraumbUros, Gaststatten-,
Schalter- und Ladenrdume ein Wert von 40 — 50 dB(A). Auch diese Innenpegel weisen
darauf hin, dass geodffnete bzw. gekippte Fenster zur dauernden LUftung nur eingesetzt
werden sollten, wenn der Beurteilungspegel maximal 15 dB Uber dem jeweils empfohle-

nen Innenpegel liegt 4 .

Aus den unterschiedlichen Hinweisen leiten sich folgende Grundsatzempfehlungen ab:

- Sind Ubernachtungsrdume Beurteilungspegeln von Uber 45 dB(A) zur Nachtzeit aus-
gesetzt, sollte eine fensterunabhdngige LUffungseinrichtung vorgesehen werden, wie
z. B. eine zentrale LUftungsanlage oder aber einzelne Schallddmmilufter, die entwe-
der in den Rahmen eines Fensters oder in die AuBenwand integriert werden.

- Bei tagsUber genutzten RGumen mit Beurteilungspegeln von Uber 55 dB(A) sind eben-
falls fensterunabhdngige LUftungseinrichtungen zu empfehlen, um die allgemeinen

Grundsdatze nach [2] einhalten zu kdnnen.

4 Im Rahmen eigener Messungen wurde festgestellt, dass bei gedffneten Fenstern zwischen dem vor gedffnetem Fenster gemessenen
Beurteilungspegel und dem Rauminnenpegel eine Differenz von ca. 8 dB liegt und dass bei gekippten Fenstern zwischen dem Beurtei-
lungspegel auBen und dem Rauminnenpegel eine Differenz von ca. 15 dB liegt. Beispiel: Soll der Innenpegel in einem Wohn- oder Pfle-
gezimmer auf 40 dB(A) begrenzt werden, so dUrfte der Beurteilungspegel auBen bei gedffnetem Fenster nicht Uber 48 dB(A) und im Fal-
le gekippter Fenster nicht Gber 55 dB(A) liegen.
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6 Vorhabenbeschreibung

Die bestehenden Fabrikgebdude des ehemaligen Oftto-Ficker-Areals sollen ungenutzt,

teilweise zuruckgebaut und durch Neubauten ersetzt werden.

Das bestehende, langgezogenene Fabrikgebdude mit altem Backsteingebdude und
Kesselhaus (,ehemalige Papierfabrik) im duBersten Norden des Plangebiets soll umge-
baut werden. Die neue Nutzung sieht im Erdgeschoss und 1. Obergeschoss eine Mi-
schung aus gastronomischen Nufzungen, BUro- und Dienstleistungsnutzungen und &hnli-
chen Nutzungen vor und in den Obergeschossen eine Uberwiegende Wohnnutzung mit

etwa 27 Wohneinheiten.

Die bestehende Produktionshalle im mittleren Bereich des Plangebiets soll zurGckgebaut
werden. Langfristig sind an dieser Stelle zwei viergeschossige Neubauten mit gemischter
Nufzung aus Wohnen (1.-3.0G) und das Wohnen nicht wesentlich stérendem Gewerbe

(z.B. BUros im EG) geplant.

Das kleine BUrogebdude an der &stlichen Ecke Ofto-Ficker-StraBe/SteingaustraBe soll
ebenfalls durch ein viergeschossiges Gebdude ersetzt werden, in dem im Erdgeschoss
ein das Wohnen nicht wesentlich stérendes Gewerbe geplant ist und in den Oberge-

schossen eine Wohnnutzung.

Die alten Gebdude im Nordwesten (Schuppen, Schreinerei, Kantine) sollen ebenfalls for
zwei Neubauten weichen. Vorgesehen sind zwei baulich miteinander verbundene Ge-
bdude (H&hen ca. 10,5 m und 13,5 m), in denen ein Kino und ggf. eine Kletterhalle ent-
stehen sollen. Unter dem Neubau ist eine Tiefgarage mit bis zu ca. 220 Stellpl&tzen vorge-

sehen. Die Zufahrt/Ausfahrt der Tiefgarage ist an der Nordseite des Gebd&udes geplant.
Weitere Parkplatze fUr die geplanten Nutzungen sind nérdlich und sUdlich des langgezo-
genen Bestandsgebdudes vorgesehen: im Norden ca. 48 Stellplatze, im SUden (Innenhof)

ca. 28 Stellplatze.

Ein detailliertes Nutzungskonzept, konkrete Betriebsmodelle sowie Detailpldne existieren

derzeitig noch nicht.
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7 StraBenverkehrsgerdausche

Nachfolgend wurden die Gerduschimmissionen berechnet, die durch die Stuttgarter

StraBe und die SteingaustraBe auf das Plangebiet einwirken.

7.1 Berechnungsverfahren

Die Ermittlung der durch den StraBenverkehr verursachten Beurteilungspegel im Plange-
biet erfolgte nach dem TeilstUckverfahren der RLS-90 [6]. Danach wird eine StraBe in Teil-
sticke mit anndhernd konstanten Emissionen und Ausbreitungsbedingungen unterteilt.
Die Lange der TeilstUcke ist auBerdem vom Abstand zum Immissionsort abhdngig. Der

Mittelungspegel von einem TeilstUck wird gebildet, wie nachfolgend beschrieben:

Lm’i = Lm'E + D, + D4 + Dyg,, + Dy

mit:  Lmi Mittelungspegel eines TeilstUcks in dB(A)
Lme Emissionspegel des TeilstGcks in dB(A)
D Korrektur zur BerUcksichtigung der TeilstOcklange
Ds Pegeldnderung zur BerUcksichtigung des Abstandes zwischen Immissionspunkt und Teilstick
und der Luftabsorption
Dem Pegeldnderung zur Bericksichtigung der Boden- und Meteorologieddmpfung
Ds Pegeldnderung durch topografische und bauliche Gegebenheiten

Der Emissionspegel Lme wird durch folgende Parameter bestimmt:

I-m,E = Lm(25) + Dv + DStrO + DStg + DE

mit:  Lme Emissionspegel eines TeilstUcks in dB(A)

L mi25) Mittelungspegel in 25 m horizontalem Abstand zur StraBe unter Bericksichtigung der maBge-
benden stindlichen Verkehrsstarke und des Lkw-Anteils
Der Mittelungspegel gilt fUr folgende Randbedingungen, die durch die weiteren Parameter der
oben genannten Formel korrigiert werden:

Dv Korrektur fUr unterschiedliche zul&ssige Hochstgeschwindigkeiten

Dsro Korrektur fUr unterschiedliche StraBenoberfldchen

D stg Zuschlag fUr Steigungen und Gefdlle > 5%

De Korrektur zur BerUcksichtigung von Spiegelschallquellen

Der Mittelungspegel einer StraBe errechnet sich aus der energetischen Summe der Mitte-

lungspegel von den einzelnen TeilstUcken der StraBe:
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7.2
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L, =10-log > 10"

mit:  Lm Mittelungspegel einer StraBe (Mittelung des nahen und fernen Fahrstreifens)
L mi Mittelungspegel von einem TeilstUck der StraBe
i Anzahl der TeilstGcke

Wenn der Abstand des Immissionsortes zu einer lichtzeichengeregelten Kreuzung oder
EinmUndung nicht mehr als 100 m betragt, ist wegen der erhéhten Stérwirkung je nach

Abstand ein Zuschlag von 1 — 3 dB zu berUcksichtigen.

Eingangsdaten

Bei der Berechnung der StraBenverkehrsgerdusche, die auf das Plangebiet einwirken,
wurde der Verkehr auf der im Norden verlaufenden Stuttgarter StraBe sowie der Verkehr
auf der 6stlich gelegenen SteingaustraBe berlUcksichtigt. Als Grundlage der Emissionsbe-
rechnung wurden Verkehrszahlen einer Verkehrszé&hlung aus dem Jahr 2007 [24] heran-
gezogen. Die Verkehrszahlen wurden mit einem j&hrlichen Zuwachs von 0,9 % auf das
Prognosejahr 2030 hochgerechnet. Die Tag-/Nachtverteilung des Verkehrsaufkommens

wurde gemdB den GemeindestraBen der RLS-90 [6] vorgenommen.

Verkehrsaufkommen DTV Kfz/h Kfz/h Schwerver- | Schwerver-
Kfz/24h tags nachts kehrsanteil kehrsanteil

Prognosejahr 2030 tags nachts

Stuttgarter StraBe: Abschnitt

zwischen SteingaustraBe 17.385 1.043 191 53 1.6

und Otlingen

Stuttgarter StraBe: Abschnitt

zwischen SteingaustraBe 19.754 1.185 217 5.2 1.6

und Postplatz

SteingaustraBe 6.250 375 69 53 1.6

Tab. 4:  Verkehrszahlen

Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt fir beide StraBen 50 km/h. FUr die StraBen-
oberflache wurde der Korrekturwert Dsro = 0 dB(A) angesetzt. Ein Steigungszuschlag
musste aufgrund des weitgehend ebenen StraBenverlaufs nicht berlcksichtigt werden.
Die Zuschlage fUr die lichtzeichengeregelte Kreuzung Stuttgarter StraBe / SteingaustraBe

wurde programmintern Uber den Abstand berechnet.
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7.3 Ergebnisse

Die StraBenverkehrsgerdusche, die auf das Plangebiet einwirken, wurden fldchende-
ckende bei weitgehend freier Schallausbreitung durchgefihrt, d.h. ohne den Einfluss ei-
ner abschirmenden Neubebauung innerhalb des Plangebiets. Lediglich die abschirmen-
de Wirkung des bestehenden und verbleibenden Gebd&udes an der Stuttgarter StraBe
(,ehemalige Papierfabrik") wurde dabei berlcksichtigt. Die Ergebnisse sind fUr verschie-

dene Hbhen in den Anlagen 1 - 12 dokumentiert.

Die Beurteilung der Verkehrsgerdusche erfolgte anhand der schalltechnischen Orientie-
rungswerte der DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau’ [2]. FUr das Plangebiet wurde ent-
sprechend der beabsichtigten Nutzung die SchutzwUrdigkeit eines Mischgebiets (Ml) zu
Grunde gelegt: 60 dB(A) zur Tageszeit und 50 dB(A) zur Nachtzeit.

Die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 [2] werden im sUdlichen und
mittleren Plangebiet, dort wo die Neubauten und das Wohnquartier entstehen sollen, zur

Tages- und Nachtzeit eingehalten.

An dem ehemaligen Fabrikgeb&ude im Norden des Plangebiets, welches zu einem
Wohn- und BUro-/Dienstleistungsgebdude mit Gastronomie umgenutzt werden soll, sowie
an dem geplanten Ersatzbau an der Ecke Otto-Ficker-StraBe/SteingaustraBe werden hin-
gegen die schalltechnischen Orientierungswerte deutlich Uberschritten. An der StraBen-
zugewandten Nord- und Ostfassade des ehemaligen Fabrikgebdudes sowie an einem
kurzen Teil der Sudfassade (Richtung SteingaustraBe) freten Beurteilungspegel in Hohe
von 60 — 74 dB(A) tags und 50 - 64 dB(A) auf. Die als gesundheitsgeféhrdend geltende
Dauverldrmbelastung von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts wird an dem &stlichen Teil-
bereich der Nordfassade sowie an der kurzen Ostfassade Uberschritten. An dem geplan-
ten Ersatzbau an der Ecke Oftto-Ficker-StraBe/SteingaustraBe sind Beurteilungspegel von
bis zu 69 dB(A) tags und 59 dB(A) nachts zu erwarten.
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8 Gewerbegerdusche auBerhalb und innerhalb des Plangebiets

Nachfolgend wurden einerseits die Gerduschimmissionen berechnet, die durch die be-
nachbarten gewerblichen Nutzungen auf das Plangebiet einwirken, und andererseits
wurden die Gerduschimmissionen prognostiziert, die durch die vorgesehenen Nutzungen

des Plangebiets auf die Umgebung einwirken.

8.1 Berechnungsverfahren

Die Schallausbreitungsrechnungen wurden nach DIN ISO 9613-2 [8] durchgefUhrt. FUr die
Digitalisierung der Bodenverhdltnisse, aller umliegenden Gebdude, der topografischen
Verhdltnisse und der Schallquellen wurden die zur VerfGgung gestellten Planunterlagen
herangezogen. Ausgehend von der Schallleistung der Emittenten berechnet das Pro-
gramm unter Beachtung der Ausbreitungsrichtlinien, der Topografie, der Abschirmung

und der Reflexionen an den Gebduden den Immissionspegel der einzelnen Emittenten.

Ermittlung der Immissionspegel

Der an einem Aufpunkt auftretende dquivalente Oktavband-Dauerschalldruckpegel bei
Mitwind, Lir (DW), ist fUr jede Punktquelle und ihre Spiegelquellen in den acht Oktavban-

dern (63 Hz — 8 kHz) wie folgt zu berechnen:
Ly (DW)=L, +D, - A

mit:  Ls (DW) Aquivalenter Oktavband-Dauerschalldruckpegel bei Mitwind am Aufpunkt
Lw Oktavband-Schallleistungspegel der einzelnen Quelle in dB
Dc Richtwirkungskorrektur in dB
Beschreibt, um wie viel der von einer Punktquelle erzeugte &quivalente Dauerschalldruckpegel
in einer festgelegten Richtung vom Pegel einer ungerichteten Punktschallquelle mit einem
Schallleistungspegel Lw abweicht.
A Oktavbanddédmpfung in dB

Der Dodmpfungsterm A ist gegeben durch:

A= Adiv + Aatm + Agr + Abar + Amisc

mit:  Adiv Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung auf Grundlage vollkugelférmiger Ausbreitung
Aatm Dampfung aufgrund von Luftabsorption
Agr Dampfung aufgrund des Bodeneffekts
Abar Dampfung aufgrund von Abschirmung
Amisc Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte (Bewuchs, Industriegeldnde, Bebauung)
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Der dquivalente ,A’-bewertete Dauerschalldruckpegel bei Mitwind Lar (DW) ergibt sich
durch Addition der einzelnen Pegel jeder Punktschallquelle und ihrer Spiegelquelle fUr je-

des Oktavband aus:

n 8
L (DW) =10-1g{ | S20™ms ) {1 i gp(a)

i=1 \_j=1

mit : Anzahl der Beitrage i
Schallguellen und Ausbreitungswege
Index, der die acht Oktavbandmittenfrequenzen von 63 Hz bis 8 kHz angibt

n
i
J
A die genormte ,A’-Bewertung

Der ,A'-bewertete Langzeit-Mittelungspegel Lar (LT) ist wie folgt zu berechnen:

L (LT) =Ly (DW)—C,,  indB(A)

mit:  Cmet Meteorologische Korrektur
Die meteorologische Korrektur wurde mit folgenden Konstanten programmintern errechnet:
6-22Uhr: Co=0dB
22-6Uhr:Co=0dB

Ermittlung der Beurteilungspegel

Der Beurteilungspegel ist ein MaB fur die durchschnittliche Ger&uschbelastung wdhrend
der Beurteilungszeitrdume. Der Teilbeurteilungspegel Lri ermittelt sich aus dem jeweiligen
Immissionspegel und dessen Einwirkdauer in Bezug auf den Beurteilungszeitraum. Aus der
energetischen Summe aller Teilbeurteilungspegel wird der (Gesamt-)Beurteilungspegel L
gebildet, der mit dem Immissionsrichtwert zu vergleichen ist.

Nach DIN 45 641 [12]bzw. DIN 45 645-1 [13] wird der Beurteilungspegel aus dem oben ge-

nannten Immissionspegel Lat (LT) den Teilzeiten Ty und den Zuschlégen Kj gebildet.

L =10-1 13 T 100'1'(LAeqvi+KT,J+K'J+K“1)
r =1U-19 T_Z i

roj=1

mit :

Lr (Gesamt-)Beurteilungspegel in dB(A)

Tr Beurteilungszeitraum tags Tr =16 h von 6-22 Uhr, nachts T = 1 h zur ,lauteste volle Nachtstunde’
Tj Teilzeit |

N Anzahl der gewdhlten Teilzeiten

Laeqg  Mittelungspegel wahrend der Teilzeit Tjin dB(A)

Kr, Zuschlag fUr Ton- und Informationshaltigkeit nach Nr. A.3.3.5 der TA L&rm in der Teilzeit Tjin dB

Kij Zuschlag fUr Impulshaltigkeit nach Nr. A.3.3.6 der TA L&rm in der Teilzeit Tjin dB

Krj Zuschlag fUr Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit (Ruhezeiten) nach Nr. 6.5 der TA L&rm in dB

T:\2018\18522_Unger_OttoFickerAreal_Kirchheim\05_Dokumentation\Dokumente\02_Berichte\B18522_SIS_8547.docx Seite 24 von 48



rw bauphysik

ingenieurgesellschaft mbH & Co. KG
Infernet: www.rw-bauphysik.de
E-Mail: info@rw-bauphysik.de

Bericht Nr. 18522 SIS vom 05.04.2018

8.2 Berechnungsvoraussetzungen

FUr die Bodenbeschaffenheit auf dem Ausbreitungsweg zwischen Emittenten und Immis-
sionsorfen wurde gemdaB DIN ISO 9613-2 [8] fUr alle schallweichen Oberfldéchen mit einem
Bodenfaktor von G = 1 fUr 100 % Absorption und 0 % Reflexion gerechnet. Die StraBen

und versiegelten Fldchen wurden als schallhart (G = 0) modelliert.

8.2.1 Toom-Baumarkt

Der Toom-Baumarkt hat von Montag bis Donnerstag sowie samstags zwischen 8 — 20 Uhr
geoffnet und an Freitagen zwischen 8 — 22 Uhr. Die Verkaufsfldche betragt ca. 10.000 m2.
Auf der Westseite des Baumarktes befindet sich der Kundenparkplatz mit ca. 220 Stell-
platzen. Die Warenanlieferungen finden ausschlielich zur Tageszeit (Ublicherweise zwi-
schen 6 — 14 Uhr, gelegentlich bis 20 Uhr) statt. An einem Tag erfolgen zwischen 20 — 30
Lkw-Anlieferungen und ca. 4 Transporter-Anlieferungen. Die Entladung erfolgt an der std-
lichen Westfassade des Gebdudes mittels Stapler. An der SUdseite befindet sich eine au-
Benliegende Lagerfladche fur einen Teil der Verkaufswaren, fUr MUIl-Container, Paletten,
etc. Gerduschrelevante gebdudetechnische Anlagen sind nicht vorhanden. Die Be-

triebsparameter basieren auf Angaben des Betriebsleiters [28].

Parkplatz
Die Frequentierung sowie die Gerduschemissionen des Parkplatzes wurde gemdB der

Bayrischen Parkplatzstudie [16] berechnet. Bei einer Netto-Verkaufsfldche von ca.
10.000 m? ergibt sich demnach fUr Baumdarkte eine Parkplatzfrequentierung von 6.400

Parkbewegungen pro Tag.

Parkplatz TOOM unbewerte- darin enthaltene Zuschlage for Anzahl der
Ter?cshoellle:I- Park- | Impulse | Durch- StraBen- beF\?vngSﬁg-en
gspeg platzart fahranteil | oberfléche gung
L Kpa Ki Ko Kstro
in dB(A) in dB N Zeitraum
Kundenparkplatz 6.400  7-22 Uhr
(ca. 220 Stelipltze) | 7723 3.0 40 581 0.0 15 22-23 Uhr

Tab.5: Den Ausbreitungsrechnungen zugrunde gelegte Berechnungsvoraussetzungen —Parkplatz TOOM
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Lieferverkehr

FUr die Fahrgerdusche der anliefernden Lkw und Transporter wurde ein I@ngenbezogener
und auf 1 Stunde beurteilter Schallleistungspegel L'wrin = 63,0 dB(A)/mh [17] bzw. L'wrin =
58,0 dB(A)/mh angesetzt. Ergénzend wurden auch die Rangier- und Nebengerdusche
der Fahrzeuge mit einem Schallleistungspegel von Lwrinh = 84,3 dB(A) fUr Lkw und Lwrin =

74 dB(A) fUr Transporter berucksichtigt.

Lieferverkehr ldngenbezogener, Impulszuschlag | Einwirkzeit Zeitraum
Fahrten beurteilter Schallleis- Ki

tungspegel L'wr,in in dB
30 Lkw-Fahrten 63,0 dB(A)/(mh) enthalten 30 x 60 min 6 -20 Uhr
4 Transporter-Fahrten 58,0 dB(A)/(mh) enthalten 4 x 60 min 6 - 20 Uhr

Tab. 6:  Den Ausbreitungsrechnungen zu Grunde gelegte Berechnungsvoraussetzungen - Lieferverkehr — Fahrbewegungen

Lieferverkehr beurteilter Schallleis- | Impulszuschlag | Einwirkzeit Zeitraum
Nebengerdusche tungspegel Lwr,1n Ki

in dB
Lkw-Nebengerdusche 84,3 dB(A)/h enthalten 30 x 60 min 6 -20 Uhr

Transporter- Nebenge-
réusche

74,0 dB(A)/h enthalten 4 x 60 min 6 - 20 Uhr

Tab.7: Den Ausbreitungsrechnungen zu Grunde gelegte Berechnungsvoraussetzungen - Lieferverkehr - Nebengerdusche

Staplerbetrieb
Die Entladung der Lkw erfolgt an der sUdlichen Westfassade des Markitgebdudes mittels

Gasstapler Uber die gedffnete seifliche Ladebordwand der Lkw. Die beiden Stapler des
Toom-Marktes werden darUber hinaus fUr interne Transportfahrten innerhalb und auBer-

halb des Gebdudes eingesetzt.

Stapler Schallleistungs- Impulszu- Einwirkzeit Zeitraum
pegel Lw schlag
Kiin dB

Gasstapler 98 dB(A) - 4 Std. 6 - 20 Uhr

Tab.8: Den Ausbreitungsrechnungen zugrunde gelegte Berechnungsvoraussetzungen — Staplerbetrieb

Containerwechsel

FUr den Austausch von zwei Mullcontainern wurde gemdB eigenen Messwerten ein
Schallleistungspegel Lw = 102,6 dB(A) zzgl. einem Impulszuschlag von K = 4,4 dB(A) und

eine Einwirkzeit von 10 min pro Vorgang berUcksichtigt.
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Containerwechsel Schallleistungs- Impulszu- Einwirkzeit Zeitraum
pegel Lw schlag
Ki
in dB
2 Wechsel 102,6 dB(A) 4,4 2 x 10 min 6 - 20 Uhr

Tab.9:  Den Ausbreitungsrechnungen zugrunde gelegte Berechnungsvoraussetzungen — Containerwechsel

8.2.2 Fitness-Studio

Das Fitness-Studio in der Stuttgarter Str. 51 hat Montag bis Freitag zwischen 6 — 24 Uhr ge-
offnet und an Samstagen und Sonntagen zwischen 9 — 22 Uhr. Relevante Gerduschemis-
sionen sind lediglich durch den Parkplatzverkehr an der Nordseite des Gebdudes zu er-
warten. Die Nutzung innerhalb des Gebdudes ist gerduscharm, da dort keine lauten mu-

sikbegleitete Gymnastikkurse angeboten werden.

Parkplatz
Die Gerdusche des Parkplatzes am Fitness-Studio wurden gemdaB der Bayrischen Park-

platzstudie [16] berechnet. An der Nordfassade stehen etwa 70 Stellplatze zur VerfGgung.
Die Frequentierung wurde abgeschdatzt: es wurde angenommen, dass zur Tageszeit zwi-
schen 6 — 22 Uhr stindlich die Hdalfte der Parkpl&tze frequentiert werden und dass in der
lautesten vollen Nachstunde zwischen 22 — 23 Uhr oder 23 — 24 Uhr etwa 25 Parkbewe-
gungen stattfinden. Diese Frequentierung erscheint aufgrund der GréBe des Fitness-

Studios als konservativ.

Parkplatz Fitness unbewerte- darin enthaltene Zuschlage for Anzahl der
TternSchoIIIelsl— Park- | Impulse | Durch- | StraBen- b F\ihrzeﬁg_ "
ungspege platzart fahranteil | oberflache ewegunge
L Kea Ki Ko Kstro

in dB(A) in dB N Zeitraum
Parkolatz 560  6-22 Uhr
(ca 30 stellplatze) 89.9 0.0 4,0 4,46 0.0 25 22-23 Uhr/
' P 23-24 Uhr

Tab. 10: Den Ausbreitungsrechnungen zugrunde gelegte Berechnungsvoraussetzungen —-Parkplatz Fitness
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8.2.3 Vorhaben Plangebiet

Bei der nachfolgenden Prognose der Ger&uschimmissionen, die durch die spateren Nut-
zungen im Plangebiet zu erwarten sind, wurde das derzeitig vorgesehene Nutzungskon-
zept herangezogen. Das vorliegende Nufzungskonzept eignet sich lediglich fur eine erste
Uberschlagige Prognose der Gerduschimmissionen. Konkrete Pline und Betriebskonzepte
fUr die verschiedenen Nutzer fehlen bislang. Der Nutzungsumfang, die Frequentierungen

und die Standorte der Gerduschquellen konnten damit nur grob abgeschatzt werden.

Im Wohnquartier ,Henriettengarten' sind fUr die ca. 120 Wohneinheiten vier Tiefgaragen
bzw. Tiefgarageneinfahrten sowie finf oberirdische Stellplatze geplant. Da die Stellpl&tze
ausschlieBlich der geplanten Wohnnutzung zuzuordnen sind und fUr diese eine baurecht-
liche Notwendigkeit besteht, unterliegen die induzierten Gerduschimmissionen nicht un-
mittelbar der TA Larm [10] und sind als sozialad&quate Gerdusche in Wohngebieten
weitgehend hinzunehmen. Es wird lediglich darauf hingewiesen, dass die Tiefgaragen-
rampen dem Stand der Technik zu entsprechen haben (Einbau einer [Grmarmen Abde-
ckung der Regenrinne mit verschraubtem Grill aus Eisenguss, Einbau eines IGrmarmen

Garagentores, ggf. Einhausung der Tiefgaragenrampe).

Im nérdlichen Bereich des Plangebiets (,,Otto-Ficker-Areal®) sind fUr die derzeit vorgese-
henen Nutzungen (Kino, Gastronomie, ggf. Kletterhalle, BUros, Dienstleistung, Wohnen)

folgende Parkmoglichkeiten vorgesehen:

- Tiefgarage unter Kinoneubau: ca. 220 Stellplatze
- Parkplatz nérdlich des ehemaligen Fabrikgebdudes: ca. 48 Stellplatze

- Parkplatz sudlich des ehemaligen Fabrikgebdudes: ca. 28 Stellplatze

Eine konkrete Zuordnung der Stellpldtze zu den verschiedenen Nutzern liegt derzeit nicht
vor. Erste Schallausbreitungsberechnungen haben jedoch gezeigt, dass eine gewerbli-
che Nutzung (Kino, Gastronomie, ggf. Kletterhalle) der beiden oberirdischen Parkplatze
zur Nachtzeit (22 — 6 Uhr) teilweise zu Immissionskonflikten fUhren wirde. Eine gewerbliche
Nutzung des sudlichen Parkplatzes wirde zur Nachtzeit ebenfalls zu Richtwert- und Mao-
ximalpegelUberschreitungen gemdaB TA Larm [10] am sudlich geplanten Neubau (vorge-

sehene Wohnnutzung im 1.-3.0G) sowie am &stlich geplanten Neubau (vorgesehene
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Wohnnutzung im 1.-3.0G) fUhren. Eine gewerbliche Nutzung des noérdlichen Parkplatzes
wUrde zur Nachtzeit zu Richtwert- und MaximalpegelUberschreitungen an der Nordfas-
sade des Bestandsgebdudes der ehemaligen Papierfabrik (vorgesehene Wohnnutzung

im 2.-3.0G) fUhren. Aus immissionsschutzrechtlicher Sicht ist es daher erforderlich, eine

Nutzung der beiden oberirdischen Parkpldtze durch gewerbliche Nutzer mit typischer

Nachtnutzung (Kino, Gastronomie, gaf. Kletterhalle) durch geeignete Vorkehrungen aus-

zuschlieBen. Stattdessen ist fUr die genannten gewerblichen Nutzungen ein ausreichend
groBes Parkangebot in der geplanten Tiefgarage unter dem Kino zu schaffen. Eine Be-
nutzung der oberirdischen Parkpldtze ist fir gewerbliche Zwecke ausschlieBlich zur Tages-
zeit (6 — 22 Uhr) zu gestatten. Geeignet wére demnach eine Nutzung durch die vorgese-
henen BUros und Dienstleister, deren Arbeitszeiten sich typischerweise auf den Tageszeit-
raum beschrénken. Zur Nachtzeit (22 — 6 Uhr) wdre ausschlieBlich eine Nutzung durch die
Bewohner zul@ssig, da deren Frequentierung deutlich geringer ausféllt als durch die ge-
werblichen Nutzer und Parkgerdusche von Wohnanlagen nicht unmittelbar der TA Larm

[10] unterliegen sondern als sozialaddquate Gerdusche weitgehend hinzunehmen sind.

Tiefgarage unter Kino

Die Gerduschemissionen an der Ein-/Ausfahrt der geplanten Tiefgarage (Nordseite des
Kino-/Kletterhallen-Neubaus) wurde gemdB der Parkplatzldrmstudie des Bayerischen
Landesamtes fur Umweltschutz [16] berechnet. Die Frequentierung der Tiefgaragennut-

zung wurde wie folgt abgeschatzt:

- Tageszeitraum auBerhalb der Ruhezeiten: 345 Fahrten
- Tageszeitraum innerhalb der Ruhezeiten: 345 Fahrten

- Lauteste Nachtstunde (22 - 6 Uhr): 110 Fahrten

Die Abschatzung erfolgte auf Basis der vorliegenden Verkehrsstudie [27] und unter der
Annahme, dass die Tiefgarage im Wesentlichen durch folgende Nutzer frequentiert wird:
Kino, Kletterhalle, Gastronomie. GemdaB der Verkehrsstudie [27] ist mit einem Verkehrsauf-
kommen von ca. 510 Kfz/24h durch Kino und Kletterhalle (Besucher + Beschaftigte) zu
rechnen und mit ca. 100 Kfz/24h durch die Gastronomie (Besucher + Beschdaftigte). Damit
ergibt sich ein Gesamtverkehrsaufkommen von ca. 610 Kfz/24h. Um in der vorliegenden
Schallimmissionsprognose besucherintensive Tage abzubilden, wurde der Wert auf 800
Kfz/24h erhoht.
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Vorliegend wurde von einer baulich geschlossenen Tiefgaragenrampe ausgegangen,
die aus immissionsschutzrechtlicher Sicht zu empfehlen ist (siehe Kapitel 9). Die Einfahrts-
offnung in die geschlossene Rampe wurde ca. 5,50 m vor der Nordfassade des geplan-
ten Kino-/Kletterhallen-Neubaus am Ubergang zur éffentlichen StraBe angenommen. Zur
Berechnung der Schallabstrahlung Gber die Ein- bzw. Ausfahrtséffnung der baulich ge-
schlossenen Rampe wurde der Emissionsansatz der ParkplatzZiGrmstudie [16] herangezo-
gen. Danach wird der fldichenbezogene Schallleistungspegel Lw''1n unter BerUcksichti-
gung der Anzahl der Fahrbewegungen pro Stunde (B*N) wie folgt berechnet: Lwin =
50 dB(A) + 10 Ig (B*N). Bei der Umrechnung des fldchenbezogene Schallleistungspegel
Lw**1nin den Schallleistungspegel Lw,inwurde eine Tor- bzw. Offnungsfléche von ca. 14 m?2
angenommen und eine schallabsorbierende Verkleidung der Rampendecke und -

wdande berUcksichtigt (Pegelminderung um 3 dB durch Schallabsorption).

Tiefgaragenrampe Einwirkzeit Fahrten Schallleis- Schallleistungs-
pro Std. tungspegel pegel Lw.in inkl.
Lw.,in schallabsorbie-

rende Verkleidung

Tageszeit auBerhalb der

RUheseiten 13 Std. 26,5 75.7 dB(A)/h 72,7 dB(A)/h
Tageszeit innerhalb der
ubendlichen Ruhesait 2 Std. 172,5 83,9 dB(A)/h 80,9 dB(A)/h
Tageszeit innerhalb der
lautesten vollen Nachtstunde 1 Std. 1o 81,9 dB(A)/h 78,9 dB(A)/h
Tab. 11:  Den Ausbreitungsrechnungen zugrunde gelegte Berechnungsvoraussetzungen - Tiefgaragenrampe

Auf eine Berechnung des Uberfahrgerdusches Uber die im Boden eingelassenen Regen-
rinne auf der Tiefgaragenrampe wurde verzichtet, da davon ausgegangen werden
kann, dass bei einem Tiefgaragenneubau eine ldrmarme Abdeckung mit verschraubten
Gusseisengittern verwendet wird. Auch ein Garagentor, das dem Stand der Technik ent-

spricht, kann bei der schallfechnischen Berechnung unbericksichtigt bleiben.

Parkplatz

Wie bereits erlautert wurde, ist eine gewerbliche Nufzung der beiden oberirdischen Park-
platze ausschlieBlich zur Tageszeit immissionsvertraglich. Daher sind diese Stellplatze pra-
destiniert fUr die BUro- und Dienstleistungsnutzung, die sich typischerweise auf die Tages-
zeit beschrankt. Auch eine Mitbenutzung durch die vorgesehene Wohnnutzung ist aus
immissionsschutzrechtlicher Sicht unbedenklich, da durch die Bewohner zur sensiblen

Nachtzeit nur vereinzelte Parkbewegungen erfolgen und die Parkplatzgerdusche durch
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Wohnanlagen nicht direkt der TA Larm [10] unterliegen sondern als sozialaddquate Ge-

rdusche weitgehend hinzunehmen sind.

Die Frequentierung der beiden Parkpldtze durch die geplante Buro-, Dienstleistungs- und
Gewerbenutzung wurde aus der vorliegenden Verkehrsstudie [27] abgeleitet. Danach
wurde fur die Beschdaftigten und Kunden der Buros/Dienstleister ein werktdgliches Ver-
kehrsaufkommen von 202 — 504 Kfz/24h prognostiziert und fUr die Beschaftigten und Kun-
den des sonstigen Gewerbes 21 — 41 Kfz/24h. Damit ergibt sich ein Gesamtverkehrsauf-
kommen von 223 — 545 Kfz/24h. Bei Zugrundelegung dieser Prognosewerte wirde sich for
die beiden Parkplatze (48+28 Stellpldtze) eine Frequentierung von 2,9 — 7,2 Parkbewe-
gungen pro Stellplatz und Tag ergeben. Fur die nachfolgende Berechnung wurde der

maximale Wert der Parkbewegungen herangezogen.

Da die Zu- und Abfahrten gesondert von den Ubrigen Parkplatzgerduschen als Linien-
schallquelle modelliert wurden, entfallt an dieser Stelle der Zuschlag fur den Durchfahran-

teil Kp; er wurde bei der separaten Berechnung der reinen Fahrbewegungen berucksich-

figt.
Parkplatz Nord unbewerte- darin enthaltene Zuschlage fur Anzahl der
TternSchoIIIelsl— Park- | Impulse | Durch- StraBen- b F\(/J\/hrzeﬁg— "
ungspege platzart fahranteil | oberflache ewegunge
pro Std.
L Kea Ki Ko Kstro
W
in dB(A) in dB N Zeitraum
Parkplatz 96 i.dR.*
(ca. 48 Stellplatze) 8381 0.0 4.0 0.0 0.0 248 ad.R.*
Tab. 12: Den Ausbreitungsrechnungen zugrunde gelegte Berechnungsvoraussetzungen —Parkplatz Nord
*.d.R. — innerhalb der Ruhezeiten tags, a.d.R. — auBerhalb der Ruhezeiten tags
Parkplatz Sid unbewerte- darin enthaltene Zuschlage fur Anzahl der
TternSchoIIIelsl— Park- | Impulse | Durch- | StraBen- b F\(/J\/hrzeﬁg— "
ungspege platzart fahranteil | oberflache ewegunge
pro Std.
L Kea Ki Ko Kstro
W
in dB(A) in dB N Zeitraum
Parkplatz 56 i.d.R.
(ca. 28 Stellpltze) 81.47 0.0 40 0.0 0.0 145  adR.

Tab. 13: Den Ausbreitungsrechnungen zugrunde gelegte Berechnungsvoraussetzungen —Parkplatz SUd

*.d.R. —innerhalb der Ruhezeiten tags, a.d.R. — auBerhalb der Ruhezeiten tags
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Fahrverkehr Parkplatz

Die Zu- und Abfahrten der Pkw wurden separat von den Ubrigen Parkplatzgerduschen als
Linienschallquellen modelliert. Der beurteilte Schallleistungspegel wurde gemdaBl dem Be-
rechnungsansatz der ParkplatziGrmstudie [16] berechnet: L'w,in = Lme + 19 dB(A). Bei der
Berechnung des Lme wurde ein Zuschlag Ksro = 0 dB berGcksichtigt und eine Fahrge-

schwindigkeit von 30 km/h.

Fahrzeugverkehr Beurteilter ldngen- Einwirkzeit Zeitraum
Parkplatz Nord bezogener Schall-
leistungspegel
L'w.1h
048 X 60 min tags auBerhalb
Ruhezeiten
Parkplatz Nord 48,0 dB(A)/mh -
96 x 60 min tags mne.rholb
Ruhezeiten
Tab. 14: Den Ausbreitungsrechnungen zugrunde gelegte Berechnungsvoraussetzungen —Fahrverkehr Parkplatz Nord
Fahrzeugverkehr Beurteilter ldngen- Einwirkzeit Zeitraum
Parkplatz Sid bezogener Schall-
leistungspegel
L'wr.1h
145 % 60 min tags auBerhalb
. Ruhezeiten
Parkplatz SUd 48,0 dB(A)/mh -
56 x 60 min tags mne.rholb
Ruhezeiten

Tab. 15: Den Ausbreitungsrechnungen zugrunde gelegte Berechnungsvoraussetzungen —Fahrverkehr Parkplatz SUd

AuBBengastronomie

Das allgemeine Nufzungskonzept sient im Plangebiet gastronomische Nutzungen vor
(Gaststatte, Gastronomie Kino, etfc.). Nicht auszuschlieBen ist dabei, dass auch eine Au-
Bengastronomie entstehen wird, von der erfahrungsgemdB nicht unerhebliche Ge-
réuschemissionen hervorgehen. In der vorliegenden Untersuchung wurde eine AuBen-
gastronomie mit 60 Sitzplatzen vor der Ostfassade des geplanten Kinogebd&udes beruck-
sichtig sowie eine AuBengastronomie mit 100 Sitzpldtzen vor der SUdwestfassade des

ehemaligen Fabrikgebdudes (siehe Abb. 2).

Die Gerduschemissionen, die durch die Kommunikation der Gdste hervorgerufen wer-
den, wurden nach der VDI 3770 [19] berechnet. Danach wird fUr gehobene Sprechlaut-
starke ein Schalleistungspegel von Lw = 70 dB(A) angesetzt. Ausgehend von dem Schall-

leistungspegel einer sprechenden Person wird der Pegel auf die tatsdchlich vorhandene
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Anzahl gleichzeitig sprechender Personen (50 %) hochgerechnet. Die Emissionen wurden
als Fidchenschallquelle in 1,2 m Uber Grund modelliert. Zudem wurde ein Zuschlag fir
Impulshaltigkeit Ki sowie ein Zuschlag fur Informationshaltigkeit Kinr von jeweils 3 dB verge-
ben. Es wurde davon ausgegangen, dass zu den hochfrequentierten Mittags- und
Abendzeiten (11 — 14 Uhr und 17 — 22 Uhr) 100 % der Sitzplatze belegt sind, wéhrend in
den typischen Nebenzeiten (14 - 17 Uhr) lediglich 50 % der Platze belegt werden.

Ein Betreiben der AuBengastronomie nach 22 Uhr (Nachtzeitraum) ist nicht immissionsver-

tréglich, wie Uberschldgige Berechnungen gezeigt haben. Konflikte wirden dabei an

den geplanten Wohnhd&usern im ,Henriettengarten' und an den in den Obergeschossen

vorgesehenen Wohnungen der geplanten Neubauten entstehen.

AuBengasironomie Schallleistungs-| Schallleistungs- | Impuls- | Informa- Einwirkzeit

pegel Lw pegel Lw zuschlag| tions- Te

(1 Person) (gesamt) Kiin dB | zuschlag

in dB(A) in dB(A) Kinf in dB
AuBengastronomie Kino 11-14 Uhr:.1OO %
(60 Personen) 84,8 3.0 3.0 14-17 Uhr: 50 %

70 17-22 Uhr: 100 %

AuBengastronomie Res- 870 30 30 ]]:_]]47UUhr:;, ]5000;%
taurant (100 Personen) 17-22 Uhr: 100 %

Tab. 16: Den Ausbreitungsrechnungen zugrunde gelegte Berechnungsvoraussetzungen — AuBengastronomie

FuBgdnger
Wdhrend durch die motorisierten Besucher der Freizeiteinrichtungen (Kino, ggf. Kletterhal-

le, Gastronomie) im Wesentlichen Gerduschemissionen durch den Fahrzeugverkehr ver-
ursacht werden, entstehen durch die fuBldufigen Besucher Ger&usche durch deren
Kommunikation auf den Zuwegungen. Aus gutachterlicher Sicht ist zu erwarten, dass ins-
besondere drei Richtungen stark frequentiert werden: der Weg zur Stadtmitte entlang der
Stuttgarter StraBe (Annahme ca. 45 % der Personen), der Weg entlang der Otto-Ficker
StraBe und SteingaustraBe Richtung S-Bahn-Haltestelle und Bahnhof im SUden (Annahme
ca. 45 % der Personen) sowie der Weg zur Bushaltestelle an der Stuttgarter StraBe direkt
nordlich vom Plangebiet (Annahme ca. 10 % der Personen). Bei den Gbrigen Richtungen
ist aus gutachterlicher Sicht mit einer deutlich geringeren und aus immissionsschutzrecht-

licher Sicht vernachl&ssigbaren Frequentierung zu rechnen.
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Bei einer geschdatzten Besucherzahl fur Kino, Kletterhalle und Gastronomie von ca. 1.000
Personen pro Tag und einem Anteil von ca. 40 % nicht-motorisierten Gdsten ergeben sich
etwa 400 FuBganger und damit 800 FuBgdngerbewegungen pro Tag. Die Einwirkzeit der
Kommunikationsgerdusche wurde von der Wegldnge und einer Laufgeschwindigkeit von
ca. 1 m/s abgeleitet. Der Schallleistungspegel Lw der Kommunikationsgerdusche wurde
gemdaB VDI 3770 [19] mit einem Schalleistungspegel von 70 dB(A) pro sprechende Person
fir gehobene Sprachlautstdrke und einem Sprecheranteil von 50 % der Personenanzahl
(0,5 x n) wie folgt berechnet: Lw = 70 dB(A) + 10 Ig (0,5 x n). FUr die Kommunikationsgerdu-
sche auf dem FuBweg entlang der Ofto-Ficker-StraBe und SteingaustraBe wurde auf-
grund des geringen Abstandes zu den schutzwirdigen Bebauungen ein Zuschlag fUr in-
formationshaltige Gerdusche Kinf = 3 dB berUcksichtigt. FUr die FuBg&ngergerdusche ent-
lang der Stuttgarter StraBe und zur Bushaltestelle wurden aufgrund der groBen Abstédnde
und aufgrund der hohen Verkehrsgerduschbelastung der Stuttgarter StraBe stérende in-

formationshaltige Gerdusche an den ndchstgelegenen Immissionsorten ausgeschlossen.

FuBgdnger Anzahl Tiﬁh;!leelzl Informati- Einwirkzeit Zeitraum
Personen Lw I% dB(gA) onszuschlag Te
Kint in dB
20 80.0 tags ouBgrholb
Ruhezeiten
Richtung Bushaltestelle . tags in Ruhezeiten
Stuttgarter StraBe 40 83,0 0.0 2 min (20-22 Uhr)
lauteste Nacht-
20 80.0 stunde (22-6 Uhr)
90 86.5 tags ouBgrhoIb
Ruhezeiten
Richtung Stadtmitte 180 89,5 0,0 5min | 1998 in Ruhezeiften
' ' (20-22 Uhr)
lauteste Nacht-
70 86,5 stunde (22-6 Uhr)
90 86.5 tags ouBgrholb
Ruhezeiten
Richtung S-Bahn / Bahn- . tags in Ruhezeiten
7
hof 180 89.5 30 min (20-22 Utr)
lauteste Nacht-
70 86,5 stunde (22-6 Uhr)

Tab. 17: Den Ausbreitungsrechnungen zugrunde gelegte Berechnungsvoraussetzungen - FuBgdnger
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Anlieferungen
Durch die geplanten Nutzungen (Kino, Gastronomie, BUro, Dienstleister) ist mit Gerdu-

schimmissionen durch den Anlieferverkehr und die damit verbundene Ladetatigkeit zu
rechnen. Der Umfang der Anlieferungen kann zum aktuellen Zeitpunkt nur grob abge-
schatzt werden. Je nach Art der spateren Nutzer kann der Anliefer- und Ladebetrieb sehr
unterschiedlich ausfallen. Nach derzeitigem Kenntnisstand ist damit zu rechnen, dass der
GroBteil der Anlieferungen, insbesondere die Lkw-Anlieferungen, fUr die Gastronomie-,
BUro- und Dienstleistungsnutzungen an der SUdfassade des ehemaligen Fabrikgebdudes
erfolgt (siehe Abb. 2). Es wurde angenommen, dass der GroBteil der Waren mittels Roll-
containern/-wdgen an einer offenen Rampe entladen wird. Auch hierzu kbnnen nur gro-
be Annahmen getroffen werden. An der Nordfassade des Gebdudes ist dagegen eher
mit kleineren Anlieferungen durch Transporter zu rechnen, bei der die Waren typischer-
weise hdndisch und damit gerduscharm entladen werden. Fir die Kino-Anlieferungen er-
scheint die Westseite des Gebdudes am redlistischsten (siehe Abb. 2).

FUr die Fahrgerdusche der Lkw wurde gemdas [17] mit einem auf 1 Stunde beurteilten,
ldngenbezogenen Schallleistungspegel L'wr,in = 63,0 dB(A)/mh gerechnet, bezogen auf 1
Fahrt. FUr die Fahrgerdusche der Transporter wurde ein [dngenbezogener Schallleistungs-
pegel L'w,ih = 58 dB(A)/mh angesetzt. Diese Werte beinhalten bereits den Impulszuschlag
durch das angewandte Taktmaximalverfahren. Ergénzend wurden auch die Rangier-
und Nebengerdusche (TUurenschlagen, Motorstart, efc.) der Fahrzeuge in Hohe von 84,3
dB(A) fUr Lkw und 74,0 dB(A) fUr Transporter berUcksichtigt, deren Berechnung in Anlage
88 dokumentiert ist. Bei der Ladetdtigkeit wurden die Rollgerdusche der Transportwéagen
auf dem Lkw-Wagenboden bericksichtigt sowie die Uberfahrgerdusche der Rolliwégen
Uber die Ladebordwand des Lkw [17].

Anlieferverkehr Beurteilter Schall- Impulszu- Einwirkzeit Zeitbereich
.. leistungspegel Lwr,1n schlag

Fahrgerdusche in dB(A)/mh Kiin dB(A)

3 Lkw Kino/Kino Gastronomie 3 x 60 min tags
R 63,0 enthalten auBerhalb

5 Lkw Gast B ’ .

5 Transporter Gastronomie/ .

BUros/Dienstleister im Norden 5 x 60 min tags

58,0 enthalten auBerhalb
5 Transporter Gastronomie/ 5% 60 min Ruhezeiten

BUros/Dienstleister im SUden

Tab. 18: Den Ausbreitungsrechnungen zugrunde gelegte — Anlieferverkehr Fahrgeréusche
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Anlieferverkehr Beurteilter Schall- Impulszu- Einwirkzeit Zeitbereich
. leistungspegel Lwr,in schlag

Nebengerdusche in dB(A)/h Kiin dB(A)

3 Lkw Kino/Kino Gastronomie 3 x 60 min tags

5 Lkw Gastronomie/BUros/ 84.3 enthalten . ouBerthb

Dienstleister 5x 60 min Ruhezeiten

5 Transporter Gastronomie/ .

BUros/Dienstleister im Norden 5x 60 min tags
74,0 enthalten auBerhalb

5 Transporter Gastronomie/ 5% 60 min Ruhezeiten

BUros/Dienstleister im SUden

Tab. 19: Den Ausbreitungsrechnungen zugrunde gelegte — Anlieferverkehr Nebengerdusche

Anlieferverkehr Beurteilter Schall- Impulszu- Einwirkzeit Zeitbereich
leistungspegel Lwr,1n schlag

Lkw-Ladegerdusche in dB(A)/h Kiin dB(A)

Ladetatigkeit Kino/Kino Gast-
ronomie: Rollgeré&usche auf 30 x 60 min
Lkw-Wagenboden tags

75,0 enthalten auBerhalb
Ladetatigkeit Gastronomie/ Ruhezeiten
BUros/Dienstleister: Rollgerdu- 50 x 60 min
sche auf Lkw-Wagen-boden

Ladetatigkeit Kino/Kino Gast-
ronomie: Uberfahrgerdusch .
Rollcontainer Uber Lade- 30 x 60 min
bordwand tags
78,0 enthalten auBerhalb
Ladetatigkeit Gastronomie/ Ruhezeiten
BUros/Dienstleister: Uberfahr- .
- - .. 50 x 60 min
gerdusch Rollcontainer UGber
Ladebordwand

Tab. 20: Den Ausbreitungsrechnungen zugrunde gelegte — Anlieferverkehr Nebengerdusche

Gebdudetechnische Anlagen

FUr die beabsichtigten Nutzungen, insbesondere fUr das Kino, die Gastronomie sowie die
BUros werden gebdudetechnische Anlagen wie LUffungs- und Klimaanlagen sowie eine
KUuchenabluft erforderlich werden, die Schallemissionen erzeugen. Typischerweise wer-
den derart von Anlagen auf den Dachfl&échen der Gebdude aufgestellt. Art und Anzahl
der Anlagen sowie Standorte sind zum aktuellen Zeitpunkt vollkommen unklar. In der vor-

liegenden Untersuchung wurden vorsorglich folgende Schallemissionen berucksichtigt:
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Haustechnische Anlagen Schallleistungs- | Tonzschlag | Einwirkzeit Te
pegel Krin dB
Lwin dB(A)
Gebdudetechnik Kino (Dachflache Kino) 85,0 0,0 24 Std.
Gebdudetechnik Gastronomie/BUros
(Dachflache Backsteingebdude) 85.0 0.0 24 31d.

Tab. 21: Den Ausbreitungsrechnungen zugrunde gelegte Berechnungsvoraussetzungen — Gebdudetechnische Anlagen

In der nachfolgenden Abbildung sind die Positionen der berUcksichtigten Gerduschquel-

len eingezeichnet:

Abb.2: Ubersicht Uber Gerd&uschquellen im Plangebiet
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8.3 Ergebnisse

Nachfolgend werden die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnungen zusammen-

gefasst.

8.3.1 Schalleinwirkungen von auBBen auf das Plangebiet

In den Larmkarten in den Anlagen 19 — 21 sowie in der nachfolgenden Tabelle ist die
prognostizierte Gerduschbelastung dargestellt, die durch den Schalleintrag des benach-
barten Baumarktes und des Parkplatzes des benachbarten Fitnessstudios auf die schutz-

wUlrdige Bebauung innerhalb des Plangebiets einwirkt.

Richtwertevergleich Gebiefts- Prognostizierter Zulassiger Immissions-
nufzung Beurteilungspegel richtwert TA Larm
Lrin dB(A) in dB(A)
Nr [ Bezeichnung Tag Nacht Tag Nacht
1 Ml 54 22 60 45
| Wohnhd&user
i Henriettengarten M 48 23 60 45
3 Ml 43 27 60 45
4 | Kino / Kletterhalle Westseite MiI 42 39 60 45
5 |Kino / Kletterhalle Nordseite Ml 44 42 60 45
6 |Kino / Kletterhalle Ostseite Ml 34 29 60 45
7 | Umnutzung Papierfabrik Ml 40 38 60 45

Tab. 22: Beurteilungspegel im Vergleich zu Immissionsrichtwerten nach TA L&rm; griin: Einhaltung des Immissionsrichtwertes, rot: Uberschreitung

Wie die Ergebnisse zeigen, werden die zuldssigen Immissionsrichtwerte der TA Larm [10]
an den geplanten Bebauungen innerhalb des Plangebiets sowohl zur Tageszeit als auch
zur Nachtzeit eingehalten und um mindestens 6 dB(A) unterschritten ( Irrelevanz-
Kriterium* der TA Larm [10]).

Lediglich an der Nordfassade des geplanten Kopfgebdudes des Kino-/ Kletterhallen-
Neubaus, in dem in den Obergeschossen moglicherweise eine (Hausmeister-)Wohnung
entstehen kdénnte, kann das ,Irrelevanz-Kriterium* der TA Larm [10] aufgrund der n&chtli-

chen Parkplatznutzung des Fitness-Studios nicht vollstéindig eingehalten werden.
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Aus diesem Grund und da an dieser Fassade weitere Gerduschbelastungen durch die
geplante Tiefgarageneinfahrt hinzukommen (siehe Kapitel 8.3.2), wird empfohlen, eine
Errichtung von schutzwUrdigen Wohnréumen an dieser Gebdudeseite bebauungsplan-

rechtlich auszuschlieBen und nur an den Ost-, SUd- und Westseiten zuzulassen.

Maximalpegel
Durch den Betrieb des Baumarkts und den Parkplatzverkehr des Fitness-Studios ist mit fol-

genden kurzzeitigen Spitzenpegeln zu rechnen:

- Kofferraum-SchlieBen auf den Parkpl&tzen: Lwmax= 99,5 dB(A) [16] tags und nachts
- Beschleunigte Pkw-Abfahrt vom Parkplatz: Lwmax = 92,5 dB(A) [16] tags und nachts

- Containerwechsel beim Baumarkt: Lwmax= 124 dB(A) tags

Uberschlégige Berechnungen ergeben, dass durch die o.g. kurzzeitigen Spitzenpegel die
zul@ssigen Maximalpegel fir Mischgebiete (MI) in Hohe von 90 dB(A) tags und 65 dB(A)

nachts an den ndchstgelegenen Gebduden des Plangebiets eingehalten werden.

Tieffrequente Schallimmissionen

Tieffrequente Gerduschimmissionen sind weder durch den Baumarkt noch durch das Fit-

ness-Studio zu erwarten.

8.3.2 Schallausitrag vom Plangebiet auf die Umgebung

In den Larmkarten in den Anlagen 22 — 23 sowie in der nachfolgenden Tabelle ist die
prognostizierte Gerduschbelastung dargestellt, die von den im Plangebiet vorgesehenen
Nutzungen ausgehen und auf die Bestandsbebauungen auBerhalb des Plangebiets ein-
wirken sowie auf die innerhalb des Plangebiets vorgesehenen schutzwirdigen Nutzungen

(Wohnungen, BUros, u.@.).

Neben den Einzelpunkirechnungen an ausgewdhlten Fassaden sind auch fldchende-
ckende Schallausbreitungsrechnungen in den Anlagen 24 — 25 dargestellt. In dieser Dar-
stellung entstehen gegenUber den Einzelpunkirechnungen geringfigige Pegelabwei-
chungen, bedingt durch den gewdhlten Rasterabstand und die Reflexionen an der je-

weiligen Fassade.
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Richtwertevergleich Gebiets- Prognostizierter Zul&ssiger Immissions-
nutzung Beurteilungspegel richtwert TA L&rm
Lrin dB(A) in dB(A)

Nr [ Bezeichnung Tag Nacht Tag Nacht

1 [ Whs. Otto-Ficker-Str. 3 GE 54 41 65 50

2 | WGhs. Steingaustr. 10 GE 53 43 65 50

3 [seniorenheim Osianderstr.12 | SOK 37 31 45 35

4 | Whs. Stuttgarter Str. 26 MI 41 34 60 45

S [ Vwg. Eugenstr.1 Ml 44 36 60 45

6 | Arztehaus Stuttgarter Str. 56 MI 44 36 60 45

7 | Krankenhaus Eugenstr. 3 SOK 37 30 45 35
Umnutzung Papierfabrik

8 Nordseite M ° 3 60 45
Umnutzung Papierfabrik

’ Nordseite M 48 3 60 45
Umnutzung Papierfabrik

10 Nordseite M 4 35 60 45

1T Neubau Ost M 55 44 60 45
Umnutzung Papierfabrik

2| sudseite (EG/1.0G) M % 3 60 45
Umnutzung Papierfabrik

13| sudseite 12/3.0G) M 49 3 60 45
Umnutzung Papierfabrik

| sudseite (EG/1.0G) M 49 3 60 45
Umnutzung Papierfabrik

.. . 1 44

1| sudseite (2/3.0G) M ° 60 45

16| Backsteingebdude Ostseite MI 67 38 60 45

17| Backsteingebdude Sidseite Ml 51 44 60 45

18| Kesselhaus Westseite MI 66 39 60 45

19| Neubau Sud 2 Ml 59 44 60 45

20| Neubau SUd 1 Nordseite Ml 57 44 60 45

21| Neubau Sud 1 Westseite Ml 61 4 60 45
Geplantes Wohnhaus

22 Henriettengarten M 53 37 60 45
Umnutzung Papierfabrik

23 Westseite M *7 38 60 45
Geplantes Kino/Kletterhalle

24 Ostseite M 56 37 60 45
Geplantes Kino/Kletterhalle

25 Nordseite M 50 48 60 45
Geplantes Kino/Kletterhalle

26 Westseite M 57 3 60 45

Tab. 23: Beurteilungspegel im Vergleich zu Immissionsrichtwerten nach TA L&rm; griin: Einhaltung des Immissionsrichtwertes, rot: Uberschreitung
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Wie die Einzelpunktberechnungen an den Immissionsorten 1 — 7 zeigen, werden die zulds-

sigen Immissionsrichtwerte der TA Larm [10] an den auBerhalb des Plangebiets gelege-

nen schutzwurdigen Gebduden tags und nachts eingehalten. Auch das ,lrrelevanz-

Kriterium* wird Uberwiegend eingehalten. Lediglich am Seniorenpflegeheim in der Osi-
anderstr. 12 wird der Immissionsrichtwert der TA Larm [10] nicht um é dB(A) sondern nur
um 4 dB(A) zur Nachtzeit unterschritten. Eine relevante gewerbliche Vorbelastung wird
jedoch aus gutachterlicher Sicht am betroffenen Immissionsort zur Nachtzeit (22 — 6 Uhr)
nicht erwartet, da sich die Offnungszeiten des benachbarten Parkhauses im Teck Center
auf den Zeitbereich 9 — 19 Uhr beschrdnken. DarUber hinaus wird darauf hingewiesen,
dass durch die ndchiliche Verkehrsgerduschbelastung der Stuttgarter StraBe Pegel von
mehr als 50 dB(A) [30] auf das Seniorenpflegeheim einwirken und damit die Gerdu-

schimmissionen durch das Plangebiet deutlich Gberlagern.

Wie die Einzelpunktberechnungen an den Immissionsorten 8 — 26 zeigen, werden die zu-

Iassigen Immissionsrichtwerte der TA Larm [10] an _den geplanten Gebduden innerhalb

des Plangebiets Gberwiegend eingehalten, teilweise aber auch Uberschritten:

An der SUdseite der ehemaligen Papierfabrik (Immissionsort 14) sowie an der Ostseite des
alten Backsteingebdudes (Immissionsort 16) wird der Immissionsrichtwert der TA Larm [10]
zur Tageszeit um bis zu 9 dB(A) Uberschritten. Ursachlich fir die Uberschreitungen sind die
Anlieferungen (Ladetdatigkeit), die nach derzeitigem Kenntnisstand vermutlich gréBten-
teils vor den betroffenen Fassaden stattfinden werden. Um Immissionskonflikte zu vermei-
den, ist daher bei der weiteren Planung darauf zu achten, dass zwischen den Anlieferbe-
reichen und den ndchstgelegenen schutzwirdigen RGumen (Wohnr&dume, Buro-, Auf-
enthaltsrGume, 0.4.) ein ausreichend groBer Abstand eingehalten wird oder dass ein

baulich geschlossenes Anliefergebdude gebaut wird (siehe Kapitel 9).

Weitere RichtwertUberschreitungen wurden zur Tageszeit an der Westseite des sudlich
geplanten Neubaus (Immissionsort Nr. 21) sowie an der Westseite des ehemaligen Kessel-
hauses (Immissionsort Nr. 18) prognostiziert. UrsGchlich fUr die Konflikte sind die beiden
angenommenen AuBBengastronomien. Bei der weiteren Planung ist daher darauf zu ach-
ten, dass im Falle einer AuBengastronomie ein ausreichend groBer Abstand von mindes-
tens 20 m zu den entstehenden schutzwUrdigen Nutzungen (Wohnrdume, BUro-, Aufent-
haltsrGume, 0.4.) eingehalten wird oder dass die Sitzplatzanzahl bzw. die Betriebszeiten

auf ein immissionsvertragliches MaB beschrdnkt werden.
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Eine weitere RichtwertUberschreitung wurde zur Nachtzeit an der Nordseite des geplan-
ten Kino-/ Kletterhallen-Gebdudes (Immissionsort Nr. 25) prognostiziert. Pegelbestimmend
sind die Gerdusche der geplanten Tiefgaragenein-/-ausfahrt. Es sollte daher bebauungs-
planrechtlich ausgeschlossen werden, dass an der Nordfassade schutzwirdige Wohn-

rdume entstehen.

Das ,Irrelevanz-Kriterium' der TA Larm [10] kann an den Immissionsorten 11, 12, 15, 17, 19,
20, 21, 23, 24, 26 nicht eingehalten werden. Eine relevante gewerbliche Vorbelastung
wird jedoch an den betroffenen Immissionsorten aus gutachterlicher Sicht ausgeschlos-

sen.

Maximalpegel
Um Larmbeld&stigungen durch kurzzeitige Spitzenpegel bei den Anlieferungen zu vermei-

den, ist darauf zu achten, dass der Abstand zwischen schutzwirdigen RGumen (Wohn-
rdume, BUro-, AufenthaltsrGume, 0.d.) und den Anliefer-/Laderampen mindestens 15 m
betrégt. Sofern eine baulich geschlossene Anlieferrampe entsteht, ist ein Abstand von

mindestens 5 m ausreichend.

Tieffrequente Schallimmissionen

Tieffrequente Gerduschimmissionen sind durch die geplanten Nutzungen nicht zu erwar-

fen.
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9 Schallschutzvorkehrungen

Schutz vor Verkehrsgerduschen

Aufgrund der hohen Verkehrsgerduschbelastung am ehemaligen Fabrikgeb&ude sind
entsprechende Schallschutzvorkehrungen zu treffen. Zu empfehlen ist eine geeignete
Grundrissplanung der schutzwUrdigen Wohn- und BUrordume auf den IGrmabgewandten
Gebdudeseiten. An der lauten Nord- und Ostfassade des ehemaligen Fabrikgebdudes
sollfen nach Moglichkeit anstelle von schutzwirdigen Wohn- und Schlafr@umen nicht-
schutzwirdige Nebenrdume (Badezimmer, AbstellrGume, TechnikrGume, etc.) oder Haus-
flure bzw. geschlossene Laubengdnge entstehen. Sofern sich dies planerisch nicht umset-
zen l&sst, sind an den lauten Gebdudeseiten Schallschutzfenster mit ausreichend hohen
Schalldédmm-MaBen einzubauen. Die Mindestanforderungen ergeben sich gemdB
DIN 4109 [7] aus den AuBenldrmpegeln und der beabsichtigten Raumnutzung. Ein ent-
sprechender Schallschutznachweis ist im Zuge der Bauantrdge (ohnehin) zu erstellen, der

auf die vorliegend ermittelten AuBenldrmpegel eingeht.

Baulicher Schallschutz gemdaB DIN 4109

Ein Nachweis Uber die passiven SchallschutzmaBnahmen gemdaB DIN 4109 [7] ist auch for
die Neubauten innerhalb des Plangebiets zu erbringen. Bei der Errichtung der geplanten
Gebdude sind die AuBenbauteile von schutzwirdigen Wohn- und BUrorGumen entspre-
chend der Mindestanforderungen der DIN 4109 [7] an das erforderliche resultierende
Schallddmm-MaB auszubilden. Die erforderlichen Schallddmm-MaBe sind auf Basis der in

den Anlagen 13 - 18 dargestellten AuBenlarmpegel gemdaB DIN 4109 [7] nachzuweisen.

Die fur das Plangebiet ermittelten AuBenldrmpegel ergeben sich aus den in Kapitel 7.3
berechneten Verkehrsgerduschimmissionen fir den Tageszeitraum und durch gewerblich
bedingte Gerduschanteile, die nach TA Ldrm bei maximal 60 dB(A) liegen dirfen. Die
Gerduschimmissionen wurden logarithmisch aufaddiert und gemdaB DIN 4109 [7] um 3

dB(A) erhdéht, um den ,maBgeblichen AuBenldrmpege'l zu erhalten.

Wie die Isophonen in den Anlagen 13 — 18 zeigen, liegen im Plangebiet je nach Lage und
Stockwerkshohe maBgebliche AuBenldrmpegel von 63 — 77 dB(A) vor.
FUr schutzwUrdige AufenthaltsrtGumen in Wohnungen sind damit gemaB DIN 4109 [7] re-

sultierende Schallddmm-MaB der AuBenbauteile von 33 - 47 dB erforderlich.
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FOr BUrordume und dhnliche Rdume sind gemdan DIN 4109 [7] bei den vorliegenden Au-
Benl&drmpegeln resultierende Schallddmm-MaB der AuBenbauteile von 30 - 42 dB erfor-

derlich.

Im nordlichen Plangebiet, wo die Verkehrsgerduschbelastung zur Nachtzeit Uber 45 dB(A)
liegt (siehe Anlagen 7 -12), sollten in den schutzwirdigen Wohn- und Schlafrumen fens-
tferunabhdngige Luffungseinrichtungen verbaut werden, wie z. B. eine zentrale LUftungs-
anlage oder einzelne Schalld&@mmiUfter in den Fensterrahnmen oder in den AuBenwdan-
den, damit ein Luftaustausch auch ohne das Offnen der Fenster erméglicht wird. Da eine
fensterunabhdngige Luftungseinrichtung aus schalltechnischer Sicht in keinem Regelwerk
verbindlich vorgeschrieben, sondern stets nur empfohlen wird, muss dies nicht festgesetzt

werden.

Weitere SchallschutzmaBnahmen

- Der Bau der Tiefgaragen ist nach dem Stand der Technik auszufUhren: die Garagento-
re sowie die Abdeckungen der im Boden eingelassenen Regenrinnen sind ldrmarm

auszubilden (z.B. mit verschraubten Gussrinnen).

- Die Tiefgaragenrampe am Kino-/Kletterhallengebdude sollte als geschlossene Rampe
realisiert werden. Die Decken- und Wandfldchen im Bereich der Rampe sollten schall-

absorbierend ausgefihrt werden.

- Eine Nutzung der beiden oberirdischen Parkpldize ist — ausgenommen einer Nutzung
durch die Bewohner — im Zeitbereich 22 — 6 Uhr durch entsprechende Vorkehrungen

auszuschlieBen (z.B. Schranken und Beschilderungen).

- Eine AuBengastronomie ist ausschlieBlich zur Tageszeit, nicht aber im Zeitbereich 22 Uhr

bis 6 Uhr zuzulassen.

- Zwischen einer AuBengastronomie und den ndchstgelegenen schutzwirdigen R&u-
men (Wohn-, BUro-, AufenthaltsrGume, 0.4.) sollte ein Mindestabstand von 20 m ein-

gehalten werden.

- An der Nordseite des geplanten Kino-/Kletterhallengebd&udes sind schutzwirdige

Wohnrdume ohne gesonderte aktive SchallschutzmaBnahmen nicht zuzulassen.
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- Der Abstand zwischen schutzwUrdigen RGumen (Wohnrdume, BUro-, Aufenthaltsréu-
me, 0.4.) und den Anliefer-/Laderampen sollte mindestens 15 m betragen. Sofern ein
baulich geschlossenes Anliefergebdude entsteht, ist ein Abstand von mindestens 5 m

ausreichend.
- Anlieferungen im Zeitbereich 22 Uhr bis é Uhr sind nicht zuldssig.

- FUr die gebdudetechnischen Anlagen sollte ein schalltechnischer Nachweis Uber die

Einhaltung der immissionsschutzrechtlichen Anforderungen erbracht werden.
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10 Qualitat der Untersuchung

Die verwendeten Emissionsansdtze stammen Uberwiegend aus anerkannten Fachstudien

der Landesamter fur Umwelt sowie des VDI [16][17][19] enthommen.

Bei der vorliegenden Untersuchung handelt es sich um eine Machbarkeitsstudie, in der
die Gerduschbelastung durch das Vorhaben zu einer frohen Planungsphase prognosti-
ziert wurde, in der ein detailliertes Nutzungskonzept sowie exakte Betriebsbeschreibungen
noch nicht existieren. Unsicherheiten bestehen insbesondere bei den angenommenen

Frequentierungen, Einwirkdauern und Standorten der Gerduschquellen.
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11 Schlusswort

Der Genehmigungsbehorde bleibt eine immissionsschutzrechtliche Beurteilung vorbehal-

ten.
Die Untersuchungsergebnisse beziehen sich ausschlieBlich auf die genannte Anlage
im beschriebenen Zustand. Eine (Teil-)Ubertragung auf andere Szenarien ist unzuléssig

und schlieBt etwaige Haffungsanspriche aus.

Schwdbisch Hall, den 05.04.2018

rw bauphysik 2
ingenieurgesellschaft mbH & Co. KG {{ .,Al{ks
N Deutsche

Als Labor- und Messstelle akkreditiert nach DIN EN ISO/IEC 17025 fur die Akkreditierungsstelie
Berechnung und Messung von Ger&uschemissionen und -immissionen D-PL-14550-01-00

o b
Dipl.-Ing. (FH) Oliver Rudolph Dipl.-Geogr. Simone Beyer
GeschdaftsfUhrender Gesellschafter
geprUft und fachlich verantwortlich bearbeitet
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& Henriettengarten
Kirchheim / Teck

Entwicklung Otto-Ficker-Areal

StraBenverkehrsgerdusche zur Tageszeit in 3 m Hohe uber Gelande

Prognostiziert wurden die Verkehrsgerdusche der Stuttgarter StraBe und SteingaustraBe,
die auf das Plangebiet einwirken.
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Entwicklung Otto-Ficker-Areal
& Henriettengarten
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StraBenverkehrsgerdusche zur Tageszeit in 6 m Hohe uber Geldande

Prognostiziert wurden die Verkehrsgerdusche der Stuttgarter StraBe und SteingaustraBe,
die auf das Plangebiet einwirken.
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d i Prognostiziert wurden die Verkehrsger&usche der Stuttgarter StraBe und SteingaustraBe,
Kirchheim / Teck

die auf das Plangebiet einwirken.

StraBenverkehrsgerdusche zur Tageszeit in 9 m Hohe uber Geldande
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Entwicklung Otto-Ficker-Areal
& Henriettengarten
Kirchheim / Teck

StraBenverkehrsgerdusche zur Tageszeit in 12 m Hohe Uber Gelande

Prognostiziert wurden die Verkehrsgerdusche der Stuttgarter StraBe und SteingaustraBe,
die auf das Plangebiet einwirken.
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Prognostiziert wurden die Verkehrsgerdusche der Stuttgarter StraBe und SteingaustraBe,
die auf das Plangebiet einwirken.

StraBenverkehrsgerausche zur Tageszeit in 15 m Hohe Gber Gelande
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Entwicklung Otto-Ficker-Areal
& Henriettengarten
Kirchheim / Teck

StraBenverkehrsgerausche zur Tageszeit in 18 m Hohe iber Gelande

Prognostiziert wurden die Verkehrsgerdusche der Stuttgarter StraBe und SteingaustraBe,
die auf das Plangebiet einwirken.
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Entwicklung Otto-Ficker-Areal
& Henriettengarten
Kirchheim / Teck

StraBenverkehrsgerdausche zur Nachizeit in 3 m Hohe Uber Geldnde

Prognostiziert wurden die Verkehrsgerdusche der Stuttgarter StraBe und SteingaustraBe,
die auf das Plangebiet einwirken.

7

‘O0scese

009zesE,
‘O0zzese

5390500 7

5390400

5390300

5300200

5390100

5390500

5390400

5390300

Legende

Hauptgebd&ude
E Nebengebdude
1 Dachfidche
— StraBe

u Ampelanlage

Beurteilungspegel
L in dB(A)

5300200

Im Weiler 7

<=35
35< . <=40
40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55
55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70< <=75
+ 75< <=80 | —
@ @ 80<
[ O |
rw bauphysik
ingenieurgesellschaft mbH & Co. KG
74523 Schwabisch Hall Projekt Nr.: 18522
MaBstab 1:1750
tel 0791.978 115-0
fax 0791.978 115-20 0— 2 20 6\Om

www.rw-bauphysik.de




Entwicklung Otto-Ficker-Areal
& Henriettengarten
Kirchheim / Teck

StraBenverkehrsgerdausche zur Nachizeit in 6 m Hohe Uber Geldnde

Prognostiziert wurden die Verkehrsgerdusche der Stuttgarter StraBe und SteingaustraBe,
die auf das Plangebiet einwirken.
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Entwicklung Otto-Ficker-Areal
& Henriettengarten
Kirchheim / Teck

StraBenverkehrsgerdausche zur Nachizeit in 9 m Hohe Uber Geldnde

Prognostiziert wurden die Verkehrsgerdusche der Stuttgarter StraBe und SteingaustraBe,
die auf das Plangebiet einwirken.
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Entwicklung Otto-Ficker-Areal
& Henriettengarten
Kirchheim / Teck

StraBenverkehrsgerausche zur Nachizeit in 12 m Hohe Uber Gelande

Prognostiziert wurden die Verkehrsgerdusche der Stuttgarter StraBe und SteingaustraBe,
die auf das Plangebiet einwirken.
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Entwicklung Otto-Ficker-Areal
& Henriettengarten
Kirchheim / Teck

StraBenverkehrsgerausche zur Nachizeit in 15 m Hohe Uber Gelande

Prognostiziert wurden die Verkehrsgerdusche der Stuttgarter StraBe und SteingaustraBe,
die auf das Plangebiet einwirken.
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Entwicklung Otto-Ficker-Areal
& Henriettengarten
Kirchheim / Teck

StraBenverkehrsgerdausche zur Nachizeit in 18 m Hohe iber Gelande 12

Prognostiziert wurden die Verkehrsgerdusche der Stuttgarter StraBe und SteingaustraBe,
die auf das Plangebiet einwirken.
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Entwicklung Ofto-Ficker-Areal
& Henriettengarten
Kirchheim / Teck

AuBenlarmpegel in 3 m Hohe iber Gelande 13

Prognostiziert wurden die AuBenldrmpegel im Plangebiet gemd&B DIN 4109 unter BerUcksichtigung der prognost-
izierten StraBenverkehrsgerd&usche und der zuldssigen Gewerbegerdusche (60 dB(A) gemdaB TA Larm).
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Entwicklung Ofto-Ficker-Areal
& Henriettengarten
Kirchheim / Teck

AuBenlarmpegel in 6 m Hohe Uber Gelande 14

Prognostiziert wurden die AuBenldrmpegel im Plangebiet gemd&B DIN 4109 unter BerUcksichtigung der prognost-
izierten StraBenverkehrsgerd&usche und der zuldssigen Gewerbegerdusche (60 dB(A) gemdaB TA Larm).
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Entwicklung Ofto-Ficker-Areal
& Henriettengarten
Kirchheim / Teck

AuBenlarmpegel in 9 m Hohe Gber Gelande 15

Prognostiziert wurden die AuBenldrmpegel im Plangebiet gemd&B DIN 4109 unter BerUcksichtigung der prognost-
izierten StraBenverkehrsgerd&usche und der zuldssigen Gewerbegerdusche (60 dB(A) gemdaB TA Larm).
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Entwicklung Ofto-Ficker-Areal
& Henriettengarten
Kirchheim / Teck

AuBenlarmpegel in 12 m Hohe Uber Gelande 16

Prognostiziert wurden die AuBenldrmpegel im Plangebiet gemd&B DIN 4109 unter BerUcksichtigung der prognost-
izierten StraBenverkehrsgerd&usche und der zuldssigen Gewerbegerdusche (60 dB(A) gemdaB TA Larm).
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Entwicklung Ofto-Ficker-Areal
& Henriettengarten
Kirchheim / Teck

AuBenlarmpegel in 15 m Hohe Uber Gelande 17

Prognostiziert wurden die AuBenldrmpegel im Plangebiet gemd&B DIN 4109 unter BerUcksichtigung der prognost-
izierten StraBenverkehrsgerd&usche und der zuldssigen Gewerbegerdusche (60 dB(A) gemdaB TA Larm).
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Entwicklung Ofto-Ficker-Areal
& Henriettengarten
Kirchheim / Teck

AuBenlarmpegel in 18 m Hohe Uber Gelande 18

Prognostiziert wurden die AuBenldrmpegel im Plangebiet gemd&B DIN 4109 unter BerUcksichtigung der prognost-
izierten StraBenverkehrsgerd&usche und der zuldssigen Gewerbegerdusche (60 dB(A) gemdaB TA Larm).
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Entwicklung Ofto-Ficker-Areal
& Henriettengarten

Schalleinwirkung von AuBen auf das Plangebiet: Gewerbegerdausche 19

Prognostiziert wurden die Gewerbegerdusche durch den benachbarten TOOM-Baumarkt und

Kirchheim / Teck das benachbarte Fitness-Studio (Parkplatz), die auf das Plangebiet einwirken.
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Entwicklung Otto-Ficker-Areal | Schalleinwirkung von AuBBen auf das Plangebiet - Tageszeit 20
en arie

Prognostiziert wurden die Gewerbegerdusche durch den benachbarten TOOM-Baumarkt und
das benachbarte Fitness-Studio (Parkplatz), die auf das Plangebiet einwirken (Hoéhe 8 m Uber Gelénde).
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Entwicklung Otto-Ficker-Areal  Schalleinwirkung von AuBBen auf das Plangebiet - Nachizeit 21

] Prognostiziert wurden die Gewerbegerdusche durch den benachbarten TOOM-Baumarkt und
Kirchheim / Teck das benachbarte Fitness-Studio (Parkplatz), die auf das Plangebiet einwirken (Hohe 8 m Uber Geldnde).
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Entwicklung Ofto-Ficker-Areal  Gerduschimmissionen induziert durch Plangebiet 22
& Henriettengarten Prognostiziert wurden die Gerduschimmissionen, die durch die geplanten Nutzungen des Plangebiets
Kirchheim / Teck auf die umliegende Bebauung einwirken. Beurteilung nach TA Larm.
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Entwicklung Ofto-Ficker-Areal
& Henriettengarten

Gerauschimmissionen induziert durch Plangebiet

Prognostiziert wurden die Gerduschimmissionen, die durch die geplanten Nutzungen des Plangebiets

23

Kirchheim / Teck auf die geplante Bebauung innerhalb des Plangebiets einwirken. Beurteilung nach TA Larm.
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Entwicklung Ofto-Ficker-Areal = Ger@uschimmissionen induziert durch Plangebiet - Tageszeit 24

renrierlengarien | prognostiziert wurden die Geréuschimmissionen, die durch die geplanten Nutzungen des Plangebiets
Kirchheim / Teck auf die Umgebung einwirken (Héhe 5 m Uber Gelénde).
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Henriettengarten
Kirchheim / Teck

Entwicklung Ofto-Ficker-Areal | Gerduschimmissionen induziert durch Plangebiet - Nachtzeit
i 8 i ie gep g gebi

)

ojekt Nr.: 18522

Pr




Bericht Nr.: 18522

STRASSENDATEN
StraBe DTV \ v k k M M o) o) DStro | Steig- | D Stg | D Refl | LmE LmE
Pkw Lkw Tag |Nacht| Tag | Nacht| Tag |Nacht ung Tag | Nacht
Kfz/24h | km/h | km/h Kfz/h | Kfz/h % % dB % dB dB | db(A) | dB(A)
Stuttgarter Str. (Otlingen-Steingaustr.) 17385 50 50 0,0600 | 0,0110 | 1043 191 53 1,6 0,0 0,0 0,0 0,0 64,3 54,8
Stuttgarter Str.(Steingaustr.-Postplatz) 19754 50 50 0,0600 | 0,0110 | 1185 217 52 1,6 0,0 0,0 0,0 0,0 64,8 55,4
Steingaustr. 6250 50 50 0,0600 | 0,0110| 375 69 53 1.6 0,0 0,0 0,0 0,0 59.8 50,4
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QUELLDATEN Bericht Nr.: 18522
Gewerbegerdusche: Einwirkungen von aulen auf das Plangebiet
Schallguelle | oder S Einwirkzeit Li R'w Lw L'w Kl KT 63 125 | 250 | 500 1 2 4 8
bzw. Anzahl Hz Hz Hz Hz | kHz | kHz | kHz | kHz
Parkplatz Toom 7544,8 Parkplatz TOOM 992 | 60,5 [ 0,0 0 82,6 | 942 86,71 912 191.3]91,7 (890 | 828
Parkplatz Fitness 1675,3 Parkplatz Fitness 89.9 57,7 1 0,0 0 733 1 849 |77,4181,9 1820824797735
Stapler 884,9 4 Std. tags 98,0 | 68,5 [ 0.0 0 79.6 | 83,6 | 87,6 90,6 | 93,6 |91.6]|86,6 | 81,6
Lkw-Fahrten 3157 30 Bew. tags 880 | 630 [ 00 0 68,3 | 71.31773]1803[843[81.3]|753] 67.3
Transporter-Fahrten 3157 4 Bew.tags 830 | 580 [ 00 0 67,9 | 71,9 17391759 177917591709 | 629
Lkw Nebengeré&usche 30 Bew. tags 843 | 843 [ 00 0 64,6 | 67,6 | 73,6 | 76,6 1 80,6 |77.6]|71,6| 63,6
Transporter Nebengerdusche 4 Bew.tags 74,0 740 |1 00 0 54,3 1 573 1633|663 [703]67.3]61,3] 533
Containerwechsel 2x10 min tags 102,6 | 102,6 | 4,4 0 798 | 858 | 86,5] 93.41100,6| 9441878 7979
rw bauphysik ingenieurgesellschaft mbH&Co. KG 74523 Schwdabisch Hall 27

www.rw-bauphysik.de

SoundPLAN 8.0




Bericht Nr.: 18522

PARKPLATZ
Gewerbegerdusche: Einwirkungen von auBen auf das Plangebiet
Parkplatz Parkplatz- Stellplatze Zuschlag Zuschlag Zuschlag Zuschlag Fahrgassen |Grmarme
typ Anzahl Parkplatztyp | Impulshaltigkeit | Durchfahranteil | StraBenoberfldche separat Einkaufs-
KPAin dB Kl'in dB KD in dB KStrO in dB modelliert wagen
Parkplatz Toom Bau-/Mdbelfachmarkt 220 3.00 4,00 5,81 0,00
Parkplatz Fitness Besucher- und Mitarbeiter 70 0,00 4,00 4,46 0,00
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GESAMTBEURTEILUNGSPEGEL Bericht Nr.: 18522

Gewerbegerdusche: Einwirkungen von aulen auf das Plangebiet

Obj. Immissionsort SW Nutz- HR Z GH IRW Beurteilungs- | Uberschrei- | Sigma IRW Beurteilungs- | Uberschrei-
Nr. ung Tag pegel Tag tung Tag Tag Nacht pegel Nacht | tung Nacht
m m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 [Wohnhaus Henriettengarten EG Ml W 309,5 | 306.9 60 54,03 - 1,2 45 19,66 -
1 |Wohnhaus Henriettengarten 1.0G MI W 312,3 | 306,9 60 54,14 - 1.2 45 20,30 -
1 |Wohnhaus Henriettengarten 2.0G MI W 315,1 | 306.,9 60 54,15 - 1.2 45 21,85 -
2 |Wohnhaus Henriettengarten EG MI W 3098 | 307.2 60 47,55 - 1.4 45 21,43 -
2 |Wohnhaus Henriettengarten 1.0G MI W 312,6 | 307.2 60 47,70 - 1.4 45 21,79 -
2 |Wohnhaus Henriettengarten 2.0G MI W 315,4 | 307.2 60 47,82 - 1.4 45 23,36 -
3 [Wohnhaus Henriettengarten EG Ml W 310,0 | 307.6 60 36,23 - 1.3 45 20,48 -
3 [Wohnhaus Henriettengarten 1.0G Ml W 312,8 | 307.6 60 37,32 - 1.3 45 21,15 -
3 [Wohnhaus Henriettengarten 2.0G Ml W 315,6 | 307.6 60 38,49 - 1.3 45 22,58 -
3 |Wohnhaus Henriettengarten 3.0G Ml W 318.4 | 307.6 60 42,81 - 1.3 45 27,24
4 |Kino/Kletterhalle EG Ml W 309.1 | 307.3 60 41,24 - 1.6 45 38,66
4 |Kino/Kletterhalle 1.0G Ml W 311,9 | 307.3 60 41,53 - 1.6 45 39,17
4 |Kino/Kletterhalle 2.0G Ml W 314,7 | 307.,3 60 41,74 - 1.6 45 39,29
5 |Kino/Kletterhalle EG Ml N 309.1 | 306,7 60 44,09 - 1.8 45 42,25
5 |Kino/Kletterhalle 1.0G Ml N 311,9 | 306,7 60 43,90 - 1.8 45 42,09
5 |Kino/Kletterhalle 2.0G Ml N 314,7 | 306,7 60 43,76 - 1.8 45 41,92
6 |Kino/Kletterhalle EG Ml O 309.1 | 3069 60 33,31 - 1.3 45 27,48
6 |Kino/Kletterhalle 1.0G Ml O 311,9 | 306, 60 33,24 - 1.3 45 28,06
6 |Kino/Kletterhalle 2.0G Ml O 314,7 | 306.,9 60 33,80 - 1.3 45 28,60
7 |Umnutzung Papierfabrik EG Ml N 310,8 | 306,2 60 39,40 - 1.6 45 37,03
7 |Umnutzung Papierfabrik 1.0G Ml N 3148 | 306,2 60 39,95 - 1,6 45 37,62
7 |Umnutzung Papierfabrik 2.0G Ml N 3188 | 306,2 60 40,26 - 1,6 45 37,73
7 |Umnutzung Papierfabrik 3.0G MI N 322,8 | 306,2 60 40,34 - 1.6 45 37,67
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AUSBREITUNGSRECHNUNGEN

Gewerbegerdusche: Einwirkungen von aulen auf das Plangebiet

Bericht Nr.: 18522

Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w S Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet IR dlw Lr Zeitber.
m.m? | dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A)

Wohnhaus Henriettengarten 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 54,15 dB(A) Sigma(LrT) 1,2 dB(A) LrN 21,85 dB(A) Sigma(LrN) 1,9 dB(A)

Containerwechsel Punkt 102,6 | 102,6 61,18 | -46,7 2,1 0.0 -0,3 4,4 62,13 4,4 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -16.8 49,7 gy
Containerwechsel Punkt 102,6 | 102,6 61,18 | -46,7 2,1 0.0 -0,3 4,4 62,13 4,4 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw Nebengerdusche Punkt 84,3 84,3 73,78 | -48.4 2,7 0.0 -0.4 2.7 40,87 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 2,7 43,6 gy
Lkw Nebengerdusche Punkt 84,3 84,3 73,78 | -48.4 2,7 0,0 -0,4 2,7 40,87 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw-Fahrten Linie 3157 88,0 63,0 108,13 | -51.,7 1.7 -4,8 -0,5 4,6 37,34 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 2,7 40,1 LT
Lkw-Fahrten Linie 315.7 88,0 63,0 108,13 | -51,7 1.7 -4,8 -0,5 4,6 37,34 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Stapler Fidche | 884,9 98,0 68,5 45,72 | -44,2 1,7 -0,2 -0,4 2,2 57,10 0,0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -6,0 51,1 LT
Stapler Fldche | 8849 98,0 68,5 45,72 | -44,2 1.7 -0.2 -0.4 2,2 57,10 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Transporter Nebengeré&usche Punkt 74,0 74,0 73,82 -48,4 2,7 0,0 -0.4 2,8 30,63 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -6,0 24,6 LT
Transporter Nebengeréusche Punkt 74,0 74,0 73,82 -48,4 2,7 0,0 -0.4 2.8 30,63 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Transporter-Fahrten Linie 315.7 83,0 58,0 108,18 | -51,7 1.7 -5,0 -0,5 4,5 32,12 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -6,0 26,1 gy
Transporter-Fahrten Linie 3157 83,0 58,0 108,18 | -51.7 1.7 -5,0 -0,5 4,5 32,12 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Parkplatz Fitness Parkplatz | 1675,3 89.9 57,7 122733 -58,1 2,5 21,7 -0,6 1.5 13,40 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -3.0 10,4 LT
Parkplatz Fitness Parkplatz | 1675,3 89.9 57,7 122733 -58,1 2,5 21,7 -0,6 1.5 13,40 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -4,4 9.0 LrN
Parkplatz Toom Parkplatz | 7544,8 99.2 60,5 168,74 | -55,5 2,6 -16,1 -0,2 3.3 33,29 0,0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 2,6 35,9 LT
Parkplatz Toom Parkplatz | 7544,8 99.2 60,5 168,74 | -55,5 2,6 -16,1 -0,2 3,3 33,29 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -11,7 21,6 LrN
Wohnhaus Henriettengarten 2.0G RW.T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 47,82 dB(A) Sigma(LrT) 1,4 dB(A) LrN 23,36 dB(A) Sigma(LrN) 1,9 dB(A)

Containerwechsel Punkt 102,6 | 102,6 | 5594 | -4579 2,5 -17.6 -0,2 10,4 51,75 4,4 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -16.8 39.3 gy
Containerwechsel Punkt 102,6 | 102,6 | 5594 | -459 2,5 -17.,6 -0,2 10,4 51,75 4,4 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw Nebengerdusche Punkt 84,3 84,3 63,15 | -47,0 2,8 -19.3 -0.2 12,2 32,79 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 2,7 35,5 gy
Lkw Nebengerdusche Punkt 84,3 84,3 63,15 | -47.0 2.8 -19.3 -0,2 12,2 32,79 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw-Fahrten Linie 3157 88,0 63,0 92,23 | -50.3 23 -16,5 -0,4 8.8 31,90 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 2,7 34,6 LT
Lkw-Fahrten Linie 315.7 88,0 63,0 92,23 | -50.3 2,3 -16,5 -0.4 8.8 31,90 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Stapler Fidche | 884,9 98,0 68,5 41,88 | -434 2,0 -5,6 -0,3 1.3 52,03 0,0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -6,0 46,0 LT
Stapler Fidche | 884,9 98,0 68,5 41,88 | -434 2,0 -5,6 -0,3 1.3 52,03 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Transporter Nebenger&usche Punkt 74,0 74,0 63,20 | -47.0 2,8 -19.5 -0,2 13.4 23,48 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -6,0 17.5 LT
Transporter Nebengeréusche Punkt 74,0 74,0 63,20 -47,0 2,8 -19.5 -0,2 13.4 23,48 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Transporter-Fahrten Linie 315.7 83,0 58,0 92,29 | -50.3 2,3 -15.7 -0,3 7.8 26,82 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -6,0 20,8 gy
Transporter-Fahrten Linie 3157 83,0 58,0 92,29 | -50,3 2.3 -15,7 -0.3 7.8 26,82 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Parkplatz Fitness Parkplatz | 1675,3 89.9 57,7 198,26 | -56,9 2,8 -20.8 -0,5 1.0 15,53 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -3.0 12,5 LT
Parkplatz Fitness Parkplatz | 1675,3 89.9 57,7 198,26 | -56,9 2,8 -20,8 -0,5 1,0 15,53 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -4,4 11,1 LrN
Parkplatz Toom Parkplatz | 7544,8 99.2 60,5 136,41 | -53,7 2,7 -17.3 -0,2 4,0 34,77 0,0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 2,6 37.4 LT
Parkplatz Toom Parkplatz | 7544,8 99,2 60,5 136,41 | -53,7 2,7 -17.3 -0,2 4,0 34,77 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -11,7 23,1 LrN
Wohnhaus Henriettengarten 3.0G RW.T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 42,81 dB(A) Sigma(LrT) 1,3 dB(A) LrN 27,24 dB(A) Sigma(LrN) 1,7 dB(A)

Containerwechsel Punkt 102,6 | 102,6 (107,03 -51.6 28 -17.4 -0.4 7.8 43,82 4,4 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -16,8 31.4 LT
Containerwechsel Punkt 102,6 | 102,6 (107,03 -51.6 28 -17.4 -0.4 7.8 43,82 4,4 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw Nebengerdusche Punkt 84,3 84,3 106,49 | -51,5 2,9 -19.7 -0,3 8.5 24,17 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 2,7 26,9 gy
Lkw Nebengerdusche Punkt 84,3 84,3 106,49 | -51.5 2,9 -19.7 -0.3 8.5 24,17 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
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AUSBREITUNGSRECHNUNGEN

Gewerbegerdusche: Einwirkungen von aulen auf das Plangebiet

Bericht Nr.: 18522

Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w S Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet IR dlw Lr Zeitber.
m.m? | dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A)
Lkw-Fahrten Linie 315.7 88,0 63,0 103,59 | -51.3 2,6 -16,9 -0.4 57 27,65 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 2,7 30.4 g)
Lkw-Fahrten Linie 315.7 88,0 63,0 103,59 | -51.3 2,6 -16,9 -0.4 57 27,65 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Stapler Fldche | 8849 98,0 68,5 97.55 | -50.8 2,7 -10,5 -0.6 3.3 42,02 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -6,0 36,0 LT
Stapler Flache | 8849 98,0 68,5 97.55 | -50.8 2,7 -10,5 -0,6 3.3 42,02 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Transporter Nebenger&usche Punkt 74,0 74,0 106,54 | -51.,5 2.9 -20,0 -0.3 9.0 14,00 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -6,0 8.0 LT
Transporter Nebengeré&usche Punkt 74,0 74,0 106,54 | -51,5 2,9 -20,0 -0.3 9.0 14,00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Transporter-Fahrten Linie 3157 83,0 58,0 103,671 -51.3 2,7 -15,9 -0,3 4,5 22,64 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -6,0 16,6 LT
Transporter-Fahrten Linie 315,7 83,0 58,0 103,67 | -51.3 2.7 -15,9 -0.3 4,5 22,64 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Parkplatz Fitness Parkplatz | 1675,3 89.9 57,7 139,03 | -53,9 2,8 -17.0 -0.4 2,1 23,51 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -3.0 20,5 g)
Parkplatz Fitness Parkplatz | 1675,3 89.9 57,7 139,03 | -53,9 2,8 -17.0 -0.4 2,1 23,51 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -4,4 19.1 LrN
Parkplatz Toom Parkplatz | 7544,8 99.2 60,5 116,68 [ -52,3 2,9 -13.0 -0.3 1.7 38,20 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 2,6 40,8 LT
Parkplatz Toom Parkplatz | 7544,8 99.2 60,5 116,68 | -52,3 2,9 -13,0 -0,3 1,7 38,20 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -11,7 26,5 LrN
Kino/Kletterhalle 2.0G RW.,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 41,74 dB(A) Sigma(LrT) 1,6 dB(A) LrN 39,29 dB(A) Sigma(LrN) 2,0 dB(A)
Containerwechsel Punkt 102,6 | 102,6 200,57 -57.0 29 -23,6 -0.7 8.2 32,34 4,4 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -16,8 19.9 LT
Containerwechsel Punkt 102,6 | 102,6 [200,57 | -57.0 2,9 -23,6 -0,7 8.2 32,34 4,4 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw Nebengerdusche Punkt 84,3 84,3 196,73 | -56,9 29 -23.3 -0,7 5,9 12,24 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0,0 2,7 15,0 LT
Lkw Nebengerdusche Punkt 84,3 84,3 196,73 | -56.9 2,9 -23.3 -0.7 59 12,24 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw-Fahrten Linie 315.7 88,0 63,0 156,12 | -54,9 2,9 -22,2 -0,5 6,2 19,52 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 2,7 22,3 LT
Lkw-Fahrten Linie 315.7 88,0 63,0 156,12 | -54,9 29 -22,2 -0,5 6,2 19,52 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Stapler Fidche | 8849 98,0 68,5 191,64 [ -56,6 2,9 -23,5 -0.8 4,9 24,88 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -6,0 18,9 LT
Stapler Fldche | 8849 98,0 68,5 191,64 | -56,6 29 -23,5 -0,8 4,9 24,88 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Transporter Nebenger&usche Punkt 74,0 74,0 196,741 -56.9 2,9 -23.4 -0.8 57 1,62 0.0 0,0 0.0 0.0 0,0 0,0 -6,0 -4,4 LT
Transporter Nebenger&usche Punkt 74,0 74,0 196,74 -56,9 2,9 -23,4 -0.8 57 1,62 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Transporter-Fahrten Linie 3157 83,0 58,0 156,15 -54,9 2,9 -20,9 -0,4 4,0 13,75 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -6,0 7.7 LT
Transporter-Fahrten Linie 315,7 83,0 58,0 156,15 -54,9 2.9 -20,9 -0.4 4,0 13,75 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Parkplatz Fitness Parkplatz | 1675,3 89.9 57,7 55,43 | -459 3.0 -4,3 -0,3 1,2 43,67 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -3.0 40,7 g)
Parkplatz Fitness Parkplatz | 1675,3 89.9 57,7 55,43 | -459 3.0 -4,3 -0.3 1.2 43,67 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -4,4 39.2 LrN
Parkplatz Toom Parkplatz | 7544,8 99.2 60,5 144,92 [ -54,2 3.0 -18,9 -0.3 3.1 32,00 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 2,6 34,6 LT
Parkplatz Toom Parkplatz | 7544,8 99.2 60,5 144,92 | -54,2 3.0 -18,9 -0,3 3.1 32,00 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -11.7 20,3 LrN
Kino/Kletterhalle EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 44,09 dB(A) Sigmal(LrT) 1,8 dB(A) LrN 42,25 dB(A) Sigma(LrN) 2,0 dB(A)
Containerwechsel Punkt 102,6 | 102,6 21495 -57.6 4,0 -24,5 -1.0 6,2 29.76 4,4 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -16,8 17.3 LT
Containerwechsel Punkt 102,6 | 102,6 |[214,95| -57.6 4,0 -24,5 -1.0 6,2 29,76 4,4 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw Nebengerdusche Punkt 84,3 84,3 |211,19| -57.5 4,4 -24,5 -1.0 4,3 10,01 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 2,7 12,7 LT
Lkw Nebengerdusche Punkt 84,3 84,3 |21119| -57.5 4,4 -24,5 -1.0 4,3 10,01 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw-Fahrten Linie 315.7 88,0 63,0 169,68 | -55,6 3.9 -24,5 -0,8 6,8 17,78 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 2,7 20,5 g)
Lkw-Fahrten Linie 315.7 88,0 63,0 169,68 [ -55,6 3.9 -24,5 -0.8 6,8 17.78 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Stapler Fldche | 8849 98,0 68,5 (20595 -57.3 4,3 -24,3 -1.1 3.6 23,22 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0,0 -6,0 17,2 LT
Stapler Fldche | 8849 98,0 68,5 (20595 -57.3 4,3 -24,3 -1.1 3.6 23,22 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Transporter Nebengeréusche Punkt 74,0 74,0 211,20 -57.5 4,6 -24,5 -1.0 4,3 -0,22 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -6,0 -6,2 LT
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Gewerbegerdusche: Einwirkungen von aulen auf das Plangebiet

Bericht Nr.: 18522

Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w S Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet IR dlw Lr Zeitber.
m.m? | dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A)
Transporter Nebenger&usche Punkt 74,0 74,0 211,20 -57.5 4,6 -24,5 -1,0 4,3 -0,22 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Transporter-Fahrten Linie 315.7 83,0 58,0 169,69 | -55.6 4,2 -24,2 -0,7 5,9 12,68 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -6,0 6,7 LT
Transporter-Fahrten Linie 315,7 83,0 58,0 169,69 | -55.6 4,2 -24,2 -0,7 59 12,68 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Parkplatz Fitness Parkplatz | 1675,3 89.9 57,7 47,49 | -44,5 3.0 -2,0 -0.2 0.5 46,66 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -3.0 43,7 LT
Parkplatz Fitness Parkplatz | 1675,3 89,9 57,7 47,49 | -44,5 3.0 -2,0 -0.2 0.5 46,66 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -4,4 42,2 LrN
Parkplatz Toom Parkplatz | 7544,8 99.2 60,5 156,17 | -54,9 4,3 -23,4 -0,6 6,2 30,89 0.0 0.0 0.0 0,0 0.0 0.0 2,6 33,5 g)
Parkplatz Toom Parkplatz | 7544,8 99.2 60,5 156,17 | -54,9 4,3 -23,4 -0,6 6,2 30,89 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -11,7 19,2 LrN
Kino/Kletterhalle 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 33,80 dB(A) Sigmal(LrT) 1,3 dB(A) LrN 28,60 dB(A) Sigma(LrN) 1,9 dB(A)
Containerwechsel Punkt 102,6 | 102,6 [206,94| -57.3 29 -24,0 -0,9 4,4 27,76 4,4 0.0 0.0 0,0 0,0 0.0 -16,8 15.3 LT
Containerwechsel Punkt 102,6 | 102,6 [206,94| -57.3 2,9 -24,0 -0,9 4,4 27,76 4,4 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw Nebengerdusche Punkt 84,3 84,3 204,09 | -57,2 3.0 -24,0 -0,9 2,3 7,51 0.0 0.0 0.0 0,0 0.0 0.0 2,7 10,2 g)
Lkw Nebengerdusche Punkt 84,3 84,3 204,09 | -57.2 3.0 -24,0 -0,9 23 7.51 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw-Fahrten Linie 315.7 88,0 63,0 169,05| -55.6 2,9 -24,1 -0,8 4,2 14,60 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 2,7 17,3 LT
Lkw-Fahrten Linie 3157 88,0 63,0 169,05 -55,6 2,9 -24,1 -0.8 4,2 14,60 0.0 0.0 0.0 0,0 0.0 LrN
Stapler Fidche | 8849 98,0 68,5 197,68 | -56,9 2,8 -23,6 -0,9 3.5 22,78 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -6,0 16,8 LT
Stapler Fidche | 8849 98,0 68,5 197,68 | -56,9 2,8 -23,6 -0,9 3.5 22,78 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Transporter Nebengeréusche Punkt 74,0 74,0 204,11 | -57.2 3.0 -24,0 -0,9 2,2 -2,88 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0.0 -6,0 -8.9 LT
Transporter Nebenger&usche Punkt 74,0 74,0 204,11 | -57.2 3.0 -24,0 -0,9 2,2 -2,88 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Transporter-Fahrten Linie 3157 83,0 58,0 169,08 [ -55,6 2,8 -23,3 -0,6 4,0 10,35 0.0 0.0 0.0 0,0 0.0 0.0 -6,0 4,3 g)
Transporter-Fahrten Linie 315,7 83,0 58,0 169,08 | -55.,6 2.8 -23.3 -0,6 4,0 10,35 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Parkplatz Fitness Parkplatz | 1675,3 89.9 57,7 65,18 | -47.3 3.0 -17.0 -0,1 4,2 32,73 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -3.0 29.7 LT
Parkplatz Fitness Parkplatz | 1675,3 89,9 57,7 65,18 | -47.3 3.0 -17.0 -0,1 4,2 32,73 0.0 0.0 0.0 0,0 0.0 0.0 -4,4 28,3 LrN
Parkplatz Toom Parkplatz | 7544,8 99.2 60,5 159,16 | -55,0 3.0 -22,0 -0,5 3.9 28,58 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 2,6 31.2 LT
Parkplatz Toom Parkplatz | 7544,8 99.2 60,5 159,16 | -55,0 3,0 -22,0 -0,5 3,9 28,58 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -11,7 16,9 LrN
Umnutzung Papierfabrik 3.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 40,34 dB(A) Sigmal(LrT) 1,6 dB(A) LrN 37,67 dB(A) Sigma(LrN) 2,0 dB(A)
Containerwechsel Punkt 102,6 | 102,6 [226,59 | -58.1 29 -24,3 -0,9 2.8 24,92 4,4 0.0 0.0 0,0 0.0 0.0 -16,8 12,5 LT
Containerwechsel Punkt 102,6 | 102,6 [226,59| -58,1 2,9 -24,3 -0,9 2.8 24,92 4,4 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw Nebengerdusche Punkt 84,3 84,3 22494 -58,0 3.0 -24,0 -0,9 2.4 6,67 0.0 0.0 0.0 0,0 0.0 0.0 2,7 9.4 g)
Lkw Nebengerdusche Punkt 84,3 84,3 22494 -580 3.0 -24,0 -0,9 2.4 6,67 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw-Fahrten Linie 315.7 88,0 63,0 195,27 | -56,8 2,8 -24,0 -0,8 9.1 18,24 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 2,7 21,0 LT
Lkw-Fahrten Linie 3157 88,0 63,0 195,27 | -56,8 2,8 -24,0 -0.8 9.1 18,24 0.0 0.0 0.0 0,0 0.0 LrN
Stapler Fidche | 8849 98,0 68,5 (216,88 -57.7 2,6 -24,0 -1.0 2,1 20,00 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -6,0 14,0 LT
Stapler Fidche | 8849 98,0 68,5 21688 -57.7 2,6 -24,0 -1.0 2,1 20,00 0,0 0.0 0.0 0,0 0.0 LrN
Transporter Nebengeréusche Punkt 74,0 74,0 224,971 -58.0 3.0 -24,0 -1,0 23 -3.74 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0.0 -6,0 -9.8 LT
Transporter Nebenger&usche Punkt 74,0 74,0 224,97 1 -58,0 3.0 -24,0 -1,0 2,3 -3,74 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Transporter-Fahrten Linie 3157 83,0 58,0 19532 -56,8 2,8 -23,1 -0,6 6,6 11,83 0.0 0.0 0.0 0,0 0.0 0.0 -6,0 5.8 g)
Transporter-Fahrten Linie 3157 83,0 58,0 19532 -56.8 2,8 -23,1 -0,6 6,6 11,83 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Parkplatz Fitness Parkplatz | 1675,3 89.9 57,7 84,04 | -49.5 3.0 -1,6 -0.4 0.7 42,03 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -3.0 39.0 LT
Parkplatz Fitness Parkplatz | 1675,3 89,9 57,7 84,04 | -49.5 3.0 -1,6 -0.4 0.7 42,03 0.0 0.0 0.0 0,0 0.0 0.0 -4,4 37.6 LrN
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AUSBREITUNGSRECHNUNGEN

Gewerbegerdusche: Einwirkungen von aulen auf das Plangebiet

Bericht Nr.: 18522

www.rw-bauphysik.de

Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w S Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet IR dlw Lr Zeitber.
mm? | dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB | dB(A) | doB dB dB dB dB dB dB(A)
Parkplatz Toom Parkplatz | 7544,8 99,2 60,5 185,66 | -56,4 30 -21,4 -0,5 7.6 31,62 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,6 34,2 LT
Parkplatz Toom Parkplatz | 7544.8 99,2 60,5 185,66 | -56,4 3,0 -21,4 -0.5 7.6 31,62 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 00 [-11.7 19.9 LrN
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QUELLDATEN Bericht Nr.: 18522
Gewerbegerdusche induziert durch Plangebiet
Schallquelle | oder S Einwirkzeit Li R'w Lw L'w Kl KT 63 125 | 250 | 500 1 2 4 8
bzw. Anzahl Hz Hz Hz Hz | kHz | kHz | kHz | kHz
Parkplatz Nord 1837,1 | Parkplatz Buro/Dienstleister/G 83,8 51,2 100 | 00 | 6721788 |713]1758 7591763736 67.4
Parkplatz Sud 612,7 | Parkplatz BUro/Dienstleister/G 81,5 53,6 | 00| 0,0 | 648 | 76,4 168,91 734 (17351739 [71.2] 650
AuBengastro Kino (60Pers.) 72,2 11-22 Uhr (14-17Uhr 50%) 84,8 662 | 30| 30 | 528 | 61,1 17101783 [813]780][729 ] 643
AuBengastro Restaurant (100Pers.) 93.5 11-22 Uhr (14-17Uhr 50%) 87.0 67,3 | 3.0 | 30 | 550 | 63,3 1732]80,5]|835([802] 751 | 66,5
Ladetéatigk. Uberfahrt Ladebordwand 50,7 50 Std. tags aR 78,0 60,9 | 30 | 30 | 52,7 | 58,7 | 654 | 68,7 [ 73,4 | 73,4 | 68,2 | 56,2
Ladetdtigk. Rollgerdusch 50,7 50 Std. tags aR 750 | 579 | 30 | 30 | 497 | 557 | 62.4 | 657 | 70.4 | 70,4 | 652 | 53.2
Lkw-Wagenboden
Ladetéatigk. Uberfahrt Ladebordwand 50,7 50 Std. tags aR 78,0 60,9 | 30 | 30 | 52,7 | 58,7 | 654 | 68,7 [ 73,4 | 73,4 | 68,2 | 56,2
Ladetatigk. RollgerGusch 50,7 50 Std. tags aR 750 | 57,9 | 30| 30 | 497 | 557 | 624 | 657 | 704 | 704 | 65,2 | 53.2
Lkw-Wagenboden
FuBg&nger Bushaltestelle a.R. 81,7 2 min tags a.R. 80,0 60,9 | 00| 00 | 480 | 56,3 | 662|735 [765|732] 68,1 | 59,5
FuBg&nger Richtung Stadtmitte a.R. 271,3 5 min tags a.R. 86,5 62,2 | 00| 00 | 545 | 62,8 | 72,7 | 80,0 [ 83,0 79.7 | 74,6 | 66,0
FuBg&nger Richtung S-Bahn-Haltestelle i. | 422,8 7 min tags i.R. 89,5 632 | 00| 30 | 57,5 | 658 | 757 | 83,0 [ 860|827 | 77,6 | 690
FuBg&nger Richtung S-Bahn-Haltestelle N| 422,8 7 min Lv.N. 86,5 60,2 | 00| 30 | 545 ) 628 | 7271800 (830797746 ] 66,0
FuBg&nger Richtung Stadtmitte N 271,3 5 min l.v.N. 86,5 622 | 00| 0,0 | 545 ) 628 | 7271800 (830797746 ] 66,0
FuBg&nger Bushaltestelle N 81,7 2 min L.v.N. 80,0 60,9 | 00 ] 0,0 | 480 | 563 | 6627357651732 68,1 ] 59,5
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd i.R. 83,5 56 Std. in Ruhezeit 67,2 48,0 [ 00 ] 00 [ 52,1 | 56,1 [ 58,1 ] 60,1 62,1 ] 60,1551 | 47,1
FuBg&nger Bushaltestelle i.R. 81,7 2 min tags i.R. 83,0 63,9 | 00| 00 | 51,0 | 59,3 | 692|765 795762 | 71,1 | 62,5
FuBg&nger Richtung Stadtmitte i.R. 2713 5 min tags i.R. 89,5 652 | 00| 00 | 57,5 | 658 | 757 | 83,0 [ 860|827 | 77,6 | 69,0
Z‘JRBgO”ger Richtung S-Bahn-Haltestelle | 45 7 min tags a.R. 865 | 602 | 00 | 30 | 545 | 628 | 727 | 80,0 | 83.0 | 79,7 | 74.6 | 66,0
Pkw-Fahrten Parkpla. Nord aR 87.8 248 Std. a.R. 67,4 480 | 00 [ 0,0 | 52,3 | 56,3 | 58,3 | 60,3 | 62,3 | 60,3 | 55,3 | 47.3
Pkw-Fahrten Parkpla.Nord iR 87.8 96 Std. in Ruhezeit 67,4 480 | 00 [ 0,0 | 52,3 | 56,3 | 58,3 | 60,3 | 62,3 | 60,3 | 55,3 | 47.3
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd a.R. 83,5 145 Std. a.R. 67,2 480 | 00 [ 0,0 | 52,1 | 56,1 | 58,1 | 60,1 | 62,1 | 60,1 | 55,1 | 47,1
Lkw-Fahrten Anlief.Kino 144,2 5 Std. tags aR 84,6 630 | 00| 00 | 649 | 679 | 7391769 (8091779719 ] 63,9
Lkw-Fahrten Anlief.Gastro/Buros Sud 223,5 5 Std. tags aR 86,5 630 | 00 ] 00 | 668 | 698 17581788 (828798738 658
Lrgp(jp‘mh”e” Anlief.Gewerbe/BUros 146,5 5 Std. tags aR 797 | 580 | 00 | 00 | 645 | 685 | 705 | 72,5 | 745 | 72,5 | 67.5 | 59.5
Transp.-Fahrten Anlief.Gastro/Buros SUd 223,5 5 Std. tags aR 81,5 580 | 00| 00 | 664 | 704 | 7241744 764744694 ] 61,4
TG-Rampe geschlossen N 22-6 Uhr 78,9 789 100 ] 00 | 638 | 67.8 1698 |71.81738[718] 668 | 588
TG-Rampe geschlossen a.R. 7-20 Uhr 72,7 72,7 1 00| 00 | 57,6 | 61,6 | 63,6 | 65,6 | 67.6 | 65,6 | 60,6 | 52,6
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QUELLDATEN Bericht Nr.: 18522
Gewerbegerdusche induziert durch Plangebiet
Schallguelle | oder S Einwirkzeit Li R'w Lw L'w Kl KT 63 125 | 250 | 500 1 2 4 8
bzw. Anzahl Hz Hz Hz Hz | kHz | kHz | kHz | kHz
TG-Rampe geschlosseni.R. 20-22 Uhr 80,9 8092 | 00| 00 | 658 | 698 | 71,8738 |758]|738]| 688 60,8
Lkw Nebengerdusche Anlief. Kino 5 Std. fags aR 843 | 843 [ 00 | 0.0 | 64,6 | 67,6 | 73,6 |76,6 |180,6|77,6|71.6 | 63,6
Lkw Nebengerdusch Anlief. Gastro/BUros 5 Std. tags aR 84,3 843 [ 00| 00 [ 646 | 67,6 [73.6 76,6 180,6|77.6]71,6| 63,6
Transp. Nebenger&usch Gewerbe/BUros 2 Std. tags aR 74,0 740 1 00| 00 | 543 | 57.3 1633|663 1703 [67.3] 61,3 | 53.3
Transp. Nebengerdusch Gastro/Buros 5 Std. tags aR 74,0 740 1 00| 00 | 543 | 57.3 1633|663 1703 [673] 61,3 | 53.3
LGftungs-/Klimaanlage Kino 26,0 100%/24h 850 [ 70,9 100 ] 00 [ 525|701 179117851767 (7791752 71,6
Gebdudetechnik Gastronomie/BUros 6.7 100%/24h 850 [ 76,7 1 00 ] 00 [ 525|701 179117851767 (77.91752] 71,6
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Bericht Nr.: 18522

PARKPLATZ
Gewerbegerdusche induziert durch Plangebiet
Parkplatz Parkplatz- Stellplatze Zuschlag Zuschlag Zuschlag Zuschlag Fahrgassen |Grmarme
typ Anzahl Parkplatztyp | Impulshaltigkeit | Durchfahranteil | StraBenoberfldche separat Einkaufs-
KPAin dB Kl'in dB KD in dB KStrO in dB modelliert wagen
Parkplatz Nord Besucher- und Mitarbeiter 48 0,00 4,00 0,00 0,00 X
Parkplatz Sud Besucher- und Mitarbeiter 28 0,00 4,00 0,00 0,00 X
36
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GESAMTBEURTEILUNGSPEGEL

Gewerbegerdusche induziert durch Plangebiet

Bericht Nr.: 18522

Obj. Immissionsort SW Nutz- HR Z GH IRW Beurteilungs- | Uberschrei- | Sigma IRW Beurteilungs- | Uberschrei- | Sigma

Nr. ung Tag pegel Tag tfung Tag Tag Nacht | pegel Nacht | tung Nacht | Nacht

m m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 |Whs. Otfto-Ficker-Str. 3 EG GE N 309.7 | 307.,0 65 54,34 - 1,0 50 40,42 1.6
1 |Whs. Otfto-Ficker-Str. 3 1.0G GE N 312,5 | 307,0 65 54,40 - 1,0 50 40,87 1.4
1 |Whs. Otfto-Ficker-Str. 3 2.0G GE N 3153 | 307.0 65 54,34 - 1.0 50 40,84 1.4
2 |WGhs. Steingaustr. 10 EG GE N 309.2 | 306.,8 65 53,23 - 0.9 50 42,72 1.8
2 |WGhs. Steingaustr. 10 1.0G GE N 312,0 | 306.8 65 53,04 - 0.9 50 42,52 1.7
2 |WGhs. Steingaustr. 10 2.0G GE N 314,8 | 306.,8 65 52,58 - 0.9 50 41,75 1.6
2 |WGhs. Steingaustr. 10 3.0G GE N 317.6 | 306,8 65 52,15 - 0.8 50 41,15 1.5
3 |Seniorenheim Osianderstr.12 EG SOK SW 309.6 | 307,0 45 35,02 - 0,7 35 29,21 1.2
3 |Seniorenheim Osianderstr.12 1.0G SOK SW 312,4 | 307,0 45 36,00 - 0,6 35 30,24 1.1
3 |Seniorenheim Osianderstr.12 2.0G SOK SW 315,2 | 307,0 45 36,53 - 0,7 35 30,64 1.1
3 |Seniorenheim Osianderstr.12 3.0G SOK SW 318.0 | 307.0 45 36,99 - 0.7 35 30,88 1.1
4 |Whs. Stuttgarter Str. 26 EG Ml S 308.8 | 306,3 60 40,31 - 0,7 45 33,36 1.3
4 |Whs. Stuttgarter Str. 26 1.0G Ml S 311,6 | 306,3 60 40,61 - 0,7 45 33,57 1.3
4 |Whs. Stuttgarter Str. 26 2.0G Ml S 314,4 | 306,3 60 40,99 - 0.8 45 33,72 1.3
4 |Whs. Stuttgarter Str. 26 3.0G Ml S 317.2 | 306,3 60 41,19 - 0.8 45 33,82 1.3
5 |Vwg. Eugenstr.1 EG MI SW 307.,4 | 304,9 60 43,56 - 0,7 45 36,17 1.4
5 |Vwg. Eugenstr.1 1.0G MI SW 310,2 | 304,9 60 44,01 - 0,7 45 36,31 1.4
5 |Vwg. Eugenstr.] 2.0G MI SW 3130 | 3049 60 44,19 - 0.7 45 36,46 1.3
6 |Arztehaus Stuttgarter Str. 56 EG MI SW 307.8 | 304.,5 60 43,92 - 0.9 45 35,20 1.5
6 |Arztehaus Stuttgarter Str. 56 1.0G MI SW 310,6 | 304,5 60 44,13 - 0.9 45 35,48 1.4
6 |Arztehaus Stuttgarter Str. 56 2.0G MI SW 3134 | 304,5 60 44,24 - 0.9 45 35,68 1.4
6 |Arztehaus Stuttgarter Str. 56 3.0G MI SW 316,2 | 304,5 60 44,30 - 0.9 45 35.85 1.3
7 |Krankenhaus Eugenstr. 3 EG SOK SW 306,3 | 303,8 45 34,77 - 0,7 35 26,90 - 1.4
7 |Krankenhaus Eugenstr. 3 1.0G SOK SW 309,1 | 303.8 45 35,11 - 0,6 35 28,46 1.4
7 |Krankenhaus Eugenstr. 3 2.0G SOK SW 311,9 | 303.8 45 36,03 - 0,7 35 29,29 - 1.3
7 |Krankenhaus Eugenstr. 3 3.0G SOK SW 314,7 | 303.8 45 36,76 - 0,7 35 29.77 -—- 1.3
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GESAMTBEURTEILUNGSPEGEL

Gewerbegerdusche induziert durch Plangebiet

Bericht Nr.: 18522

Obj. Immissionsort SW Nutz- HR Z GH IRW Beurteilungs- | Uberschrei- | Sigma IRW Beurteilungs- | Uberschrei- | Sigma

Nr. ung Tag pegel Tag tung Tag Tag Nacht | pegel Nacht | tung Nacht | Nacht

m m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10 |Umnutzung Papierfabrik EG Ml N 310,8 | 307.6 60 39.83 - 0.8 45 34,55 - 1.8
10 |Umnutzung Papierfabrik 1.0G Ml N 314,8 | 307.6 60 40,48 - 0.8 45 34,65 - 1.7
10 |Umnutzung Papierfabrik 2.0G Ml N 318,8 | 307.6 60 40,87 - 0.8 45 34,34 - 1.7
10 |Umnutzung Papierfabrik 3.0G Ml N 322,8 | 307.6 60 40,95 - 0.8 45 33.91 -—- 1.6
11 |Neubau Ost EG MI S 309,7 | 307.0 60 54,65 - 1.1 45 44,04 1.9
11 |Neubau Ost 1.0G MI S 312,5 | 307.0 60 53,10 - 1.1 45 43,23 1.9
11 |Neubau Ost 2.0G MI S 3153 | 307.0 60 51,64 - 1.1 45 42,06 1.9
11 |Neubau Ost 3.0G MI S 318,1 | 307.0 60 50,52 - 1.0 45 41,13 1.8
12 [Umnutzung Papierfabrik EG M S 310,8 | 307.5 60 54,60 - 0.9 45 39,22 1.4
12 [Umnutzung Papierfabrik 1.0G M S 314,8 | 307.5 60 54,18 - 0.9 45 40,12 1.4
13 [Umnutzung Papierfabrik 2.0G M S 318,8 | 307.8 60 48,24 - 1.0 45 37,92 1.4
13 [Umnutzung Papierfabrik 3.0G M S 322,8 | 307.8 60 48,52 - 0.8 45 39,03 1.3
14 [Umnutzung Papierfabrik EG M S 3108 | 307.4 60 68,87 8.9 1.4 45 39,01 1.5
14 [Umnutzung Papierfabrik 1.0G M S 3148 | 307.4 60 65,38 5.4 1.4 45 40,04 1.4
15 [Umnutzung Papierfabrik 2.0G M S 318,8 | 307.9 60 50,16 - 1.1 45 41,46 1.8
15 [Umnutzung Papierfabrik 3.0G Ml S 322,8 | 307.9 60 51,46 - 0.9 45 43,96 1.6
16 |Backsteingebdude EG MI O 310,5 | 306.,9 60 67,49 7.5 1.4 45 38,38 1.7
16 |Backsteingebdude 1.0G MI O 314,5 | 306.,9 60 65,02 5.0 1.4 45 38,63 1.6
16 |Backsteingebdude 2.0G MI O 318,5 | 306.,9 60 62,93 2.9 1.4 45 39,22 1.4
17 |Backsteingebdude EG MI S 310,5 | 307.3 60 50,61 - 1.0 45 44,19 1.8
17 |Backsteingebdude 1.0G MI S 314,5 | 307.3 60 50,71 - 1.0 45 43,32 1.6
17 |Backsteingebdude 2.0G MI S 318,5 | 307.3 60 50,75 - 1.0 45 42,91 1.4
18 |Kesselhaus EG MI W 309,0 | 306.7 60 66,18 6,2 1.9 45 38,53 1.2
18 |Kesselhaus 1.0G MI W 311,8 | 306.7 60 64,89 4,9 1.9 45 39.25 1.2
19 |Neubau Sud 2 EG MI N 310,0 | 306.4 60 58,73 - 1.2 45 44,49 1.9
19 |Neubau Sud 2 1.0G MI N 312,8 | 306.4 60 58,67 - 1.2 45 43,60 1.8
19 |Neubau Sud 2 2.0G MI N 315,6 | 306.,4 60 58,53 - 1.2 45 43,03 1.6
19 |Neubau Sud 2 3.0G MI N 3184 | 306.4 60 58,39 - 1.2 45 43,89 1.3
20 |Neubau Sud 1 EG MI N 310,0 | 307.7 60 56,63 - 1.7 45 44,06 1.7
20 |Neubau Sud 1 1.0G MI N 312,8 | 307.7 60 56,53 - 1.7 45 43,79 1.6
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GESAMTBEURTEILUNGSPEGEL Bericht Nr.: 18522

Gewerbegerdusche induziert durch Plangebiet

Obj. Immissionsort SW Nutz- HR Z GH IRW Beurteilungs- | Uberschrei- | Sigma IRW Beurteilungs- | Uberschrei- | Sigma

Nr. ung Tag pegel Tag tung Tag Tag Nacht | pegel Nacht | tung Nacht | Nacht

m m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
20 |Neubau Sud 1 2.0G MI N 3156 | 307.7 60 56,37 - 1.7 45 43,62 1.4
20 |Neubau Sud 1 3.0G MI N 318,4 | 307.7 60 56,21 - 1.6 45 44,47 1.2
21 |Neubau Sid 1 EG MI w 310,0 | 307.5 60 60,55 0.5 1.8 45 38,28 1.3
21 |Neubau Sid 1 1.0G MI w 312,8 | 307.5 60 60,24 0.2 1.8 45 39,02 1.2
21 |Neubau Sid 1 2.0G MI w 3156 | 307.5 60 59,70 - 1.7 45 39,94 1.1
21 |Neubau Sid 1 3.0G MI W 3184 | 307.5 60 59,06 - 1.7 45 40,94 1.2
22 |Whs. Henriettengarten EG Ml N 3098 | 307.4 60 52,98 - 1.7 45 32,91 - 1.1
22 |Whs. Henriettengarten 1.0G Ml N 312,6 | 307.4 60 53,46 - 1.5 45 34,07 - 1.2
22 |Whs. Henriettengarten 2.0G Ml N 315,4 | 307.4 60 53,43 - 1.5 45 35,87 - 1.2
22 [Whs. Henriettengarten 3.0G MI N 318,2 | 3074 60 53,34 - 1,5 45 37,49 -—- 1,3
23 |Umnutzung Papierfabrik EG MI W 310,8 | 306.,3 60 57,16 - 1.7 45 37,38 1.1
23 |Umnutzung Papierfabrik 1.0G MI W 314,8 | 306.,3 60 56,98 - 1.7 45 38,27 1.1
23 |Umnutzung Papierfabrik 2.0G MI W 318,8 | 306.,3 60 56,60 - 1.7 45 37.11 1.2
23 |Umnutzung Papierfabrik 3.0G MI W 322,8 | 306,3 60 56,04 - 1.5 45 38,03 1.3
24 |Kino/Kletterhalle EG M O 309,1 | 307.,1 60 56,31 - 1.7 45 37,23 1.1
24 |Kino/Kletterhalle 1.0G MI O 311,9 | 307.1 60 56,36 - 1.7 45 36,11 1.0
24 |Kino/Kletterhalle 2.0G MI O 314,7 | 307,1 60 56,26 - 1.7 45 36,60 1.1
25 |Kino/Kletterhalle EG M N 309,1 | 306.7 60 49,81 - 0.8 45 48,30 3.3 1.7
25 |Kino/Kletterhalle 1.0G MI N 311,9 | 306.7 60 49,19 - 0.8 45 46,32 1.3 1.7
25 |Kino/Kletterhalle 2.0G MI N 314,7 | 306.,7 60 48,62 - 0.8 45 44,34 1.6
26 |Kino/Kletterhalle EG M w 309,1 | 307.3 60 59,21 - 1.2 45 33,68 1.1
26 |Kino/Kletterhalle 1.0G MI w 311,9 | 307.3 60 59,16 - 1.2 45 34,84 1.1
26 |Kino/Kletterhalle 2.0G MI W 314,7 | 307.3 60 58,92 - 1.3 45 35,26 1.1
8 |[Umnutzung Papierfabrik EG MiI N 310,8 | 306.6 60 50,80 - 1.0 45 34,53 1.2
8 |[Umnutzung Papierfabrik 1.0G MiI N 314,8 | 306.6 60 49,86 - 1.0 45 34,54 1.2
8 |[Umnutzung Papierfabrik 2.0G MiI N 318,8 | 306.6 60 48,81 - 1.0 45 34,45 1.2
8 |[Umnutzung Papierfabrik 3.0G MI N 322,8 | 306.6 60 47,81 - 1.0 45 34,47 1.2
9 |Umnutzung Papierfabrik EG MI N 310,8 | 308.4 60 47,58 - 1.1 45 33,05 1.5
9 |Umnutzung Papierfabrik 1.0G Ml N 314,8 | 3084 60 47,88 - 1,1 45 33,47 1.4
9 |Umnutzung Papierfabrik 2.0G MiI N 318,8 | 3084 60 47,23 - 1.0 45 33,38 1.4
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GESAMTBEURTEILUNGSPEGEL

Gewerbegerdusche induziert durch Plangebiet

Bericht Nr.: 18522

Obj. Immissionsort SW Nutz- HR Z GH IRW Beurteilungs- | Uberschrei- | Sigma IRW Beurteilungs- | Uberschrei- | Sigma
Nr. ung Tag pegel Tag tung Tag Tag Nacht | pegel Nacht | tung Nacht | Nacht
m m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
9 |[Umnutzung Papierfabrik 3.0G MI N 322,8 | 308,4 60 46,45 - 1,0 45 32,97 -—- 1,5
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AUSBREITUNGSRECHNUNGEN

Gewerbegerdusche induziert durch Plangebiet

Bericht Nr.: 18522

Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w S Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet IR dlw Lr Zeitber.
mm? | dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB | dB(A) | doB dB dB dB dB dB dB(A)
Whs. Otto-Ficker-Str. 3 1.0G RW.T 65 dB(A) RW,N 50 dB(A) LT 54,40 dB(A) Sigma(LrT) 1,0 dB(A) LrN 40,87 dB(A) Sigma(LrN) 1,4 dB(A)
AuBengastro Kino (60Pers.) Fidche 72,2 84,8 66,2 109,35 -51,8 2,8 -20,0 -0,5 148 | 30,23 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,3 28,0 LT
AuBengastro Kino (60Pers.) Fldche 72,2 84,8 66,2 109,35 -51.8 2,8 -20,0 -0,5 14,8 30,23 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
AuBengastro Restaurant (100Pers.) Fladche 93,5 87.0 67,3 95,81 -50,6 2.8 -20,2 -0.4 4,4 22,99 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -2.3 20,7 g)
AuBengastro Restaurant (100Pers.) Fldche 93,5 87,0 67,3 95,81 -50,6 2,8 -20,2 -0.4 4,4 22,99 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
FuBgdnger Bushaltestelle a.R. Linie 81,7 80,0 60,9 126,56 | -53,0 2.4 -24,4 -0,7 3.6 7.78 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -26,8 -19.0 LT
FuBgdnger Bushaltestelle a.R. Linie 81,7 80,0 60,9 126,56 | -53,0 2,4 -24,4 -0,7 3.6 7,78 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Bushaltestelle i.R. Linie 81,7 83,0 63,9 126,56 | -53,0 2.4 -24,4 -0,7 3.6 10,78 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -26,8 -16,0 LT
FuBgdnger Bushaltestelle i.R. Linie 81,7 83,0 63,9 126,56 | -53,0 2.4 -24,4 -0,7 3.6 10,78 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Bushaltestelle N Linie 81,7 80,0 60,9 126,56 | -53,0 2.4 -24,4 -0,7 3.6 7.78 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LT
FuBgdnger Bushaltestelle N Linie 81,7 80,0 60,9 126,56 | -53,0 2.4 -24,4 -0,7 3.6 7.78 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -14,8 -7.0 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle aR Linie 422,8 86,5 60,2 36,98 -42,4 0,6 -0,6 -0,1 1.2 45,24 0,0 3.0 0,0 0,0 0,0 0,0 -21.,4 26,9 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle aR Linie 422,8 86,5 60,2 36,98 -42,4 0,6 -0,6 -0,1 1.2 45,24 0,0 3.0 0,0 0,0 0,0 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle i. Linie 422,8 89.5 63,2 36,98 -42,4 0,6 -0,6 -0,1 1.2 48,24 0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 -21,4 29.9 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle i. Linie 422,8 89.5 63,2 36,98 -42,4 0,6 -0,6 -0,1 1.2 48,24 0,0 3.0 0,0 0,0 0,0 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle N Linie 422,8 86,5 60,2 36,98 -42,4 0,6 -0,6 -0,1 1.2 45,28 0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle N Linie 422,8 86,5 60,2 36,98 -42,4 0,6 -0,6 -0,1 1.2 45,28 0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 9.3 39.0 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtmitte a.R. Linie 271,3 86,5 62,2 93,86 | -50,4 2,5 -10,4 -0,6 1,5 28,99 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 00 | -228 6,2 LT
FuBgdnger Richtung Stadtmitte a.R. Linie 271.3 86,5 62,2 93.86 -50,4 2,5 -10.4 -0,6 1.5 28,99 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtmitte i.R. Linie 271.3 89.5 65,2 93,86 -50,4 2,5 -10,4 -0,6 1.5 31,99 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -22,8 9,2 LT
FuBgd&nger Richtung Stadtmitte i.R. Linie 271,3 89,5 65,2 93,86 | -50,4 2,5 -10,4 -0,6 1,5 31,99 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtmitte N Linie 271.3 86,5 62,2 93,86 -50,4 2,5 -10.4 -0,6 1.5 29,00 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LT
FuBgdnger Richtung Stadtmitte N Linie 271.3 86,5 62,2 93,86 -50,4 2,5 -10,4 -0,6 1.5 29,00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -10,8 18,2 LrN
Gebdudetechnik Gastronomie/BUros Fldche 6,7 85,0 76,7 67,77 -47,6 2.3 -7.5 -0.3 4,2 36,12 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 0,0 36.1 LT
Gebdudetechnik Gastronomie/BUros Fldche 6,7 85,0 76,7 67,77 -47,6 2.3 -7,5 -0.3 4,2 36,12 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 0,0 36,1 LrN
llfv(jjevtlcc‘:ahgggﬁsgggeer:OUSCh Fache | 507 750 | 579 | 5394 | 456 | 27 | 0o | 05 | 52 |3684| 30 | 30 | 00 | 00 | 00 |00 | 49 | 478 |
tfv‘j?v*vzfggr‘]sgggeﬂo“SCh Flache | 50,7 750 | 579 | 5394 | 456 | 27 | 00 | 05 | 52 [3¢84| 30 | 30 | 00 | 00 | 00 LN
tfv‘j?v*vzggé‘]sgggeﬁo“SCh Flache | 50,7 750 | 579 |13350| 535 | 28 | 245 | 09 | 54 | 434 | 30 | 30 |00 [ 00 | 00 |00 | 27 | 131 | w7
Ladetdtigk. Roligerdusch Fache | 507 750 | 579 |13350| 535 | 28 | 245 | 09 | 54 | 434 | 30 | 30 | 00 | 00 00 LrN
Lkw-Wagenboden
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fldche 50,7 78,0 60,9 53,94 -45,6 2,7 0,0 -0,5 52 39,84 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 4,9 50,8 LT
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fidche 50,7 78,0 60,9 53,94 | -45,6 2,7 0,0 -0,5 52 39,84 3.0 3,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fldche 50,7 78,0 60,9 133,50 | -53.5 2,8 -24,5 -0,9 54 7.34 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 2,7 16,1 LT
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fldche 50,7 78,0 60,9 133,50 | -53.5 2.8 -24,5 -0,9 54 7.34 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw Nebengerdusch Anlief. Gastro/BUros Punkt 84,3 84,3 47,00 -44,4 2,6 0,0 -0,3 4,3 46,48 0.0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -5,1 41,4 LT
Lkw Nebengerdusch Anlief. Gastro/BUros Punkt 84,3 84,3 47,00 -44,4 2,6 0,0 -0.3 4,3 46,48 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw Nebengerdusche Anlief. Kino Punkt 84,3 84,3 136,44 | -53,7 2,8 -23,6 -0,6 3.9 13,20 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -7.3 59 LT
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AUSBREITUNGSRECHNUNGEN

Gewerbegerdusche induziert durch Plangebiet

Bericht Nr.: 18522

Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w S Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet IR dlw Lr Zeitber.
m.m? | dB(A) dB | dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A)

Lkw Nebengerdusche Anlief. Kino Punkt 84,3 84,3 136,44 | -53,7 2,8 -23,6 -0,6 3.9 13,20 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 86.5 63,0 26,65 | -39.5 1.1 0.0 -0.2 2,0 49,88 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -5.1 44,8 LT
Lkw-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 86,5 63,0 26,65 | -39.5 1.1 0,0 -0,2 2,0 49,88 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw-Fahrten Anlief.Kino Linie 144,2 84,6 63,0 141,321 -54,0 2,8 -23,8 -0,6 4,7 13,72 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -7.3 6,4 LT
Lkw-Fahrten Anlief Kino Linie 144,2 84,6 63,0 141,32 | -54,0 2,8 -23,8 -0,6 4,7 13,72 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
LUftungs-/Klimaanlage Kino Fldche 26,0 85,0 70,9 128,31 | -53.2 2,7 -18,6 -0,3 7.7 23,26 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 0,0 23,3 LT
LGftfungs-/Klimaanlage Kino Fldche 26,0 85,0 70,9 128,31 -532 2,7 -18,6 -0,3 7.7 23,26 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 0,0 23,3 LrN
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd a.R. Linie 83,5 67,2 48,0 20,93 | -37.4 0.9 0.0 -0,1 1.0 31,63 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 9.6 41,2 LT
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd a.R. Linie 83,5 67,2 48,0 20,93 | -37.4 0.9 0.0 -0,1 1,0 31,63 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd i.R. Linie 83,5 67,2 48,0 20,93 | -37.4 0.9 0.0 -0,1 1,0 31,63 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 54 37.1 LT
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd i.R. Linie 83,5 67,2 48,0 20,93 | -37.4 0.9 0.0 -0,1 1.0 31,63 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpla. Nord aR Linie 87.8 67.4 48,0 91,62 | -50,2 2,8 -23,6 -0,4 2.4 -1,49 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 11,9 10.4 LT
Pkw-Fahrten Parkpla. Nord aR Linie 87,8 67,4 48,0 91,62 | -50,2 2,8 -23,6 -04 2.4 -1,49 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpla.Nord iR Linie 87,8 67,4 48,0 91,62 | -50,2 2,8 -23,6 -04 2.4 -1,49 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 7.8 6,3 LT
Pkw-Fahrten Parkpla.Nord iR Linie 87.8 67.4 48,0 91,62 | -50,2 2,8 -23,6 -0,4 2.4 -1,49 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
TG-Rampe geschlossen a.R. Punkt 72,7 72,7 134,44 | -53,6 2.8 -23,2 -0,5 3.4 -6,32 0.0 0.0 0.0 -8,0 0.0 0,0 -0,9 -7.2 LT
TG-Rampe geschlossen a.R. Punkt 72,7 72,7 134,441 -53,6 2,8 -23,2 -0,5 3.4 -6,32 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 LrN
TG-Rampe geschlossen i.R. Punkt 80,9 80,9 134,44 | -53,6 2,8 -23,2 -0,5 3.4 1,88 0.0 0.0 0.0 -8,0 0.0 0.0 -9.0 -7.1 LT
TG-Rampe geschlossen i.R. Punkt 80,9 80,9 134,44 | -53,6 2.8 -23,2 -0,5 3.4 1,88 0.0 0.0 0.0 -8,0 0.0 LrN
TG-Rampe geschlossen N Punkt 78,9 78,9 134,441 -53,6 2,8 -23,2 -0,5 3.4 -0,12 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 LT
TG-Rampe geschlossen N Punkt 78,9 78,9 134,44 | -53,6 2,8 -23,2 -0,5 3.4 -0,12 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 0,0 0,0 -0,1 LrN
Transp. Nebengerdusch Gastro/BUros Punkt 74,0 74,0 47,00 -44,4 2,6 0,0 -0.3 4,3 36,18 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -5,1 31,1 LT
Transp. Nebengerdusch Gastro/BUros Punkt 74,0 74,0 47,00 -44,4 2,6 0,0 -0,3 4,3 36,18 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Transp. Nebengerdusch Gewerbe/BUros Punkt 74,0 74,0 83,68 -49.4 2.8 -24,4 -0.4 1.6 4,20 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -9.0 -4,8 LT
Transp. Nebengerdusch Gewerbe/BUros Punkt 74,0 74,0 83,68 -49.4 2,8 -24,4 -0.4 1.6 4,20 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Transp.-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 81,5 58,0 26,65 | -39.5 1,0 0.0 -0.2 1.9 44,79 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -5.1 39.7 LT
Transp.-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 81,5 58,0 26,65 -39.5 1.0 0,0 -0,2 1.9 44,79 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Transp-Fahrten Anlief.Gewerbe/BUros Nord Linie 146,5 79.7 58,0 97,45 -50.8 2,8 -23,5 -0,4 2,5 10,37 0.0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -5,1 53 LT
Transp-Fahrten Anlief.Gewerbe/BUros Nord|  Linie 146,5 79.7 58,0 97,45 | -50,8 2,8 -23,5 -04 2,5 10,37 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Parkplatz Sud Parkplatz | 612,7 81,5 53,6 26,79 | -39.6 2,2 0,0 -0,2 1.3 45,26 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -3,5 41,8 LT
Parkplatz Sud Parkplatz | 612,7 81,5 53,6 26,79 | -39.6 2.2 0,0 -0,2 1.3 45,26 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Parkplatz Nord Parkplatz | 1837,1 83,8 51,2 94,07 | -50.5 2.8 -21,9 -0,3 1,3 15,23 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0,0 -3,5 11,8 LT
Parkplatz Nord Parkplatz | 1837,1 83,8 51,2 94,07 | -50,5 2,8 -21,9 -0,3 1,3 15,23 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
WGhs. Steingaustr. 10 EG RW,T 65 dB(A) RW,N 50 dB(A) LrT 53,23 dB(A) Sigmal(LrT) 0,9 dB(A) LrN 42,72 dB(A) Sigma(LrN) 1,8 dB(A)

AuBengastro Kino (60Pers.) Fldche 72,2 84,8 66,2 147,08 | -54,3 2,5 -15,5 -0,7 57 22,47 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 23 20,2 LT
AuBengastro Kino (60Pers.) Fldche 72,2 84,8 66,2 147,08 | -54,3 2,5 -15,5 -0.7 5.7 22,47 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
AuBengastro Restaurant (100Pers.) Fldche 93,5 87,0 67,3 131,02 | -53,3 3.1 -21,2 -0,6 6,2 21,23 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -2,3 19,0 LT
AuBengastro Restaurant (100Pers.) Fldche 93,5 87,0 67,3 131,02 -53.3 3.1 -21,2 -0,6 6,2 21,23 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgé&nger Bushaltestelle a.R. Linie 81,7 80,0 60,9 150,48 | -54,5 2,9 -24,5 -0,8 2.5 5,56 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -268 | -21,3 LT
FuBgdnger Bushaltestelle a.R. Linie 81,7 80,0 60,9 150,48 | -54,5 2,9 -24,5 -0,8 2,5 5,56 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
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Gewerbegerdusche induziert durch Plangebiet

Bericht Nr.: 18522

Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w S Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet IR dlw Lr Zeitber.
m,m? | dB(A) dB dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A)
FuBgdnger Bushaltestelle i.R. Linie 81,7 83,0 63,9 150,48 | -54,5 2,9 -24,5 -0,8 2,5 8,56 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -26,8 | -183 LT
FuBgdnger Bushaltestelle i.R. Linie 81,7 83,0 63,9 150,48 | -54,5 2,9 -24,5 -0,8 2,5 8,56 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Bushaltestelle N Linie 81,7 80,0 60,9 150,48 | -54.5 2.9 -24,5 -0.8 2,4 5,51 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LT
FuBgd&nger Bushaltestelle N Linie 81,7 80.0 60,9 150,48 | -54,5 29 -24,5 -0,8 2.4 5,51 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0,0 -14,8 -9.3 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle aR Linie 422,8 86,5 60,2 2717 -39.7 0,9 -0,4 -0,1 1.2 48,46 0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 -21.,4 30.1 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle aR Linie 422,8 86,5 60,2 2717 -39.7 0,9 -0,4 -0,1 1.2 48,46 0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle i. Linie 422,8 89,5 63,2 2717 -39.7 0,9 -0,4 -0,1 1.2 51,46 0,0 3.0 0,0 0,0 0,0 0,0 -21.4 33,1 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle i. Linie 422,8 89.5 63,2 27,17 -39.7 0,9 -0,4 -0,1 1.2 51,46 0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle N Linie 422,8 86,5 60,2 2717 -39.7 0,9 -0,4 -0,1 1.3 48,49 0,0 3.0 0,0 0,0 0,0 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle N Linie 422,8 86,5 60,2 2717 | -39.7 0,9 -0.4 -0,1 1.3 48,49 0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 -9.3 42,2 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtmitte a.R. Linie 271.3 86,5 62,2 74,21 -48,4 2,6 -5,4 -0.4 0.7 35,54 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0.0 -22,8 12,7 LT
FuBgdnger Richtung Stadtmitte a.R. Linie 271.3 86,5 62,2 74,21 -48,4 2,6 -5,4 -0.4 0.7 35,54 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtmitte i.R. Linie 271.3 89.5 65,2 74,21 -48,4 2,6 -5,4 -0.4 0.7 38,54 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -22,8 15,7 LT
FuBgdnger Richtung Stadtmitte i.R. Linie 271.3 89.5 65,2 74,21 -48,4 2,6 -5,4 -0.4 0.7 38,54 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtmitte N Linie 2713 86.5 62,2 74,21 -48,4 2,6 -5,4 -0.4 0.7 35,54 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LT
FuBgdnger Richtung Stadtmitte N Linie 271.3 86,5 62,2 74,21 -48,4 2,6 -5,4 -0.4 0.7 35,54 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0.0 -10.8 24,7 LrN
Gebdudetechnik Gastronomie/BUros Fldche 6,7 85,0 76,7 102,24 -51,2 2,3 -6,2 -0,5 2.9 32,36 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 0,0 32,4 LT
Gebdudetechnik Gastronomie/BUros Fldche 6,7 85,0 76,7 102,24 -51,2 2,3 -6,2 -0,5 2.9 32,36 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 0,0 32,4 LrN
tfv‘j_evtl‘;?;gggg;m““h Fdche | 50,7 750 | 579 | 8506 | -496 | 28 | 00 | 07 | 47 [3216| 30 | 30 | 00 | 00 | 00 |00 | 49 | 431 LT
tf‘wj.evtv%“gg;igggeﬁﬂuxh Fische | 50,7 750 | 579 | 8506 | 496 | 28 | 00 | 07 | 47 [3216| 30 | 30 [ 00 | 00 | 00 LN
tgv(j?vziflgg;ﬁsgggeirOUSCh Fldche 50,7 75,0 57.9 168,73 | -55.5 3.7 -24,4 -1,1 5.1 2,83 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0.0 2,7 11,6 LT
tfv‘j?v*vzfggr‘]sgggeﬂo“SCh Flache | 50,7 750 | 579 |1e873| 555 | 37 | 244 | a1 | 51 | 283 | 30 | 30 | 00 | 00 | 00 LN
Ladetdatigk. Uberfahrt Ladebordwand Fldche 50,7 78,0 60,9 85,06 | -49.6 2.8 0,0 -0,7 4,7 35,16 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 4,9 46,1 LT
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fldche 50,7 78,0 60,9 85,06 -49.6 2.8 0,0 -0,7 4,7 35,16 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fldche 50,7 78,0 60,9 168,73 -55,5 3.7 -24,4 -1,1 5.1 5,83 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 2,7 14,6 LT
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fldche 50,7 78,0 60,9 168,73 -55.5 3.7 -24,4 -1,1 5.1 5,83 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw Nebengerdusch Anlief. Gastro/BUros Punkt 84,3 84,3 78,03 -48,8 2,7 0,0 -0,5 4,1 41,85 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0.0 -5,1 36,8 LT
Lkw Nebengerdusch Anlief. Gastro/BUros Punkt 84,3 84,3 78,03 -48,8 2,7 0,0 -0,5 4,1 41,85 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw Nebengerdusche Anlief. Kino Punkt 84,3 84,3 171,14 -55,7 3.9 -23.7 -0,7 57 13,80 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -7.3 6,5 LT
Lkw Nebengerdusche Anlief. Kino Punkt 84,3 84,3 171,14 -55,7 3.9 -23.7 -0,7 57 13,80 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 86.5 63,0 16,88 [ -355 1.4 0,0 -0,1 1.3 53,56 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -5,1 48,5 LT
Lkw-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 86,5 63,0 16,88 -35,5 1.4 0,0 -0,1 1.3 53,56 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw-Fahrten Anlief.Kino Linie 144,2 84,6 63,0 174,27 1 -55.8 4,0 -23,9 -0,8 5.0 13,14 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -7.3 59 LT
Lkw-Fahrten Anlief.Kino Linie 144,2 84,6 63,0 174,27 1 -55.8 4,0 -23,9 -0,8 5.0 13,14 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
LUftungs-/Klimaanlage Kino Fldche 26,0 85,0 70.9 16590 | -55.4 0,5 -7.4 -0.8 2.2 24,12 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0.0 0,0 24,1 LT
LUftungs-/Klimaanlage Kino Fldche 26,0 85.0 70,9 165,90 | -55.4 0.5 -7.4 -0,8 2.2 24,12 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 0,0 24,1 LrN
rw bauphysik ingenieurgesellschaft mbH&Co. KG 74523 Schwdbisch Hall 42

www.rw-bauphysik.de

SoundPLAN 8.0




AUSBREITUNGSRECHNUNGEN

Gewerbegerdusche induziert durch Plangebiet

Bericht Nr.: 18522

Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w S Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet IR dlw Lr Zeitber.
m.m? | dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A)

Pkw-Fahrten Parkpl. SUd a.R. Linie 83,5 67,2 48,0 1548 | -34.8 1.4 0.0 -0,1 1.3 35,03 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 9,6 44,6 LT
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd a.R. Linie 83,5 67,2 48,0 1548 | -34.8 1.4 0.0 -0,1 1.3 35,03 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd i.R. Linie 83,5 67,2 48,0 15,48 [ -34.8 1.4 0.0 -0,1 1.3 35,03 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 5.4 40,5 LT
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd i.R. Linie 83,5 67,2 48,0 1548 | -34,8 1,4 0.0 -0,1 1.3 35,03 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpla. Nord aR Linie 87.8 67,4 48,0 115,40 | -52,2 3,5 -23,5 -0,5 1.2 -4,00 0.0 0.0 0.0 0,0 0,0 0.0 11,9 7.9 LT
Pkw-Fahrten Parkpla. Nord aR Linie 87.8 67,4 48,0 115,40 | -52,2 3,5 -23,5 -0,5 1.2 -4,00 0.0 0.0 0.0 0,0 0,0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpla.Nord iR Linie 87.8 67,4 48,0 11540 | -52,2 3,5 -23,5 -0,5 1,2 -4,00 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 7.8 3.8 gy
Pkw-Fahrten Parkpla.Nord iR Linie 87.8 67,4 48,0 11540 [ -52,2 3.5 -23,5 -0,5 1,2 -4,00 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
TG-Rampe geschlossen a.R. Punkt 72,7 72,7 164,981 -55.3 4,2 -23,5 -0,6 6,2 -4,32 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 0,0 -0,9 -5.2 LT
TG-Rampe geschlossen a.R. Punkt 72,7 72,7 164,98 -55.3 4,2 -23,5 -0,6 6,2 -4,32 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 LrN
TG-Rampe geschlossen i.R. Punkt 80,9 80,9 164,98 [ -553 4,2 -23,5 -0.6 6,2 3,88 0.0 0.0 0.0 -8,0 0.0 0.0 -9.0 -5,2 LT
TG-Rampe geschlossen i.R. Punkt 80,9 80,9 164,98 -55.3 4,2 -23,5 -0,6 6,2 3.88 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 LrN
TG-Rampe geschlossen N Punkt 78,9 78,9 164,98 | -553 4,2 -23,5 -0,6 6,2 1,88 0.0 0.0 0.0 -8,0 0,0 LT
TG-Rampe geschlossen N Punkt 78,9 78,9 164,98 | -553 4,2 -23,5 -0,6 6,2 1,88 0.0 0.0 0.0 -8,0 0.0 0.0 0.0 1.9 LrN
Transp. Nebengerdusch Gastro/BUros Punkt 74,0 74,0 78,03 -48,8 2,7 0,0 -0,5 4,1 31,55 0.0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -5,1 26,5 LT
Transp. Nebengerdusch Gastro/BUros Punkt 74,0 74,0 78,03 -48,8 2,7 0,0 -0,5 4,1 31,55 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Transp. Nebengerdusch Gewerbe/Biros Punkt 74,0 74,0 106,751 -51.,6 3.0 -24,2 -0,5 1.0 1,75 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -9,0 -7.3 LT
Transp. Nebengerdusch Gewerbe/Biros Punkt 74,0 74,0 106,751 -51.,6 3.0 -24,2 -0,5 1.0 1,75 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Transp.-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 81,5 58,0 16,88 [ -355 1.4 0.0 -0,1 1.3 48,53 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -5.1 43,5 LT
Transp.-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 81,5 58,0 16,88 -35,5 1.4 0,0 -0,1 1.3 48,53 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Transp-Fahrten Anlief.Gewerbe/BUros Nord|  Linie 146,5 79,7 58,0 123,85 -52,9 33 -23,5 -0,5 1.4 7.64 0.0 0.0 0.0 0,0 0.0 0.0 -5,1 2,6 LT
Transp-Fahrten Anlief.Gewerbe/BUros Nord Linie 146,5 79,7 58,0 123,85 -52,9 3.3 -23,5 -0,5 1.4 7.64 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz SUd Parkplatz | 612,7 81,5 53,6 42,66 | -43,6 2,6 -0,1 -0,3 0.8 40,93 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -3.5 37.4 gy
Parkplatz Sud Parkplatz | 612,7 81,5 53,6 42,66 | -43.,6 2,6 -0.1 -0.3 0.8 40,93 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Parkplatz Nord Parkplatz | 1837,1 83.8 51,2 112,62 | -52,0 3.5 -22,3 -0.4 0.8 13,41 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -3.5 9.9 LT
Parkplatz Nord Parkplatz | 1837,1 83,8 51,2 112,62 ] -52,0 3.5 -22,3 -0,4 0,8 13,41 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Seniorenheim Osianderstr.12 3.0G RW.,T 45 dB(A) RW,N 35 dB(A) LT 36,99 dB(A) Sigma(LrT) 0,7 dB(A) LrN 30,88 dB(A) Sigma(LrN) 1,1 dB(A)

AuBengastro Kino (é60Pers.) Fidche 72,2 84,8 66,2 234,99 -58.4 2,6 -22,7 -1.0 4,0 9,39 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 2,1 -2,3 9.2 LT
AuBengastro Kino (60Pers.) Fidche 72,2 84,8 66,2 |234,99 | -58.4 2,6 -22,7 -1.0 4,0 9,39 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
AuBengastro Restaurant (100Pers.) Fidche 93,5 87,0 67,3 |203,04( -57.1 2,6 -23,5 -1.0 16,8 24,81 0,0 0.0 0.0 0.0 0.0 2,1 -2,3 24,7 LT
AuBengastro Restaurant (100Pers.) Fladche 93,5 87.0 67,3 203,04 -57,1 2,6 -23,5 -1.0 16,8 24,81 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgd&nger Bushaltestelle a.R. Linie 81,7 80,0 60,9 170,25 | -55,6 1,5 0.0 -1.0 2.4 27,29 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -26.8 0.5 gy
FuBgdnger Bushaltestelle a.R. Linie 81,7 80,0 60,9 170,25 -55,6 1.5 0.0 -1.0 2.4 27,29 0.0 0.0 0.0 0.0 0,0 LrN
FuBgd&nger Bushaltestelle i.R. Linie 81,7 83,0 63,9 170,25 | -55.6 1,5 0.0 -1.0 2.4 30,29 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 6,0 -26,8 9.5 LT
FuBgdnger Bushaltestelle i.R. Linie 81,7 83,0 63,9 170,25 | -55,6 1,5 0.0 -1.0 2,4 30,29 0,0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Bushaltestelle N Linie 81,7 80,0 60,9 170,25 | -55,6 1.5 0.0 -1.0 2.5 27,31 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LT
FuBgd&nger Bushaltestelle N Linie 81,7 80,0 60,9 170,25 | -55,6 1,5 0.0 -1.0 2,5 27,31 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -14,8 12,5 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle aR Linie 4228 86,5 60,2 184,74 | -56,3 2,6 -3,1 -1.0 2,6 31,19 0,0 3,0 0.0 0.0 0.0 0.0 -21,4 12,8 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle aR Linie 422,8 86,5 60,2 184,74 -56,3 2,6 -3,1 -1,0 2,6 31,19 0,0 3.0 0,0 0,0 0,0 LrN
FuBgd&nger Richtung S-Bahn-Haltestelle i. Linie 422,8 89,5 63,2 184,78 | -56,3 2,5 -3,1 -1,0 2,6 34,19 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 6,0 -21,4 21,8 LT
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FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle i. Linie 422,8 89.5 63,2 184,78 | -56,3 2,5 -3,1 -1,0 2,6 34,19 0,0 3.0 0,0 0,0 0,0 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle N Linie 422,8 86,5 60,2 184,78 | -56,3 2,5 -3,1 -1,0 2,6 31,20 0,0 3.0 0,0 0,0 0,0 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle N Linie 422,8 86,5 60,2 184,78 | -56.3 2,5 -3,1 -1,0 2,6 31,20 0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0.0 9.3 24,9 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtfmitte a.R. Linie 271,3 86,5 62,2 104,711 -51.4 1.0 -0.3 -0,7 2.4 37.51 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -22,8 14,7 LT
FuBgdnger Richtung Stadtmitte a.R. Linie 271.3 86,5 62,2 104,71 | -51.4 1.0 -0,3 -0,7 2,4 37,51 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtmitte i.R. Linie 271.3 89.5 65,2 104,71 | -51.4 1.0 -0,3 -0,7 2,4 40,51 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 6,0 -22,8 23,7 LT
FuBgdnger Richtung Stadtfmitte i.R. Linie 271,3 89,5 65,2 104,711 -51.4 1.0 -0.3 -0,7 2.4 40,51 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtmitte N Linie 271.3 86,5 62,2 104,71 | -51.4 1.0 -0,3 -0,7 2,4 37,52 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LT
FuBgdnger Richtung Stadtmitte N Linie 271.3 86,5 62,2 104,71 -51,4 1,0 -0,3 -0,7 2,4 37,52 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -10,8 26,7 LrN
Gebdudetechnik Gastronomie/BUros Fldche 6,7 85,0 76,7 176,96 -559 2,0 -13,6 -0,4 0.0 17,04 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 1.9 0,0 19.0 LT
Gebdudetechnik Gastronomie/BUros Fldche 6,7 85,0 76,7 176,96 | -55.9 2,0 -13,6 -0,4 0.0 17,04 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 0,0 17.0 LrN
t‘;ﬁ?&f‘;ggggf&mmh Flache | 50,7 750 | 579 |159.64| 551 | 25 | 244 | 11 | 40 | 093 | 30 | 30 [ 00 | 00 | 00 |00 | 49 | ne | w7
tfv‘j?v*vzfggr‘]sgggeﬂo“SCh Flache | 50,7 750 | 579 |159.64| 551 | 25 | 244 | 210 | 40 | 093 | 30 | 30 | 00 | 00 | 00 LN
ll:(lzv(j—evtlcéhggekﬁsgggeenmUSCh Fldche 50,7 75,0 57,9 229,53 | -58.2 2,6 -22,9 -1,2 14,9 10,13 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 2,7 18,9 LT
tfv‘j_evtl‘;?;gggg;m““h Fische | 50,7 750 | 579 |22953| 582 | 26 | 229 | -12 | 149 [ 1013 | 30 | 30 | 00 | 00 | 00 LN
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fldche 50,7 78,0 60,9 159,64 | -55.1 2,5 -24,4 -1,1 4,0 3.93 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 4,9 14,9 LT
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fldche 50,7 78,0 60,9 159,64 -55,1 2,5 -24,4 -1,1 4,0 3,93 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fldche 50,7 78,0 60,9 229,53 | -58.2 2,6 -22,9 -1,2 14,9 13,13 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 2,7 21,9 LT
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fldche 50,7 78,0 60,9 229,53 | -58.2 2,6 -22,9 -1,2 14,9 13,13 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw Nebengerdusch Anlief. Gastro/BUros Punkt 84,3 84,3 155,97 -549 2,5 -23,3 -0,7 4,2 12,13 0.0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -5,1 7.1 LT
Lkw Nebengerdusch Anlief. Gastro/BUros Punkt 84,3 84,3 155,97 | -54.9 2,5 -23.3 -0,7 4,2 12,13 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw Nebengerdusche Anlief. Kino Punkt 84,3 84,3 228,95 -58.2 2,5 -21,5 -0.8 11.8 18,16 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -7.3 10,9 LT
Lkw Nebengerdusche Anlief. Kino Punkt 84,3 84,3 228,95 -58.2 2,5 -21,5 -0.8 11.8 18,16 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 86,5 63,0 136,64 | -53.7 2,5 -10,5 -0,7 5.6 29,76 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -5,1 24,7 LT
Lkw-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 86,5 63,0 136,64 | -53,7 2,5 -10,5 -0,7 5.6 29,76 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw-Fahrten Anlief.Kino Linie 144,2 84,6 63,0 220,35 -57.9 2,4 -3.4 -1,1 3.6 28,13 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -7.3 20,9 LT
Lkw-Fahrten Anlief Kino Linie 144,2 84,6 63,0 220,35 -57.9 2.4 -3,4 -1,1 3.6 28,13 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
LUftungs-/Klimaanlage Kino Fldche 26,0 85.0 70,9 244,89 | -58.8 2,3 -10,8 -0,6 0.0 17,14 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 1.9 0,0 19.1 LT
LUftungs-/Klimaanlage Kino Fldche 26,0 85,0 70,9 244,89 | -58.8 2.3 -10,8 -0,6 0.0 17,14 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 0,0 17.1 LrN
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd a.R. Linie 83,5 67,2 48,0 135,20 | -53.6 2,6 -9.4 -0,7 52 11,27 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 9.6 20,8 LT
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd a.R. Linie 83,5 67,2 48,0 13520 | -53,6 2,6 -9.4 -0,7 5.2 11,27 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd i.R. Linie 83,5 67,2 48,0 13520 | -53.6 2,6 -9.4 -0,7 52 11,27 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 6,0 5.4 22,7 LT
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd i.R. Linie 83,5 67,2 48,0 13520 | -53,6 2,6 -9.4 -0,7 52 11,27 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpla. Nord aR Linie 87,8 67,4 48,0 154,91 -54,8 2.4 -1,2 -0,9 2,3 15,21 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 11,9 27.1 LT
Pkw-Fahrten Parkpla. Nord aR Linie 87.8 67.4 48,0 154,91 | -548 2.4 -1,2 -0,9 2.3 15,21 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpla.Nord iR Linie 87,8 67.4 48,0 15491 -54.8 2,4 -1.2 -0,9 2.3 15,21 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 6,0 7.8 29.0 LT
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Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w S Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet IR dlw Lr Zeitber.
m.m? | dB(A) dB | dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A)

Pkw-Fahrten Parkpla.Nord iR Linie 87,8 67,4 48,0 154,91 -54,8 2.4 -1,2 -0,9 2,3 15,21 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
TG-Rampe geschlossen a.R. Punkt 72,7 72,7 204,41 | -57.2 2,4 -0.2 -1,0 2.3 18,93 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -0,9 18,0 LT
TG-Rampe geschlossen a.R. Punkt 72,7 72,7 204,41 | -57,2 2,4 -0,2 -1,0 2.3 18,93 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
TG-Rampe geschlossen i.R. Punkt 80,9 80,9 204,41 | -57.2 2,4 -0,2 -1.0 2.3 27,13 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 6,0 -9.0 24,1 LT
TG-Rampe geschlossen i.R. Punkt 80,9 80,9 204,41 | -57,2 2,4 -0,2 -1,0 2,3 27,13 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
TG-Rampe geschlossen N Punkt 78,9 78,9 204,41 | -57,2 2,4 -0,2 -1,0 2,3 25,13 0.0 0.0 0.0 0,0 0.0 g)
TG-Rampe geschlossen N Punkt 78,9 78,9 204,41 | -57.2 2,4 -0,2 -1,0 2.3 25,13 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 0,0 25,1 LrN
Transp. Nebengerdusch Gastro/BUros Punkt 74,0 74,0 155,97 | -54.9 2,5 -23.3 -0,7 4,2 1.83 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -5,1 -3.2 LT
Transp. Nebengerdusch Gastro/BUros Punkt 74,0 74,0 155,97 | -54,9 2,5 -23,3 -0,7 4,2 1,83 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Transp. Nebengerdusch Gewerbe/Biros Punkt 74,0 74,0 145,52 | -54,3 2,3 -0,1 -0,8 2,2 23,36 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -9,0 14,3 LT
Transp. Nebengerdusch Gewerbe/Biros Punkt 74,0 74,0 145,52 | -54.3 2.3 -0,1 -0.8 2,2 23,36 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Transp.-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 81,5 58,0 136,64 -53,7 2,5 -10,5 -0,7 5.4 24,52 0.0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -5,1 19.5 LT
Transp.-Fahrten Anlief.Gastro/BUros Sud Linie 223,5 81,5 58,0 136,64 | -53,7 2,5 -10,5 -0.7 5.4 24,52 0.0 0.0 0.0 0,0 0.0 LrN
Transp-Fahrten Anlief.Gewerbe/Biros Nord|  Linie 146,5 79.7 58,0 163,91 -553 2,3 -0,6 -0,9 2,3 27,45 0.0 0.0 0.0 0,0 0.0 0.0 -5.1 22,4 g)
Transp-Fahrten Anlief.Gewerbe/BUros Nord Linie 146,5 79.7 58,0 163,91 -55.3 2,3 -0,6 -0,9 2.3 27,45 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz Sud Parkplatz | 612,7 81,5 53,6 142,34 | -54,1 2,5 -191 -0,3 2.0 12,55 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 2,6 -3,5 11,7 LT
Parkplatz Sud Parkplatz | 612,7 81,5 53,6 142,34 | -54,1 2,5 -19.1 -0,3 2,0 12,55 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Parkplatz Nord Parkplatz | 1837,1 83,8 51,2 141,28 | -54,0 1.8 -0,9 -1,0 1.7 31,46 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 2,6 -3,5 30,6 LT
Parkplatz Nord Parkplatz | 1837,1 83,8 51,2 141,28 | -54,0 1,8 -0,9 -1,0 1,7 31,46 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Whs. Stuttgarter Str. 26 3.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 41,19 dB(A) Sigma(LrT) 0,8 dB(A) LrN 33,82 dB(A) Sigma(LrN) 1,3 dB(A)

AuBengastro Kino (60Pers.) Fldche 72,2 84,8 66,2 163,37 | -55.3 2,8 -20,9 -0,6 18.8 29,51 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -2,3 27.3 LT
AuBengastro Kino (60Pers.) Fladche 72,2 84,8 66,2 163,37 | -553 2,8 -20,9 -0,6 18,8 29,51 0.0 0.0 0.0 0,0 0.0 LrN
AuBengastro Restaurant (100Pers.) Fladche 93,5 87.0 67,3 126,55 -53,0 2,7 -21,6 -0,6 18,7 33,14 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -2.3 30,9 g)
AuBengastro Restaurant (100Pers.) Fldche 93,5 87,0 67,3 126,55 -53,0 2,7 -21,6 -0,6 18,7 33,14 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
FuBgé&nger Bushaltestelle a.R. Linie 81,7 80,0 60,9 71,34 | -48,1 1.4 0,0 -0,5 1,3 34,21 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -26,8 7.4 LT
FuBgdnger Bushaltestelle a.R. Linie 81,7 80,0 60,9 71,34 | -48.1 1.4 0,0 -0,5 1.3 34,21 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgé&nger Bushaltestelle i.R. Linie 81,7 83,0 63,9 71,34 | -48,1 1.4 0.0 -0,5 1.3 37,21 0.0 0.0 0.0 0,0 0.0 0.0 -26,8 10,4 g)
FuBgé&nger Bushaltestelle i.R. Linie 81,7 83,0 63,9 71,34 | -48,1 1.4 0.0 -0,5 1,3 37.21 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Bushaltestelle N Linie 81,7 80,0 60,9 71,34 -48,1 1.4 0,0 -0,5 1.3 34,21 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LT
FuBgé&nger Bushaltestelle N Linie 81,7 80,0 60,9 71,34 | -48,1 1.4 0.0 -0,5 1.3 34,21 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -14,8 19.4 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle aR Linie 422,8 86,5 60,2 167,18 | -55,5 2.1 -23,0 -0,7 9,2 18,63 0,0 3.0 0,0 0,0 0,0 0,0 -21.,4 0.3 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle aR Linie 422,8 86,5 60,2 167,18 | -55,5 2,1 -23,0 -0,7 9,2 18,63 0,0 3.0 0,0 0,0 0,0 LrN
FuBgénger Richtung S-Bahn-Haltestelle i. Linie 422,8 89.5 63,2 167,18 | -55,5 2,1 -23,0 -0.7 9.2 21,63 0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 -21.,4 3.3 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle i. Linie 422,8 89.5 63,2 167,18 | -55,5 2.1 -23,0 -0,7 9,2 21,63 0,0 3.0 0,0 0,0 0,0 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle N Linie 422,8 86,5 60,2 167,18 -55,5 2,1 -23,0 -0.7 10,6 20,00 0.0 3.0 0.0 0,0 0.0 g)
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle N Linie 4228 86,5 60,2 167,18 | -55,5 2,1 -23,0 -0.7 10,6 20,00 0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 -9.3 13,7 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtmitte a.R. Linie 2713 86.5 62,2 63,61 -47,1 1,2 0.0 -0.4 1,1 41,35 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -22,8 18,5 LT
FuBgdnger Richtung Stadtmitte a.R. Linie 271,3 86,5 62,2 63,61 -47,1 1,2 0.0 -0.4 1,1 41,35 0.0 0.0 0.0 0,0 0.0 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtmitte i.R. Linie 271.3 89.5 65,2 63,61 -47,1 1.2 0,0 -0.4 1.1 44,35 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -22,8 21,5 LT
FuBgdnger Richtung Stadtmitte i.R. Linie 271,3 89.5 65,2 63,61 -47,1 1,2 0,0 -0,4 1,1 44,35 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
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m,m? | dB(A) dB dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A)

FuBgdnger Richtung Stadtmitte N Linie 271.3 86,5 62,2 63,61 -47,1 1.2 0,0 -0.4 1.1 41,35 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LT
FuBgdnger Richtung Stadtmitte N Linie 271.3 86,5 62,2 63,61 -47,1 1.2 0,0 -0.4 1.1 41,35 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -10,8 30,6 LrN
Gebdudetechnik Gastronomie/BUros Fldche 6,7 85,0 76,7 110,95 -51.9 2.3 -17.3 -0.3 0.0 17,88 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 0,0 17.9 LT
Gebdudetechnik Gastronomie/BUros Fldche 6,7 85.0 76,7 110,95 -51,9 2,3 -17.3 -0,3 0.0 17,88 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 0,0 17.9 LrN
Ladetdtigk. Roligerdusch Flache | 507 750 | 579 |10027| 510 | 26 | 247 | 08 | 36 | 479 | 30 | 30 | 00 | 00 00 |00 | 49 | 157 | wr
Lkw-Wagenboden

tfv‘j?v*vzfggr‘]sgggeﬂo“SCh Flache | 50,7 750 | 579 |10027| 510 | 26 | 247 | 08 | 36 | 479 | 30 | 30 | 00 | 00 | 00 LN
tsgievL%flg;gghsgggeirOUSCh Flache | 50,7 750 | 579 |14309| 541 | 26 | 213 | 07 | 176 [ 1993 | 30 | 30 [ 00 | 00 | 00 |00 | 27 | 279 | w7
t‘;ﬁ?&f‘;ggggf&mmh Figche | 50,7 750 | 579 |14309| 541 | 26 | 213 | 07 | 176 | 1993 ] 30 | 30 | 00 | 00 | 00 LN
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fldche 50,7 78,0 60,9 100,27 | -51,0 2,6 -24,7 -0,8 3.6 7.79 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 4,9 18,7 LT
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fldche 50,7 78,0 60,9 100,27 | -51,0 2,6 -24,7 -0,8 3.6 7.79 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fldche 50,7 78,0 60,9 143,09 | -54.1 2,6 -21.3 -0,7 17.6 22,13 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 2,7 30,9 LT
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fldche 50,7 78,0 60,9 143,09 | -54,1 2,6 -21,3 -0,7 17.6 22,13 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw Nebengerdusch Anlief. Gastro/BUros Punkt 84,3 84,3 101,34 | -51.1 2,6 -24,3 -0,5 3.4 14,35 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -5,1 9.3 LT
Lkw Nebengerdusch Anlief. Gastro/BUros Punkt 84,3 84,3 101,34 | -51,1 2,6 -24,3 -0,5 3,4 14,35 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw Nebengerdusche Anlief. Kino Punkt 84,3 84,3 140,89 | -54,0 2,6 -19,6 -0,4 13.2 26,17 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -7.3 18,9 LT
Lkw Nebengerdusche Anlief. Kino Punkt 84,3 84,3 140,89 | -54.0 2,6 -19.6 -0.4 13.2 26,17 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 86,5 63,0 114,06 | -52,1 2,6 -23,6 -0,5 2,2 15,07 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -5,1 10,0 LT
Lkw-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 86,5 63,0 114,06 | -52,1 2,6 -23,6 -0,5 2,2 15,07 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw-Fahrten Anlief Kino Linie 144,2 84,6 63,0 126,08 | -53.,0 2,2 -29 -0,7 3.3 33,51 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -7.3 26,2 LT
Lkw-Fahrten Anlief.Kino Linie 144,2 84,6 63,0 126,08 | -53,0 2.2 -2,9 -0,7 3.3 33,51 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
LUftungs-/Klimaanlage Kino Fldche 26,0 85,0 70,9 166,85 -55.4 2,5 -13,5 -0.3 0.0 18,21 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 0,0 18,2 LT
LUftungs-/Klimaanlage Kino Fldche 26,0 85,0 70,9 166,85 -55.4 2,5 -13,5 -0.3 0.0 18,21 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 0,0 18,2 LrN
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd a.R. Linie 83,5 67,2 48,0 120,88 | -52,6 2,7 -21,9 -0,3 1.0 -3,95 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 9.6 5.6 LT
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd a.R. Linie 83,5 67,2 48,0 120,88 | -52,6 2,7 -21.,9 -0.3 1.0 -3.95 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd i.R. Linie 83,5 67,2 48,0 120,88 | -52,6 2,7 -21,9 -0,3 1.0 -3,95 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 5.4 1.5 LT
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd i.R. Linie 83,5 67,2 48,0 120,88 | -52,6 2,7 -21,9 -0,3 1.0 -3,95 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpla. Nord aR Linie 87.8 67,4 48,0 75,38 -48,5 2.4 -0,3 -0.4 1.9 22,52 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 11,9 34,4 LT
Pkw-Fahrten Parkpla. Nord aR Linie 87,8 67,4 48,0 75,38 -48,5 2.4 -0,3 -0.4 1.9 22,52 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpla.Nord iR Linie 87.8 67,4 48,0 75,38 -48,5 2.4 -0,3 -0.4 1.9 22,52 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 7.8 30.3 LT
Pkw-Fahrten Parkpla.Nord iR Linie 87.8 67,4 48,0 75,38 -48,5 2.4 -0,3 -0.4 1.9 22,52 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
TG-Rampe geschlossen a.R. Punkt 72,7 72,7 111,611 -51.9 2,4 0,0 -0,6 1.3 23,94 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -0,9 23,0 LT
TG-Rampe geschlossen a.R. Punkt 72,7 72,7 111,61 -51,9 2.4 0,0 -0,6 1.3 23,94 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
TG-Rampe geschlossen i.R. Punkt 80,9 80,9 111,611 -51.9 2,4 0,0 -0,6 1.3 32,14 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -9,0 23,1 LT
TG-Rampe geschlossen i.R. Punkt 80,9 80,9 111,611 -51.9 2,4 0,0 -0,6 1.3 32,14 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
TG-Rampe geschlossen N Punkt 78,9 78,9 111,61 -51,9 2.4 0,0 -0,6 1.3 30,14 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LT
TG-Rampe geschlossen N Punkt 78,9 78,9 111,611 -51.9 2,4 0,0 -0,6 1.3 30,14 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 0,0 30,1 LrN

rw bauphysik ingenieurgesellschaft mbH&Co. KG 74523 Schwdabisch Hall 46

www.rw-bauphysik.de

SoundPLAN 8.0




AUSBREITUNGSRECHNUNGEN

Gewerbegerdusche induziert durch Plangebiet

Bericht Nr.: 18522

Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w S Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet IR dlw Lr Zeitber.

m.m? | dB(A) dB | dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A)
Transp. Nebengerdusch Gastro/BUros Punkt 74,0 74,0 101,34 -51,1 2,6 -24,3 -0,5 3.4 4,05 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -5,1 -1,0 LT
Transp. Nebengerdusch Gastro/BUros Punkt 74,0 74,0 101,34 -51,1 2,6 -24,3 -0,5 3.4 4,05 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Transp. Nebengerdusch Gewerbe/Biros Punkt 74,0 74,0 68,53 -47,7 1.5 0,0 -0.4 2.3 29,60 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -9.0 20,6 LT
Transp. Nebengerdusch Gewerbe/BUros Punkt 74,0 74,0 68,53 -47,7 1.5 0,0 -0,4 2.3 29,60 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Transp.-Fahrten Anlief.Gastro/BUros Sud Linie 223,5 81,5 58,0 114,06 | -52,1 2,7 -22,4 -0.4 2,0 11,29 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -5.1 6,2 g)
Transp.-Fahrten Anlief.Gastro/BUros Sud Linie 223,5 81,5 58,0 114,06 | -52,1 2,7 -22,4 -0.4 2,0 11,29 0.0 0.0 0.0 0,0 0.0 LrN
Transp-Fahrten Anlief.Gewerbe/BUros Nord Linie 146,5 79.7 58,0 79.99 -49,1 1.9 -0,1 -0,5 2.3 34,14 0.0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -5,1 29.1 LT
Transp-Fahrten Anlief.Gewerbe/BUros Nord Linie 146,5 79,7 58,0 79,99 -49,1 1.9 -0,1 -0,5 2.3 34,14 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Parkplatz Sud Parkplatz | 612,7 81,5 53,6 108,70 | -51,7 2,7 21,1 -0,3 1.5 12,51 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -3.5 9.0 LT
Parkplatz Sud Parkplatz | 612,7 81,5 53,6 108,70 | -51,7 2,7 21,1 -0,3 1.5 12,51 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Parkplatz Nord Parkplatz | 1837,1 83,8 51,2 63,62 | -47,1 1.5 -0.1 -0,5 11 38,79 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -3.5 35.3 LT
Parkplatz Nord Parkplatz | 1837,1 83,8 51,2 63,62 | -47,1 1,5 -0,1 -0,5 1,1 38,79 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Vwg. Eugenstr.] 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 44,19 dB(A) Sigma(LrT) 0,7 dB(A) LrN 36,46 dB(A) Sigma(LrN) 1,3 dB(A)
AuBengastro Kino (60Pers.) Fladche 72,2 84,8 66,2 144,23 [ -54,2 3.0 7.4 -0.7 4,4 29,90 0.0 0.0 0.0 0,0 0.0 0.0 -2,3 27.6 g)
AuBengastro Kino (60Pers.) Fldche 72,2 84,8 66,2 144,23 | -54,2 3.0 -7.4 -0,7 4,4 29,90 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
AuBengastro Restaurant (100Pers.) Fldche 93,5 87,0 67,3 111,941 -52,0 2,9 0,0 -0,7 2,0 39,25 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -2,3 37.0 LT
AuBengastro Restaurant (100Pers.) Fladche 93,5 87.0 67,3 111,94 -52,0 2,9 0.0 -0.7 2,0 39,25 0,0 0.0 0.0 0,0 0.0 LrN
FuBgé&nger Bushaltestelle a.R. Linie 81,7 80,0 60,9 49,63 | -44,9 2,8 0.0 -0,3 0.5 38,00 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -26,8 11,2 LT
FuBgé&nger Bushaltestelle a.R. Linie 81,7 80,0 60,9 49,63 | -44,9 2,8 0.0 -0.3 0.5 38,00 0.0 0.0 0.0 0,0 0.0 LrN
FuBgé&nger Bushaltestelle i.R. Linie 81,7 83.0 63,9 49,63 | -44,9 2.8 0.0 -0.3 0.5 41,00 0,0 0.0 0.0 0,0 0.0 0.0 -26,8 14,2 LT
FuBgd&nger Bushaltestelle i.R. Linie 81,7 83,0 63,9 49,63 | -44,9 2,8 0.0 -0,3 0.5 41,00 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgé&nger Bushaltestelle N Linie 81,7 80,0 60,9 49,63 | -44,9 2,8 0.0 -0.3 0.5 38,00 0.0 0.0 0.0 0,0 0.0 g)
FuBgdnger Bushaltestelle N Linie 81,7 80,0 60,9 49,63 | -44,9 2,8 0.0 -0,3 0.5 38,00 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -14,8 23,2 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle aR Linie 4228 86,5 60,2 200,50 | -57.0 2,3 -8,0 -0,8 2.2 25,22 0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -21,4 6,8 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle aR Linie 422,8 86,5 60,2 200,50 | -57.0 2,3 -8,0 -0.8 2.2 25,22 0,0 3.0 0.0 0,0 0.0 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle i. Linie 422,8 89.5 63,2 200,50 | -57.0 2,3 -8,0 -0.8 2,2 28,22 0,0 3.0 0,0 0,0 0,0 0,0 -21.,4 9.8 LT
FuBgé&nger Richtung S-Bahn-Haltestelle i. Linie 422,8 89.5 63,2 200,50 | -57.0 2,3 -8,0 -0.8 2.2 28,22 0.0 3.0 0.0 0,0 0.0 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle N Linie 422,8 86,5 60,2 200,50 | -57.0 2,3 -8,0 -0.8 2.2 25,22 0,0 3.0 0.0 0,0 0.0 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle N Linie 4228 86,5 60,2 200,50 | -57.0 2,3 -8,0 -0,8 2.2 25,22 0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -9.3 18,9 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtmitte a.R. Linie 271,3 86,5 62,2 76,52 | -48,7 2,5 -0,1 -0.4 0.7 40,53 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -22,8 17.7 g)
FuBgdnger Richtung Stadtmitte a.R. Linie 271.3 86,5 62,2 76,52 -48,7 2,5 -0,1 -0.4 0.7 40,53 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtmitte i.R. Linie 2713 89.5 65,2 76,52 | -48,7 2,5 -0,1 -0.4 0.7 43,53 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -22,8 20,7 LT
FuBgdénger Richtung Stadtmitte i.R. Linie 271,3 89.5 65,2 76,52 | -48,7 2,5 -0,1 -0.4 0.7 43,53 0,0 0.0 0.0 0,0 0.0 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtmitte N Linie 271.3 86,5 62,2 76,52 -48,7 2,5 -0,1 -0.4 0.7 40,53 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LT
FuBgdnger Richtung Stadtmitte N Linie 271,3 86,5 62,2 76,52 | -48,7 2,5 -0,1 -0.4 0.7 40,53 0.0 0.0 0.0 0,0 0.0 0.0 -10,8 29.7 LrN
Gebdudetechnik Gastronomie/BUros Fladche 6,7 85,0 76,7 118,54 | -52,5 2,7 -18,4 -0.3 0.0 16,57 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 16,6 LT
Gebdudetechnik Gastronomie/BUros Fldche 6,7 85,0 76,7 118,54 -52,5 2,7 -18,4 -0,3 0.0 16,57 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 0,0 16,6 LrN
Ladetdtigk. RollgerGusch Fdche | 507 750 | 579 |12117| 527 | 28 | 247 | 09 | 14 | 095 | 30 | 30 [ 00 | 00 | 00 |00 | 49 | M9 | uT
Lkw-Wagenboden
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Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w S Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet IR dlw Lr Zeitber.
mm? | dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB | dB(A) | doB dB dB dB dB dB dB(A)

tfv‘j?v*vzfggr‘]sgggeﬂo“SCh Flache | 50,7 750 | 579 |12107| 527 | 28 | 247 | 09 | 14 | 095 | 30 | 30 | 00 | 00 | 00 LN
Ladetatigk. Roligerdusch Flache | 507 750 | 579 |10234| 512 | 29 6 | 08 | 1.8 | 2612 | 30 | 30 | 00 | 00 00 | 00 | 27 | 348 LT
Lkw-Wagenboden

Ladetatigk. Roligerdusch Flache | 507 750 | 579 |10234| 512 | 29 a6 | 08 | 18 [2612] 30 | 30 | 00 | 00 0.0 LrN
Lkw-Wagenboden

Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fldche 50,7 78,0 60,9 121,17 | -52,7 2.8 -24,7 -0,9 1.4 3.95 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 4,9 14,9 LT
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fidche 50,7 78,0 60,9 121,17 | -52,7 2,8 -24,7 -0,9 1.4 3,95 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fldche 50,7 78,0 60,9 102,34 | -51,2 2,9 -1.6 -0,8 1.8 29,12 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0.0 2,7 37.8 LT
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fldche 50,7 78,0 60,9 102,34 | -51,2 2,9 -1,6 -0.8 1.8 29,12 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw Nebengerdusch Anlief. Gastro/BUros Punkt 84,3 84,3 126,97 | -53,1 2,8 -24,3 -0,6 2.9 12,04 0.0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -5,1 7.0 LT
Lkw Nebengerdusch Anlief. Gastro/BUros Punkt 84,3 84,3 126,97 | -53.1 2,8 -24,3 -0,6 2,9 12,04 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw Nebengerdusche Anlief. Kino Punkt 84,3 84,3 97.71 -50.8 2,9 -0,1 -0,6 1.8 37,53 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -7.3 30.3 LT
Lkw Nebengerdusche Anlief. Kino Punkt 84,3 84,3 97.71 -50,8 2,9 -0,1 -0,6 1.8 37.53 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 86,5 63,0 156,45 -54,9 2.8 -23,8 -0,7 2,4 12,47 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -5,1 7.4 LT
Lkw-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 86.5 63,0 156,45 | -54,9 2,8 -23,8 -0,7 2.4 12,47 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw-Fahrten Anlief.Kino Linie 144,2 84,6 63,0 72,62 | -482 2,9 0.0 -0.4 0.8 39,58 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -7.3 32,3 LT
Lkw-Fahrten Anlief Kino Linie 144,2 84,6 63,0 72,62 -48,2 2,9 0,0 -0.4 0.8 39,58 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
LUftungs-/Klimaanlage Kino Fldche 26,0 85,0 70,9 13589 | -53,7 2,9 -8,0 -0.4 0.0 25,82 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 25,8 LT
LUftungs-/Klimaanlage Kino Fldche 26,0 85,0 70,9 135,89 | -53.7 2,9 -8,0 -0.4 0.0 25,82 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 0,0 258 LrN
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd a.R. Linie 83,5 67,2 48,0 168,52 | -55,5 2,8 -22,0 -0,5 2,0 -5,96 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 9.6 3.6 LT
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd a.R. Linie 83,5 67,2 48,0 168,52 | -55,5 2,8 -22,0 -0,5 2,0 -5,96 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd i.R. Linie 83,5 67,2 48,0 168,52 | -55,5 2.8 -22,0 -0,5 2,0 -5,96 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 5.4 -0.5 LT
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd i.R. Linie 83,5 67,2 48,0 168,52 | -55,5 2,8 -22,0 -0,5 2,0 -5,96 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpla. Nord aR Linie 87,8 67,4 48,0 77,01 -48,7 2,8 -0,1 -0.4 1.2 22,11 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 11,9 34,0 LT
Pkw-Fahrten Parkpla. Nord aR Linie 87.8 67,4 48,0 77,01 -48,7 2.8 -0,1 -0.4 1.2 22,11 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpla.Nord iR Linie 87.8 67,4 48,0 77,01 -48,7 2,8 -0,1 -0.4 1,2 22,11 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 7.8 29,9 LT
Pkw-Fahrten Parkpla.Nord iR Linie 87.8 67,4 48,0 77,01 -48,7 2,8 -0,1 -0.4 1.2 22,11 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
TG-Rampe geschlossen a.R. Punkt 72,7 72,7 66,05 -47,4 2,9 0,0 -0.4 0.4 28,22 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -0,9 27.3 LT
TG-Rampe geschlossen a.R. Punkt 72,7 72,7 66,05 -47 .4 2,9 0,0 -0.4 0.4 28,22 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
TG-Rampe geschlossen i.R. Punkt 80,9 80,9 66,05 -47 .4 2,9 0,0 -0.4 0.4 36,42 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -9.0 27.4 LT
TG-Rampe geschlossen i.R. Punkt 80,9 80,9 66,05 | -47.4 2,9 0,0 -0,4 0.4 36,42 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
TG-Rampe geschlossen N Punkt 78,9 78.9 66,05 | -47.4 2,9 0,0 -0,4 0.4 34,42 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LT
TG-Rampe geschlossen N Punkt 78,9 78,9 66,05 -47 .4 2,9 0,0 -0.4 0.4 34,42 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 0,0 34,4 LrN
Transp. Nebengerdusch Gastro/BUros Punkt 74,0 74,0 126,97 | -53,1 2,8 -24,3 -0,6 2.9 1.74 0.0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -5,1 -3,3 LT
Transp. Nebengerdusch Gastro/BUros Punkt 74,0 74,0 126,97 | -53.1 2,8 -24,3 -0,6 2,9 1,74 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Transp. Nebengerdusch Gewerbe/BUros Punkt 74,0 74,0 87,94 -49,9 2,3 0,0 -0,5 2,1 27.97 0,0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -9.0 18,9 LT
Transp. Nebengerdusch Gewerbe/BUros Punkt 74,0 74,0 87,94 -49.,9 2,3 0,0 -0,5 2.1 27,97 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Transp.-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 81,5 58,0 156,45 -54,9 2.8 -22,5 -0,5 2,2 8,64 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -5,1 3.6 LT
Transp.-Fahrten Anlief.Gastro/Buros Sud Linie 223,5 81,5 58,0 156,45 | -54,9 2,8 -22,5 -0,5 2.2 8,64 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN

rw bauphysik ingenieurgesellschaft mbH&Co. KG 74523 Schwdabisch Hall 48

www.rw-bauphysik.de

SoundPLAN 8.0




AUSBREITUNGSRECHNUNGEN

Gewerbegerdusche induziert durch Plangebiet

Bericht Nr.: 18522

Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w S Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet IR dlw Lr Zeitber.
m,m? | dB(A) dB dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A)
Transp-Fahrten Anlief.Gewerbe/BUros Nord Linie 146,5 79,7 58,0 74,40 -48,4 2,3 -0,1 -0.4 1.4 34,41 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -5,1 29.4 LT
Transp-Fahrten Anlief.Gewerbe/BUros Nord Linie 146,5 79,7 58,0 74,40 -48,4 2,3 -0,1 -0.4 1.4 34,41 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz Sud Parkplatz | 612,7 81,5 53,6 147,72 | -54,4 2.8 -21,2 -0.4 1.9 10,30 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -3,5 6.8 LT
Parkplatz Sud Parkplatz | 612,7 81,5 53,6 147,72 | -54,4 2,8 -21,2 -0,4 1.9 10,30 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Parkplatz Nord Parkplatz | 1837,1 83.8 51,2 72,99 -48,3 1.9 -0,3 -0,5 0.8 37,51 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -3,5 34,0 LT
Parkplatz Nord Parkplatz | 1837,1 83,8 51,2 72,99 -48,3 1,9 -0,3 -0,5 0,8 37,51 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Arztehaus Stuttgarter Sir. 56 3.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 44,30 dB(A) Sigma(LrT) 0,9 dB(A) LN 35,85 dB(A) Sigma(LrN) 1,3 dB(A)
AuBengastro Kino (60Pers.) Fldche 72,2 84,8 66,2 149,85 -54,5 2,9 -21,2 -0,6 19.3 30,69 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -2,3 28,4 LT
AuBengastro Kino (60Pers.) Fldche 72,2 84,8 66,2 149,85 -54,5 2,9 -21,2 -0,6 19.3 30,69 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
AuBengastro Restaurant (100Pers.) Fldche 93,5 87,0 67,3 122,02 -52,7 2,9 -1.4 -0,7 0.9 36,01 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -2,3 33,7 LT
AuBengastro Restaurant (100Pers.) Fldche 93,5 87.0 67,3 122,02 | -52,7 2,9 -1,4 -0,7 0,9 36,01 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Bushaltestelle a.R. Linie 81,7 80,0 60,9 65,20 -47.3 2,6 0,0 -0.4 0.8 35,75 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -26,8 8,9 LT
FuBgdnger Bushaltestelle a.R. Linie 81,7 80,0 60,9 65,20 -47.3 2,6 0,0 -0.4 0.8 35,75 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
FuBgdnger Bushaltestelle i.R. Linie 81,7 83,0 63,9 65,20 -47.3 2,6 0,0 -0.4 0.8 38,75 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -26,8 11,9 LT
FuBgdnger Bushaltestelle i.R. Linie 81,7 83,0 63,9 6520 | -47.3 2,6 0,0 -0,4 0.8 38,75 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Bushaltestelle N Linie 81,7 80,0 60,9 6520 | -47.3 2,6 0,0 -0,4 0.8 35,75 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LT
FuBgdnger Bushaltestelle N Linie 81,7 80,0 60,9 65,20 -47.3 2,6 0,0 -0.4 0.8 35,75 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -14,8 21,0 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle aR Linie 422,8 86,5 60,2 218,01 | -57.8 2,3 -11,9 -0.8 52 23,52 0,0 3.0 0,0 0,0 0,0 0,0 -21.,4 52 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle aR Linie 422,8 86,5 60,2 218,01 -57.8 2.3 -11,9 -0.8 52 23,52 0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle i. Linie 422,8 89.5 63,2 218,01 -57.8 2.3 -11,9 -0.8 52 26,52 0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 -21,4 8,1 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle i. Linie 422,8 89,5 63,2 218,01 | -57.8 2,3 -11,9 -0.8 52 26,52 0,0 3.0 0,0 0,0 0,0 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle N Linie 422,8 86,5 60,2 218,00 -57.8 2.3 -11,9 -0.8 52 23,53 0.0 3.0 0.0 0.0 0,0 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle N Linie 422,8 86,5 60,2 21800 -57.8 2,3 -11.,9 -0,8 52 23,53 0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 -9.3 17.2 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtfmitte a.R. Linie 271,3 86,5 62,2 98,92 | -50,9 2,5 -0,2 -0,5 1.0 38,42 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -22,8 15,6 LT
FuBgdnger Richtung Stadtmitte a.R. Linie 271.3 86,5 62,2 98,92 -50,9 2,5 -0,2 -0,5 1.0 38,42 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtmitte i.R. Linie 271.3 89.5 65,2 98,92 -50,9 2,5 -0,2 -0,5 1.0 41,42 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -22,8 18,6 LT
FuBgdnger Richtung Stadtmitte i.R. Linie 271.3 89.5 65,2 98,92 -50,9 2,5 -0,2 -0,5 1.0 41,42 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtmitte N Linie 271.3 86,5 62,2 98,92 -50,9 2,5 -0,2 -0,5 1.1 38,47 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LT
FuBgdnger Richtung Stadtfmitte N Linie 271,3 86,5 62,2 98,92 | -50,9 2,5 -0,2 -0,5 1.1 38,47 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -10,8 27,7 LrN
Gebdudetechnik Gastronomie/BUros Fldche 6,7 85,0 76,7 132,58 | -53.4 2,8 -17,0 -0.3 0.0 17,12 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 0,0 17.1 LT
Gebdudetechnik Gastronomie/BUros Fldche 6,7 85,0 76,7 132,58 | -53.4 2,8 -17,0 -0,3 0.0 17,12 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 0,0 17.1 LrN
tfv‘j?v*vzggé‘]sgggeﬁo“SCh Fsche | 50,7 750 | 579 |13821| -538 | 28 | 247 | <10 | 15 [ -017 | 30 | 30 [ 00 | 00 | 00 |00 | 49 | 08| wuT
tsgievL%flg;gghsgggeirOUSCh Flache | 50,7 750 | 579 |13821| 538 | 28 | 247 | 10 | 15 | 017 | 30 | 30 | 00 | 00 | 00 LN
Ladetdtigk. Rollgerusch Fldche | 50,7 750 | 579 |10380| -51,3 | 29 02 | 08 | 26 | 2813 | 30 | 30 [ 00 | 00 00 |00 | 27 |39 | wur
Lkw-Wagenboden
Ladetdfigk. RollgerGusch Fsche | 50,7 750 | 579 |10380| -51.3 | 29 | -02 | 08 | 26 [2813| 30 | 30 | 00 | 00 | 00 LN
Lkw-Wagenboden
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fldche 50,7 78,0 60,9 138,21 -53.8 2.8 -24,7 -1,0 1.5 2,83 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 4,9 13.8 LT
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Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w S Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet IR dlw Lr Zeitber.
m.m? | dB(A) dB | dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A)
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fidche 50,7 78,0 60,9 138,21 | -53.8 2,8 -24,7 -1.0 1.5 2,83 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fidche 50,7 78,0 60,9 103,80 | -51.3 2,9 -0.2 -0,8 2.6 31,13 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0.0 2,7 39.9 LT
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fldche 50,7 78,0 60,9 103,80 ( -51.3 29 -0.2 -0.8 2,6 31,13 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw Nebengerdusch Anlief. Gastro/BUros Punkt 84,3 84,3 144,53 | -54,2 2,8 -24,1 -0,7 4,6 12,75 0.0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -5,1 7.7 LT
Lkw Nebengerdusch Anlief. Gastro/BUros Punkt 84,3 84,3 144,53 | -54,2 2,8 -24,1 -0,7 4,6 12,75 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw Nebengerdusche Anlief. Kino Punkt 84,3 84,3 98,88 | -50,9 2,9 0,0 -0,6 1.9 37.68 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -7.3 30,4 LT
Lkw Nebengerdusche Anlief. Kino Punkt 84,3 84,3 98,88 -50,9 2,9 0,0 -0,6 1.9 37.68 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 86,5 63,0 17591 | -559 2.8 -23,5 -0.7 2.7 11,98 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -5.1 6,9 LT
Lkw-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 86,5 63,0 17591 -55.9 2,8 -23,5 -0,7 2.7 11,98 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw-Fahrten Anlief.Kino Linie 144,2 84,6 63,0 7496 | -48,5 2,9 -0.3 -0.4 0.9 39,06 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -7.3 31,8 LT
Lkw-Fahrten Anlief.Kino Linie 144,2 84,6 63,0 7496 | -48,5 29 -0.3 -0.4 0.9 39.06 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
LUftungs-/Klimaanlage Kino Fldche 26,0 85,0 70,9 138,01 ] -53.8 2,9 -5,6 -0,7 0.0 27,76 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 0,0 27,8 LT
LUftungs-/Klimaanlage Kino Fldche 26,0 85,0 70,9 138,01 | -53.8 2,9 -5,6 -0,7 0.0 27,76 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 0,0 27.8 LrN
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd a.R. Linie 83,5 67,2 48,0 188,65 | -56.5 2,8 -21,5 -0,5 2,0 -6,34 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 9.6 3.2 LT
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd a.R. Linie 83,5 67,2 48,0 188,65 -56,5 2,8 -21,5 -0,5 2,0 -6,34 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd i.R. Linie 83,5 67,2 48,0 188,65 -56.5 2.8 -21,5 -0,5 2.0 -6,34 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 5.4 -0.9 LT
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd i.R. Linie 83,5 67,2 48,0 188,65 | -56,5 2,8 -21,5 -0,5 2,0 -6,34 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpla. Nord aR Linie 87,8 67,4 48,0 92,30 -50,3 2,8 -0,1 -0,5 1.3 20,55 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 11,9 32,5 LT
Pkw-Fahrten Parkpla. Nord aR Linie 87.8 67,4 48,0 92,30 | -50.3 2.8 -0.1 -0,5 1.3 20,55 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpla.Nord iR Linie 87,8 67.4 48,0 92,30 | -50,3 2,8 -0,1 -0,5 1.3 20,55 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 7.8 28,3 LT
Pkw-Fahrten Parkpla.Nord iR Linie 87,8 67,4 48,0 92,30 | -50,3 2,8 -0,1 -0,5 1.3 20,55 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
TG-Rampe geschlossen a.R. Punkt 72,7 72,7 71,45 | -48,1 2,9 0,0 -04 0.6 27,66 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -0,9 26,8 LT
TG-Rampe geschlossen a.R. Punkt 72,7 72,7 71,45 -48,1 2,9 0,0 -0.4 0,6 27,66 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
TG-Rampe geschlossen i.R. Punkt 80,9 80,9 71,45 | -48,1 29 0.0 -0.4 0.6 35.86 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -9.0 26,8 LT
TG-Rampe geschlossen i.R. Punkt 80,9 80,9 71,45 | -48.1 2,9 0,0 -0,4 0.6 35,86 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
TG-Rampe geschlossen N Punkt 78,9 78.9 71,45 | -48.1 2,9 0,0 -0,4 0.6 33,86 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LT
TG-Rampe geschlossen N Punkt 789 78,9 71,45 | -48,1 29 0.0 -0.4 0.6 33.86 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 33,9 LrN
Transp. Nebengerdusch Gastro/BUros Punkt 74,0 74,0 144,53 | -54,2 2,8 -24,1 -0,7 4,6 2,45 0.0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -5,1 -2,6 LT
Transp. Nebengerdusch Gastro/BUros Punkt 74,0 74,0 144,53 | -54,2 2,8 -24,1 -0,7 4,6 2,45 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Transp. Nebengerdusch Gewerbe/BUros Punkt 74,0 74,0 107,49 | -51,6 2,7 -0,1 -0,6 2,1 26,51 0,0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -9.0 17.5 LT
Transp. Nebengerdusch Gewerbe/BUros Punkt 74,0 74,0 107,49 | -51.6 2,7 -0,1 -0,6 2.1 26,51 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Transp.-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 81,5 58,0 17591 | -559 2.8 -22,1 -0,5 2.3 8,19 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -5.1 3.1 LT
Transp.-Fahrten Anlief.Gastro/BUros Sud Linie 223,5 81,5 58,0 17591 -55.9 2,8 -22,1 -0,5 2.3 8,19 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Transp-Fahrten Anlief.Gewerbe/BUros Nord|  Linie 146,5 79.7 58,0 89,27 | -50,0 2,7 0,0 -0,5 1.4 33,21 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -5,1 28,2 LT
Transp-Fahrten Anlief.Gewerbe/BUros Nord Linie 146,5 79,7 58,0 89,27 -50,0 2,7 0,0 -0,5 1.4 33,21 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Parkplatz Sud Parkplatz | 612,7 81,5 53,6 166,93 -55,4 2,8 -20,6 -0,4 2.1 9,95 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -3,5 6,5 LT
Parkplatz Sud Parkplatz | 612,7 81,5 53,6 166,93 | -55.4 2,8 -20,6 -04 2.1 9,95 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Parkplatz Nord Parkplatz | 1837,1 83,8 51,2 90,64 | -50,1 2,2 -0,2 -0,6 0.9 35,93 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -3,5 32,4 LT
Parkplatz Nord Parkplatz | 1837,1 83,8 51,2 90,64 | -50,1 2,2 -0,2 -0,6 0.9 35,93 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Krankenhaus Eugenstr. 3 3.0G RW,T 45 dB(A) RW,N 35 dB(A) LrT 36,76 dB(A) Sigma(LrT) 0,7 dB(A) LN 29,77 dB(A) Sigma(LrN) 1,3 dB(A)
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Bericht Nr.: 18522

Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w S Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet IR dlw Lr Zeitber.
m,m? | dB(A) dB dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A)
AuBengastro Kino (60Pers.) Fldche 72,2 84,8 66,2 243,95 -58,7 2,4 -14,5 -0,8 8.2 21,32 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 2,1 -2,3 21,2 LT
AuBengastro Kino (60Pers.) Fldche 72,2 84,8 66,2 243,95 -58,7 2,4 -14,5 -0,8 8.2 21,32 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
AuBengastro Restaurant (100Pers.) Fldche 93,5 87.0 67,3 211,64 -57.5 2.3 -4,0 -1,0 4,0 30,82 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 2.1 -2,3 30,7 LT
AuBengastro Restaurant (100Pers.) Fldche 93,5 87,0 67,3 211,64 -57.5 2,3 -4,0 -1,0 4,0 30,82 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
FuBgdnger Bushaltestelle a.R. Linie 81,7 80,0 60,9 146,52 | -54,3 1.5 -2,0 -0.8 3.9 28,27 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -26,8 1.5 LT
FuBgdnger Bushaltestelle a.R. Linie 81,7 80,0 60,9 146,52 | -54,3 1.5 -2,0 -0.8 3.9 28,27 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgd&nger Bushaltestelle i.R. Linie 81,7 83.0 63,9 146,53 | -54,3 1.5 -2,0 -0,8 3.9 31,27 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 6,0 -26,8 10,5 LT
FuBgdnger Bushaltestelle i.R. Linie 81,7 83,0 63,9 146,53 | -54.3 1.5 -2,0 -0.8 3.9 31,27 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Bushaltestelle N Linie 81,7 80,0 60,9 146,52 | -54,3 1.5 -2,0 -0,8 3.9 28,29 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LT
FuBgdnger Bushaltestelle N Linie 81,7 80,0 60,9 146,52 | -54,3 1.5 -2,0 -0,8 3.9 28,29 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -14,8 13,5 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle aR Linie 422,8 86,5 60,2 302,45 -60.6 1.7 -13,4 -1,1 4,8 17,89 0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 -21,4 -0.5 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle aR Linie 422,8 86,5 60,2 302,45 -60,6 1.7 -13.4 -1,1 4,8 17,89 0,0 3.0 0,0 0,0 0,0 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle i. Linie 422,8 89.5 63,2 302,45 -60.6 1.7 -13.4 -1,1 4,8 20,89 0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 6,0 -21.,4 8.5 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle i. Linie 422,8 89.5 63,2 302,45 -60.6 1.7 -13.4 -1,1 4,8 20,89 0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle N Linie 422,8 86,5 60,2 302,45 -60,6 1.7 -13.4 -1,1 4,9 17,92 0,0 3.0 0,0 0,0 0,0 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle N Linie 422,8 86,5 60,2 302,45 -60.6 1.7 -13.4 -1,1 4,9 17,92 0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 9.3 11,6 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtmitte a.R. Linie 271,3 86,5 62,2 182,25 -56.2 1.4 -4,8 -0,8 4,4 30,38 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -22,8 7.5 LT
FuBgdnger Richtung Stadtmitte a.R. Linie 271.3 86,5 62,2 182,25 | -56,2 1.4 -4,8 -0.8 4,4 30,38 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtmitte i.R. Linie 271.3 89.5 65,2 182,25 -56,2 1.4 -4,8 -0.8 4,4 33,38 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 6,0 -22,8 16,5 LT
FuBgd&nger Richtung Stadtmitte i.R. Linie 2713 89.5 65,2 182,25 | -56,2 1.4 -4,8 -0,8 4,4 33,38 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtmitte N Linie 271.3 86,5 62,2 182,25 -56,2 1.4 -4,8 -0.8 4,4 30,43 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LT
FuBgdnger Richtung Stadtmitte N Linie 271.3 86,5 62,2 182,25 -56,2 1.4 -4,8 -0.8 4,4 30,43 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -10.8 19.6 LrN
Gebdudetechnik Gastronomie/BUros Fldche 6,7 85.0 76,7 215,46 | -57.7 1.4 -15,9 -0.4 0.0 12,41 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 1.9 0,0 14,3 LT
Gebdudetechnik Gastronomie/BUros Fldche 6,7 85,0 76,7 215,46 | -57.7 1.4 -15,9 -0,4 0.0 12,41 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0.0 0,0 12,4 LrN
tfv‘j?v*vzfggr‘]sgggeﬂo“SCh Fsche | 50,7 750 | 579 |21462| 576 | 23 | 247 | <14 | 30 | 341 | 30 | 30 | 00 | 00 | 00 |00 | 49 | 75 LT
tgv(j?vzitlgg:ﬁsgggeirOUSCh Fldche 50,7 75,0 57.9 214,62 | -57.6 2.3 -24,7 -1.4 3.0 -3.41 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
tfv‘j_evtl‘;?;ggg%im““h Fische | 50,7 750 | 579 |20003| -570 | 22 | 78 | 09 | 19 |[1332| 30 | 30 [ 00 [ 00 | 00 |00 | 27 | 220 | 7
tf‘wj.evtv%“gg;igggeﬁﬂuxh Fische | 50,7 750 | 579 |20003| 570 | 22 | 78 | 09 | 19 |[1332| 30 | 30 [ 00 | 00 | 00 LN
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fldche 50,7 78,0 60,9 214,62 -57.6 2.3 -24,7 -1.4 3.0 -0,41 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 4,9 10,5 LT
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fldche 50,7 78,0 60,9 214,62 -57.6 2.3 -24,7 -1.4 3.0 -0,41 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fldche 50,7 78,0 60,9 200,03 | -57.0 2,2 -7.8 -0,9 1.9 16,32 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 2,7 25,0 LT
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fldche 50,7 78,0 60,9 200,03 | -57.0 2,2 -7.8 -0,9 1.9 16,32 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw Nebengerdusch Anlief. Gastro/BUros Punkt 84,3 84,3 219,26 | -57.8 2,3 -24,2 -1,0 3.9 7,51 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -5,1 2,5 LT
Lkw Nebengerdusch Anlief. Gastro/BUros Punkt 84,3 84,3 21926 | -57.8 2,3 -24,2 -1,0 3.9 7,51 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw Nebengerdusche Anlief. Kino Punkt 84,3 84,3 19521 -56.8 2,2 -8,2 -0,6 3.1 23,97 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0.0 -7.3 16,7 LT
Lkw Nebengerdusche Anlief. Kino Punkt 84,3 84,3 195,21 -56,8 2,2 -8,2 -0,6 3.1 23,97 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
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Bericht Nr.: 18522

Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w S Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet IR dlw Lr Zeitber.
m.m? | dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A)
Lkw-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 86.5 63,0 |24414| -58,7 2,4 -23,9 -1.0 2.3 7,55 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -5.1 2.5 LT
Lkw-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 86.5 63,0 |24414| -58,7 2,4 -23,9 -1.0 2.3 7,55 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw-Fahrten Anlief.Kino Linie 144,2 84,6 63,0 173,46 | -558 2,1 -6,0 -0.7 5.1 29,33 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -7.3 22,1 LT
Lkw-Fahrten Anlief.Kino Linie 144,2 84,6 63,0 173,46 | -55.8 2,1 -6,0 -0,7 5,1 29,33 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
LUftungs-/Klimaanlage Kino Fldche 26,0 85,0 70,9 | 234,17 | -58.,4 1.7 -4,8 -1.4 2.2 24,35 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 1.9 0.0 26,3 LT
LUftungs-/Klimaanlage Kino Fldche 26,0 85,0 70,9 | 234,17 | -58.4 1.7 -4,8 -1.4 2.2 24,35 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 24,3 LrN
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd a.R. Linie 83,5 67,2 48,0 |254,75| -59.1 2,5 -23,0 -0,8 1,6 -11,52 1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0,0 9.6 -1.9 LT
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd a.R. Linie 83,5 67,2 48,0 |254,75| -59.1 2,5 -23,0 -0.8 1,6 -11,52 1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd i.R. Linie 83,5 67,2 48,0 |254,75| -59.1 2,5 -23,0 -0,8 1,6 -11,52 1 00 0.0 0.0 0.0 0.0 6,0 54 -0,1 LT
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd i.R. Linie 83,5 67,2 48,0 |254,75| -59.1 2,5 -23,0 -0,8 1,6 -11,52 1 00 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpla. Nord aR Linie 87.8 67,4 48,0 173,36 | -55.8 2,1 -2,2 -0.8 3.1 13.85 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 11,9 25,8 LT
Pkw-Fahrten Parkpla. Nord aR Linie 87,8 67.4 48,0 173,36 | -55.8 2.1 -2,2 -0,8 3.1 13.85 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpla.Nord iR Linie 87.8 67,4 48,0 173,36 | -55.8 2,1 -2.2 -0.8 3.1 13.85 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 6,0 7.8 27.6 LT
Pkw-Fahrten Parkpla.Nord iR Linie 87.8 67,4 48,0 173,36 | -55.8 2,1 -2.2 -0.8 3.1 13.85 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
TG-Rampe geschlossen a.R. Punkt 72,7 72,7 165,01 ] -55,3 2.1 0,0 -0,8 2,5 21,04 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -0,9 20,1 LT
TG-Rampe geschlossen a.R. Punkt 72,7 72,7 165,01 [ -553 2,1 0.0 -0.8 2.5 21,04 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
TG-Rampe geschlossen i.R. Punkt 80,9 80,9 165,01 | -553 2,1 0.0 -0,8 2.5 29,24 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 6,0 -9.0 26,2 LT
TG-Rampe geschlossen i.R. Punkt 80,9 80,9 165,01 ] -55,3 2.1 0,0 -0,8 2,5 29,24 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
TG-Rampe geschlossen N Punkt 789 78,9 165,01 [ -553 2,1 0.0 -0.8 2.5 27,24 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LT
TG-Rampe geschlossen N Punkt 78,9 78,9 165,01 ] -55,3 2.1 0,0 -0,8 2,5 27,24 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 0,0 27,2 LrN
Transp. Nebengerdusch Gastro/BUros Punkt 74,0 74,0 219,26 -57.8 2.3 -24,2 -1,0 3.9 -2,79 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -5,1 -7.8 LT
Transp. Nebengerdusch Gastro/BUros Punkt 74,0 74,0 219,26 | -57.8 2,3 -24,2 -1.0 3,9 2,79 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Transp. Nebengerdusch Gewerbe/BUros Punkt 74,0 74,0 178,48 | -56,0 1.0 0,0 -1,1 3.2 21,05 0.0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -9.0 12,0 LT
Transp. Nebengerdusch Gewerbe/BUros Punkt 74,0 74,0 178,48 | -56,0 1.0 0,0 -1,1 3.2 21,05 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Transp.-Fahrten Anlief.Gastro/BUros Sud Linie 223,5 81,5 580 |244,14| -58,7 2,5 -22,9 -0,7 2.2 3,83 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -5.1 -1.2 LT
Transp.-Fahrten Anlief.Gastro/BUros Sud Linie 223,5 81,5 580 |24414| -58,7 2,5 -22,9 -0,7 2.2 3,83 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Transp-Fahrten Anlief.Gewerbe/Biros Nord|  Linie 146,5 79.7 58,0 171,59 | -557 1.2 -1.3 -0,9 3.3 26,24 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -5.1 21,2 LT
Transp-Fahrten Anlief.Gewerbe/BUros Nord Linie 146,5 79.7 58,0 171,59 | -557 1.2 -1.3 -0,9 3.3 26,24 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz Sud Parkplatz | 612,7 81,5 53,6 |236,09| -58,5 2,4 -21.8 -0.6 2,5 5,65 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 2,6 -3.5 4,8 LT
Parkplatz Sud Parkplatz | 612,7 81,5 53,6 236,09 -58,5 2,4 -21.8 -0.6 2,5 5,65 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Parkplatz Nord Parkplatz | 1837,1 83.8 51,2 167,75 -55,5 1.2 -3.0 -0,9 2.8 28,52 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 2,6 -3.5 27.7 LT
Parkplatz Nord Parkplatz | 1837.1 83.8 51,2 167,75| -55.5 1.2 -3.0 -0.9 2.8 28,52 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
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Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w S Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet IR dlw Lr Zeitber.
mm? | dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB | dB(A) | doB dB dB dB dB dB dB(A)
Umnutzung Papierfabrik 3.0G RW.T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 40,95 dB(A) Sigma(LrT) 0,8 dB(A) LrN 33,91 dB(A) Sigma(LrN) 1,6 dB(A)
AuBengastro Kino (60Pers.) Fidche 72,2 84,8 66,2 143,67 | -54,1 3,0 -24,5 -0.8 123 | 20,65 3.0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,3 24,4 LT
AuBengastro Kino (60Pers.) Fldche 72,2 84,8 66,2 143,67 | -54.1 3.0 -24,5 -0.8 12,3 20,65 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
AuBengastro Restaurant (100Pers.) Fladche 93,5 87.0 67,3 115,89 | -52,3 3.0 -24,5 -0,7 16,9 29,52 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -2.3 33.3 g)
AuBengastro Restaurant (100Pers.) Fldche 93,5 87,0 67,3 115,89 | -52,3 3.0 -24,5 -0,7 16,9 29,52 3.0 3.0 0,0 0,0 0,0 LrN
FuBgdnger Bushaltestelle a.R. Linie 81,7 80,0 60,9 108,28 | -51.7 1.8 0,0 -0,7 1.9 31,41 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -26,8 4,6 LT
FuBgdnger Bushaltestelle a.R. Linie 81,7 80,0 60,9 108,28 | -51.7 1.8 0,0 -0,7 1.9 31,41 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Bushaltestelle i.R. Linie 81,7 83,0 63,9 108,28 | -51.7 1.8 0,0 -0,7 1.9 34,41 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -26,8 7.6 LT
FuBgdnger Bushaltestelle i.R. Linie 81,7 83,0 63,9 108,28 | -51.7 1.8 0,0 -0,7 1.9 34,41 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Bushaltestelle N Linie 81,7 80,0 60,9 108,28 | -51,7 1.8 0,0 -0,7 2,0 31,41 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LT
FuBgdnger Bushaltestelle N Linie 81,7 80,0 60,9 108,28 | -51.7 1.8 0,0 -0,7 2,0 31,41 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -14,8 16,6 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle aR Linie 422,8 86,5 60,2 90,43 -50,1 2,5 -24,2 -0.4 3.7 18,04 0,0 3.0 0,0 0,0 0,0 0,0 -21.,4 -0,3 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle aR Linie 422,8 86,5 60,2 90,43 -50,1 2,5 -24,2 -0.4 3.7 18,04 0,0 3.0 0,0 0,0 0,0 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle i. Linie 422,8 89.5 63,2 90,43 -50,1 2,5 -24,2 -0.4 3.7 21,04 0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 -21,4 2,7 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle i. Linie 422,8 89.5 63,2 90,43 -50,1 2,5 -24,2 -0.4 3.7 21,04 0,0 3.0 0,0 0,0 0,0 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle N Linie 422,8 86,5 60,2 90,43 -50,1 2,5 -24,2 -0.4 4,8 19,18 0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle N Linie 422,8 86,5 60,2 90,43 -50,1 2,5 -24,2 -0.4 4,8 19,18 0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 9.3 12,8 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtmitte a.R. Linie 271,3 86,5 62,2 45,14 | -441 2,3 -1, -0,2 0,4 43,76 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 00 | -228 20,9 LT
FuBgdnger Richtung Stadtmitte a.R. Linie 271.3 86,5 62,2 45,14 -44,1 2.3 -1,1 -0,2 0.4 43,76 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtmitte i.R. Linie 271.3 89.5 65,2 45,14 -44,1 2,3 -1, -0,2 0.4 46,76 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -22,8 23,9 LT
FuBgd&nger Richtung Stadtmitte i.R. Linie 271,3 89,5 65,2 45,14 | -441 2,3 -1, -0,2 0,4 46,76 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtmitte N Linie 271.3 86,5 62,2 45,14 -44,1 2.3 -1,1 -0,2 0.4 43,76 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LT
FuBgdnger Richtung Stadtmitte N Linie 271.3 86,5 62,2 45,14 -44,1 2,3 -1, -0,2 0.4 43,76 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -10,8 33,0 LrN
Gebdudetechnik Gastronomie/BUros Fldche 6,7 85,0 76,7 86,03 -49,7 3.0 -22,3 -0.4 0.0 15,60 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 0,0 15,6 LT
Gebdudetechnik Gastronomie/BUros Fldche 6,7 85,0 76,7 86,03 -49,7 3.0 -22,3 -0.4 0.0 15,60 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 0,0 15,6 LrN
llfv(jjevtlcc‘:ahgggﬁsgggeer:OUSCh Fache | 507 750 | 579 |e885| 477 | 30 | 246 | 05 | 32 | 831 | 30 | 30 | 00 | 00 | 00 |00 | 49 | 193 | 7
tfv‘j?v*vzfggr‘]sgggeﬂo“SCh Flache | 50,7 750 | 579 | 6885 | 477 | 30 | 246 | 05 | 32 | 831 | 30 | 30 | 00 | 00 | 00 LN
tfv‘j?v*vzggé‘]sgggeﬁo“SCh Flache | 50,7 750 | 579 |14806| 544 | 30 | 243 | <10 | 11,2 [ 951 | 30 | 30 | 00 | 00 | 00 |00 | 49 | 205 | w7
Ladetdtigk. Roligerdusch Fache | 507 750 | 579 |14806| 544 | 30 | 243 | <10 | 1.2 | 951 | 30 | 30 | 00 | 00 00 LrN
Lkw-Wagenboden
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fldche 50,7 78,0 60,9 68,85 -47,7 3.0 -24,6 -0,5 3.2 11,31 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 4,9 22,3 LT
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fidche 50,7 78,0 60,9 68,85 | -47,7 3,0 -24,6 -0,5 3.2 11,31 3.0 3,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fldche 50,7 78,0 60,9 148,06 | -54.,4 3.0 -24,3 -1,0 11,2 12,51 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 4,9 23,5 LT
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fldche 50,7 78,0 60,9 148,06 | -54.,4 3.0 -24,3 -1,0 11,2 12,51 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw Nebengerdusch Anlief. Gastro/BUros Punkt 84,3 84,3 63,93 -47,1 3.0 -24,2 -0,3 2,5 18,20 0.0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -5,1 13,2 LT
Lkw Nebengerdusch Anlief. Gastro/BUros Punkt 84,3 84,3 63,93 -47,1 3,0 -24,2 -0.3 2,5 18,20 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw Nebengerdusche Anlief. Kino Punkt 84,3 84,3 149,24 | -54,5 3.0 -23,8 -0,7 18.3 26,73 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -5,1 21,7 LT
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Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w S Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet IR dlw Lr Zeitber.
m.m? | dB(A) dB | dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A)

Lkw Nebengerdusche Anlief. Kino Punkt 84,3 84,3 149,24 | -54,5 3.0 -23,8 -0,7 18.3 26,73 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 86.5 63,0 4913 | -44.8 3.0 -23,9 -0.2 2,1 22,69 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -5.1 17,6 LT
Lkw-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 86,5 63,0 49,13 | -44,8 3.0 -23,9 -0.2 2.1 22,69 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw-Fahrten Anlief.Kino Linie 144,2 84,6 63,0 146,56 | -54,3 3.0 -3.8 -0,8 3.3 31,98 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -5,1 26,9 LT
Lkw-Fahrten Anlief Kino Linie 144,2 84,6 63,0 146,56 | -54,3 3.0 -3.8 -0,8 3.3 31,98 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
LUftungs-/Klimaanlage Kino Fldche 26,0 85,0 70,9 155,82 | -54,8 3.0 -21,9 -0,6 0.0 10,68 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 0,0 10,7 LT
LGftfungs-/Klimaanlage Kino Fldche 26,0 85,0 70,9 155,82 -54.8 3.0 -21,9 -0,6 0.0 10,68 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 10,7 LrN
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd a.R. Linie 83,5 67,2 48,0 52,09 | -45.3 3.0 -22,3 -0.2 1.9 4,31 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 9.6 13.9 LT
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd a.R. Linie 83,5 67,2 48,0 52,09 | -45.3 3.0 -22,3 -0.2 1.9 4,31 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd i.R. Linie 83,5 67,2 48,0 52,09 | -45.3 3.0 -22,3 -0.2 1.9 4,31 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 54 9.8 LT
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd i.R. Linie 83,5 67,2 48,0 52,09 | -45.3 3.0 -22,3 -0.2 1.9 4,31 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpla. Nord aR Linie 87.8 67,4 48,0 74,89 | -48,5 3.0 -0.4 -0,4 0.8 21,94 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 11,9 33,8 LT
Pkw-Fahrten Parkpla. Nord aR Linie 87,8 67,4 48,0 74,89 | -48,5 3.0 -0.4 -04 0.8 21,94 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpla.Nord iR Linie 87,8 67,4 48,0 74,89 | -48,5 3.0 -0.4 -04 0.8 21,94 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 7.8 29,7 LT
Pkw-Fahrten Parkpla.Nord iR Linie 87.8 67,4 48,0 74,89 | -48,5 3.0 -0.4 -0,4 0.8 21,94 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
TG-Rampe geschlossen a.R. Punkt 72,7 72,7 133,64 -53,5 3.0 0.0 -0.7 6,0 19.41 0.0 0.0 0.0 -8,0 0.0 0.0 -0,9 18,5 LT
TG-Rampe geschlossen a.R. Punkt 72,7 72,7 133,64 -53,5 3.0 0,0 -0,7 6,0 19.41 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 LrN
TG-Rampe geschlossen i.R. Punkt 80,9 80,9 133,64 | -53,5 3.0 0.0 -0,7 6,0 27,61 0.0 0.0 0.0 -8,0 0.0 0.0 -9.0 18,6 LT
TG-Rampe geschlossen i.R. Punkt 80,9 80,9 133,64 -53,5 3.0 0.0 -0.7 6,0 27,61 0.0 0.0 0.0 -8,0 0.0 LrN
TG-Rampe geschlossen N Punkt 78,9 78,9 133,64 -53,5 3.0 0,0 -0,7 6,0 25,61 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 LT
TG-Rampe geschlossen N Punkt 78,9 78,9 133,64 | -53,5 3.0 0,0 -0,7 6,0 25,61 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 0,0 0,0 25,6 LrN
Transp. Nebengerdusch Gastro/BUros Punkt 74,0 74,0 63,93 -47,1 3,0 -24,2 -0.3 2,5 7.90 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -5,1 2,9 LT
Transp. Nebengerdusch Gastro/BUros Punkt 74,0 74,0 63,93 -47,1 3.0 -24,2 -0,3 2,5 7,90 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Transp. Nebengerdusch Gewerbe/BUros Punkt 74,0 74,0 69,76 -47.9 3.0 0,0 -0.4 0.6 29,32 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -9.0 20,3 LT
Transp. Nebengerdusch Gewerbe/Biros Punkt 74,0 74,0 69,76 | -47.9 3.0 0,0 -0,4 0.6 29,32 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Transp.-Fahrten Anlief.Gastro/BUros Sud Linie 223,5 81,5 58,0 4913 | -44.8 3.0 -22,7 -0.2 1.8 18,55 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -5.1 13,5 LT
Transp.-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 81,5 58,0 49,13 | -44.8 3.0 -22,7 -0.2 1.8 18,55 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Transp-Fahrten Anlief.Gewerbe/BUros Nord Linie 146,5 79.7 58,0 87,32 -49.8 3.0 -0,2 -0,5 1.0 33,18 0.0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -5,1 28,1 LT
Transp-Fahrten Anlief.Gewerbe/BUros Nord|  Linie 146,5 79.7 58,0 87,32 | -49.8 3.0 -0,2 -0,5 1.0 33,18 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Parkplatz Sud Parkplatz | 612,7 81,5 53,6 48,54 | -44,7 3.0 -21,0 -0,1 0.9 19,51 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -3,5 16,0 LT
Parkplatz Sud Parkplatz | 612,7 81,5 53,6 48,54 | -44,7 3.0 -21,0 -0,1 0.9 19,51 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Parkplatz Nord Parkplatz | 1837,1 83.8 51,2 63,63 | -47,1 3.0 -0.3 -0.4 0.4 39.47 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -3.5 36,0 LT
Parkplatz Nord Parkplatz | 1837,1 83,8 51,2 63,63 | -47,1 3,0 -0,3 -0,4 0.4 39,47 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Neubau Ost EG RW.,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 54,65 dB(A) Sigmal(LrT) 1,1 dB(A) LrN 44,04 dB(A) Sigma(LrN) 1,9 dB(A)

AuBengastro Kino (60Pers.) Fldche 72,2 84,8 66,2 142,24 | -54,1 3.5 -9.0 -0,9 5.6 29,98 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 23 33,7 LT
AuBengastro Kino (60Pers.) Fidche 72,2 84,8 66,2 142,24 | -54,1 3.5 -9.0 -0,9 5.6 29,98 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
AuBengastro Restaurant (100Pers.) Fldche 93,5 87,0 67,3 123,74 -52,8 3.2 -21,6 -0,6 5,6 20,69 3.0 3.0 0,0 0,0 0,0 0,0 -2,3 24,4 LT
AuBengastro Restaurant (100Pers.) Fldche 93,5 87,0 67,3 123,74 -52.,8 3.2 -21,6 -0,6 5.6 20,69 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgé&nger Bushaltestelle a.R. Linie 81,7 80,0 60,9 139,06 | -53,9 2,7 -24,7 -0,8 2.6 591 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -26,8 | -20,9 LT
FuBgdnger Bushaltestelle a.R. Linie 81,7 80,0 60,9 139,06 | -53,9 2,7 -24,7 -0,8 2,6 5,91 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
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mm? | dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB | dB(A) | doB dB dB dB dB dB dB(A)
FuBg&nger Bushaltestelle i.R. Linie 81,7 830 | 639 [139.06] -539 2,7 247 | -08 2,6 8,91 00 | 00 | 00 0,0 00 |00 |-268 |-179 LT
FuBg&nger Bushaltestelle i.R. Linie 81,7 830 | 639 [139.06| -53.9 2,7 247 | -08 2,6 8,91 00 | 00 | 00 0,0 0.0 LN
FuBgdinger Bushaltestelle N Linie 81,7 800 | 609 |[139.06| -539 2,7 247 | -08 2.5 58 | 00 | 00 | 00 0.0 0.0 LT
FuBg&nger Bushaltestelle N Linie 81,7 800 | 609 [139.06| -53.9 2,7 247 | -08 2,5 589 | 00 | 00 | 00 0,0 00 |00 |-148 | -89 LN
FuBgdinger Richtung S-Bahn-Haltestelle aR | Linie | 422.8 865 | 602 | 2637 | -39.4 2,9 0.1 0,1 05 | 5018 | 00 30 | 00 0.0 00 |00 |-214 | 318 LT
FuBgdinger Richtung S-Bahn-Haltestelle aR | Linie | 422.8 865 | 602 | 2637 | -39.4 2,9 0.1 0,1 05 | 5018 | 00 30 | 00 0.0 0.0 LN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle i. Linie | 422,8 895 | 632 | 2637 | -39.4 2,9 0,1 0,1 05 | 5318 | 00 30 | 00 0,0 00 |00 |-214 | 348 LT
FuBgdinger Richtung S-Bahn-Haltestelle i. Linie | 422,8 895 | 632 | 2637 | -39.4 2,9 0,1 0,1 05 | 5318 | 00 30 | 00 0.0 0.0 LN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle N Linie 422,8 86,5 60,2 26,37 -39.4 2,9 -0,1 -0,1 0.5 50,18 0,0 3.0 0,0 0,0 0,0 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle N Linie 422,8 86,5 60,2 26,37 -39.4 2,9 -0,1 -0,1 0.5 50,18 0,0 3.0 0,0 0,0 0,0 0,0 9.3 43,9 LrN
FuBgdinger Richtung Stadtmitte a.R. Linie | 271.3 865 | 622 | 6732 | -47.6 2.8 -179 | -03 84 |[31.80] 00 | 00 | 00 0.0 00 |00 | 228 [ 90 LT
FuBgd&nger Richtung Stadtmitte a.R. Linie | 2713 865 | 622 | 6732 | -47.6 2,8 -179 | -03 84 |[31,80] 00 | 00 | 00 0,0 0.0 LN
FuBgdinger Richtung Stadtmitte i.R. Linie | 271.3 895 | 652 | 6732 | -47.6 2,8 -179 | -03 84 | 348 | 00 | 00 | 00 0.0 00 |00 | 228 | 120 LT
FuBgdinger Richtung Stadtmitte i.R. Linie | 271.3 895 | 652 | 6732 | -47.6 2,8 2179 | -03 84 | 348 | 00 | 00 | 00 0.0 0.0 LN
FuBgdnger Richtung Stadtmitte N Linie | 2713 865 | 622 | 6732 | -47.6 2,8 -179 | -03 84 |[3183] 00 | 00 | 00 0,0 0.0 LT
FuBgdinger Richtung Stadtmitte N Linie | 271.3 865 | 622 | 6732 | -47.6 2.8 -179 | -03 84 |[31.83] 00 | 00 | 00 0.0 00 |00 |-108 | 210 LN
Gebaudetechnik Gastronomie/BUros Fiache | 67 850 | 767 | 9442 | -505 30 227 | 06 | 126 | 2685 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 | 00 | 269 LT
Gebaudetechnik Gastronomie/BUros Fiache | 67 850 | 767 | 9442 | -505 30 227 | 06 | 126 | 2685 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 | 00 | 269 LN
tfv‘j_evtl‘;?;gggg;m““h Fische | 50,7 750 | 579 | 7669 | 487 | 30 | 232 | 05 | 174 | 2308 | 30 | 30 [ 00 [ 00 | 00 |00 | 49 | 340 | 7
tf‘wj.evtv%“gg;igggeﬁﬂuxh Fische | 50,7 750 | 579 | 7669 | 487 | 30 | 232 | 05 | 174 | 2308 | 30 | 30 [ 00 | 00 | 00 LN
tftwj.evaif'gg;ggggei“’”5°h Flache | 50,7 750 | 579 161,11 -55,1 38 248 | -1.2 39 1,66 | 30 30 | 00 0.0 00 | 00 | 49 12,6 LT
tfv‘j?v*vzfggr‘]sgggeﬂo“SCh Fache | 507 750 | 579 [161.11] -85, 38 | 248 | <12 | 39 | 166 | 30 | 30 | 00 | 00 0.0 LrN
Ladetdatigk. Uberfahrt Ladebordwand Fidche | 507 780 | 609 | 7669 | -487 30 232 | -05 | 17.4 | 2608 | 3.0 30 | 00 0,0 00 |00 | 49 37,0 LT
Ladetétigk. Uberfahrt Ladebordwand Flache | 50,7 780 | 609 | 7669 | -487 30 232 | -05 | 17.4 | 2608 | 3.0 30 | 00 0.0 0.0 LN
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fidche | 507 780 | 609 161,11 -55,1 38 248 | -12 39 466 | 30 30 | 00 0,0 00 |00 | 49 156 LT
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fidche | 507 780 | 609 161,11 -55,1 38 248 | -12 39 466 | 30 30 | 00 0,0 0.0 LN
Lkw Nebengerdusch Anlief. Gastro/Buros | Punkt 843 | 843 | 6946 | -47.8 30 7.6 | 03 35 [ 3506 | 00 | 00 | 00 0.0 00 |00 | -51 30,0 LT
Lkw Nebengerdusch Anlief. Gastro/BUros Punkt 84,3 84,3 69,46 -47.8 3.0 -7.6 -0,3 3.5 35,06 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw Nebengerdusche Anlief. Kino Punkt 843 | 843 [163,04| -552 4,0 246 | -08 4,1 11,62 | 00 | 00 | 00 0.0 00 |00 | -51 6.6 LT
Lkw Nebengerdusche Anlief. Kino Punkt 843 | 843 [163,04| -552 4,0 246 | -08 4,1 11,62 | 00 | 00 | 00 0.0 0.0 LN
Lkw-Fahrten Anlief.Gastro/Buros Sud Linie | 2235 865 | 630 |1219 | -327 30 05 | -0 03 | 565 | 00 | 00 | 00 0,0 00 |00 | -51 51,5 LT
Lkw-Fahrten Anlief.Gastro/Biros Std Linie | 2235 865 | 630 | 1219 | -327 30 05 | -0 03 | 5650 | 00 | 00 | 00 0.0 0.0 LN
Lkw-Fahrten Anlief.Kino Linie 144,2 84,6 | 630 [16508| -553 4,0 244 | -08 45 [ 1251 ] 00 | 00 | 00 0,0 00 |00 | -51 7.5 LT
Lkw-Fahrten Anlief.Kino Linie 144,2 84,6 63,0 165,08 | -55,3 4,0 -24,4 -0.8 4,5 12,51 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Luftungs-/Klimaanlage Kino Fiache | 26,0 850 | 70,9 [160.18]| -551 30 60 | 07 02 | 2633 ] 00 | 00 | 00 0.0 00 [ 00 | 00 | 263 LT
Luftungs-/Klimaanlage Kino Fidche | 26,0 850 | 70,9 |160.18]| -551 30 60 | -07 02 | 2633] 00 | 00 | 00 0,0 00 |00 | 00 | 263 LN
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Pkw-Fahrten Parkpl. SUd a.R. Linie 83,5 67,2 48,0 10,97 | -31.8 3.0 0.0 -0,1 0.2 38,56 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 9,6 48,1 LT
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd a.R. Linie 83,5 67,2 48,0 10,97 | -31.8 3.0 0.0 -0,1 0.2 38,56 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd i.R. Linie 83,5 67,2 48,0 10,97 | -31.8 3.0 0.0 -0,1 0.2 38,56 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 5.4 44,0 LT
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd i.R. Linie 83,5 67,2 48,0 10,97 | -31.8 3,0 0.0 -0,1 0.2 38,56 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpla. Nord aR Linie 87.8 67,4 48,0 103,96 | -51.3 33 -24,3 -0,5 1.4 -4,02 0.0 0.0 0.0 0,0 0,0 0.0 11,9 7.9 LT
Pkw-Fahrten Parkpla. Nord aR Linie 87.8 67,4 48,0 103,96 | -51.3 33 -24,3 -0,5 1.4 -4,02 0.0 0.0 0.0 0,0 0,0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpla.Nord iR Linie 87.8 67,4 48,0 103,96 | -51,3 33 -24,3 -0,5 1,4 -4,02 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0,0 7.8 3.8 LT
Pkw-Fahrten Parkpla.Nord iR Linie 87.8 67,4 48,0 103,96 | -51.3 3.3 -24,3 -0,5 1.4 -4,02 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
TG-Rampe geschlossen a.R. Punkt 72,7 72,7 15524 | -54,8 4,1 -24,6 -0,7 6,3 -4,97 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 0,0 -0,9 -5.9 LT
TG-Rampe geschlossen a.R. Punkt 72,7 72,7 15524 | -54,8 4,1 -24,6 -0,7 6,3 -4,97 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 LrN
TG-Rampe geschlossen i.R. Punkt 80,9 80,9 155,24 | -54,8 4,1 -24,6 -0.7 6,3 3,23 0.0 0.0 0.0 -8,0 0.0 0.0 -9.0 -5.8 LT
TG-Rampe geschlossen i.R. Punkt 80,9 80,9 155,24 | -54,8 4,1 -24,6 -0,7 6,3 3,23 0,0 0,0 0,0 -8,0 0,0 LrN
TG-Rampe geschlossen N Punkt 78,9 78,9 155,24 | -54,8 4,1 -24,6 -0,7 6,3 1,23 0.0 0.0 0.0 -8,0 0,0 LT
TG-Rampe geschlossen N Punkt 78,9 78,9 155,24 | -54,8 4,1 -24,6 -0,7 6,3 1,23 0.0 0.0 0.0 -8,0 0.0 0.0 0.0 1.2 LrN
Transp. Nebengerdusch Gastro/BUros Punkt 74,0 74,0 69,46 -47.8 3.0 -7.6 -0,3 3.5 24,76 0.0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -5,1 19,7 LT
Transp. Nebengerdusch Gastro/BUros Punkt 74,0 74,0 69,46 -47.8 3.0 -7,6 -0.3 3.5 24,76 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Transp. Nebengerdusch Gewerbe/Biros Punkt 74,0 74,0 95,71 -50,6 3.0 -24,6 -0,5 1.0 2,23 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -9,0 -6,8 LT
Transp. Nebengerdusch Gewerbe/Biros Punkt 74,0 74,0 95,71 -50,6 3.0 -24,6 -0,5 1.0 2,23 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Transp.-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 81,5 58,0 12,19 | -32,7 3.0 -0.5 0.0 0.3 51,50 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -5.1 46,4 LT
Transp.-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 81,5 58,0 12,19 -32,7 3.0 -0,5 0.0 0.3 51,50 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Transp-Fahrten Anlief.Gewerbe/BUros Nord|  Linie 146,5 79,7 58,0 112,88 | -52,0 32 -24,2 -0,5 1,6 7.59 0.0 0.0 0.0 0,0 0.0 0.0 -5,1 2,5 LT
Transp-Fahrten Anlief.Gewerbe/BUros Nord Linie 146,5 79,7 58,0 112,88 | -52,0 3.2 -24,2 -0,5 1.6 7.59 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz SUd Parkplatz | 612,7 81,5 53,6 30,70 | -40,7 3,0 -11.2 -0,1 11 33,56 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -3.5 30,1 gy
Parkplatz Sud Parkplatz | 612,7 81,5 53,6 30,70 | -40.7 3.0 -11,2 -0,1 11 33.56 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Parkplatz Nord Parkplatz | 1837,1 83.8 51,2 100,11 | -51,0 3.3 -24,2 -0,5 1,0 12,33 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -3.5 8.8 LT
Parkplatz Nord Parkplatz | 1837,1 83,8 51,2 100,11 ] -51,0 3.3 -24,2 -0,5 1,0 12,33 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Umnutzung Papierfabrik EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 54,60 dB(A) Sigmal(LrT) 0,9 dB(A) LN 39,22 dB(A) Sigma(LrN) 1,4 dB(A)

AuBengastro Kino (60Pers.) Fidche 72,2 84,8 66,2 122,59 | -52.8 3.0 -15,9 -0,5 10,9 29,58 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -2,3 33.3 LT
AuBengastro Kino (60Pers.) Fidche 72,2 84,8 66,2 122,59 | -52,8 3,0 -15,9 -0,5 10,9 29,58 3.0 3,0 0.0 0.0 0.0 LrN
AuBengastro Restaurant (100Pers.) Fidche 93,5 87,0 67,3 98,98 | -50,9 3,0 -23,9 -0,5 14,7 29,36 3.0 3,0 0.0 0.0 0.0 0.0 -2,3 33,1 LT
AuBengastro Restaurant (100Pers.) Fladche 93,5 87.0 67,3 98,98 | -50.9 3.0 -23,9 -0,5 14,7 29,36 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgd&nger Bushaltestelle a.R. Linie 81,7 80,0 60,9 108,49 | -51,7 23 -24,7 -0.7 3.2 8,48 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -268 | -183 gy
FuBgdnger Bushaltestelle a.R. Linie 81,7 80,0 60,9 108,49 [ -51.7 2,3 -24,7 -0.7 3.2 8,48 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgd&nger Bushaltestelle i.R. Linie 81,7 83,0 63,9 108,49 | -51,7 2,3 -24,7 -0,7 3.2 11,48 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -268 | -153 LT
FuBgdnger Bushaltestelle i.R. Linie 81,7 83,0 63,9 108,49 | -51.7 2,3 -24,7 -0,7 3.2 11,48 0,0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Bushaltestelle N Linie 81,7 80,0 60,9 108,49 [ -51.7 2,3 -24,7 -0.7 3.2 8,48 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LT
FuBgd&nger Bushaltestelle N Linie 81,7 80,0 60,9 108,49 | -51,7 23 -24,7 -0.7 3.2 8,48 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -14,8 -6,3 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle aR Linie 4228 86,5 60,2 58,85 | -46,4 2,7 -1, -0,2 2,0 43,54 0,0 3,0 0.0 0.0 0.0 0.0 -21,4 25,2 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle aR Linie 422,8 86,5 60,2 58,85 -46,4 2,7 -1, -0,2 2,0 43,54 0,0 3.0 0,0 0,0 0,0 LrN
FuBgd&nger Richtung S-Bahn-Haltestelle i. Linie 422,8 89,5 63,2 58,85 | -46,4 2,7 -1,1 -0,2 2,0 46,54 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -21,4 28,2 LT
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FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle i. Linie 422,8 89.5 63,2 58,85 -46,4 2,7 -1, -0,2 2,0 46,54 0,0 3.0 0,0 0,0 0,0 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle N Linie 422,8 86,5 60,2 58,85 -46,4 2,7 -1, -0,2 2,0 43,55 0,0 3.0 0,0 0,0 0,0 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle N Linie 422,8 86,5 60,2 58,85 -46,4 2,7 -1,1 -0,2 2,0 43,55 0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0.0 9.3 37,2 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtfmitte a.R. Linie 271,3 86,5 62,2 65,10 | -47.3 2,7 -12,4 -0,6 2,6 31,58 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -22,8 8.7 LT
FuBgdnger Richtung Stadtmitte a.R. Linie 271.3 86,5 62,2 65,10 -47.3 2,7 -12,4 -0,6 2,6 31,58 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtmitte i.R. Linie 271.3 89.5 65,2 65,10 -47.3 2,7 -12,4 -0,6 2,5 34,43 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -22,8 11,6 LT
FuBgdnger Richtung Stadtfmitte i.R. Linie 271,3 89,5 65,2 65,10 | -47.3 2,7 -12,4 -0,6 2,5 34,43 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtmitte N Linie 271.3 86,5 62,2 65,10 -47.3 2.7 -12,4 -0,6 2,5 31,43 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LT
FuBgdnger Richtung Stadtmitte N Linie 271.3 86,5 62,2 65,10 -47.3 2,7 -12,4 -0,6 2,5 31,43 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -10,8 20,6 LrN
Gebdudetechnik Gastronomie/BUros Fldche 6,7 85,0 76,7 69,61 -47.8 3.0 -7.9 -0,2 2,5 34,50 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 0,0 34,5 LT
Gebdudetechnik Gastronomie/BUros Fldche 6,7 85,0 76,7 69,61 -47.8 3.0 -7.9 -0,2 2,5 34,50 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0.0 0,0 34,5 LrN
t‘;ﬁ?&f‘;ggggf&mmh Fache | 507 750 | 579 | 5041 | 450 | 30 | 00 | 04 | 31 |355 | 30 | 30 | 00 | 00 | 00 |00 | 49 | 45| 7
tfv‘j?v*vzfggr‘]sgggeﬂo“SCh Flache | 50,7 750 | 579 | 5041 | 450 | 30 | 00 | -04 | 31 [3559 | 30 | 30 | 00 | 00 | 00 LN
tgv(j?vz(gflgggﬁsgggeirOUSCh Fldche 50,7 75,0 57,9 134,80 | -53.6 3.0 -24,5 -0,9 7.2 6,21 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 4,9 17.2 LT
tfv‘j_evtl‘;?;gggg;m““h Fische | 50,7 750 | 579 |13480| 536 | 30 | 245 | 09 | 72 | 621 | 30 | 30 | 00 | 00 | 00 LN
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fldche 50,7 78,0 60,9 50,41 -45,0 3.0 0,0 -0,4 3.1 38,59 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 4,9 49,5 LT
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fldche 50,7 78,0 60,9 50,41 -45,0 3.0 0,0 -0,4 3.1 38,59 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fldche 50,7 78,0 60,9 134,80 | -53,6 3.0 -24,5 -0,9 7.2 9.21 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 4,9 20,2 LT
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fldche 50,7 78,0 60,9 134,80 | -53.6 3.0 -24,5 -0,9 7.2 9.21 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw Nebengerdusch Anlief. Gastro/BUros Punkt 84,3 84,3 43,87 -43,8 3.0 0,0 -0,3 2,5 45,67 0.0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -5,1 40,6 LT
Lkw Nebengerdusch Anlief. Gastro/BUros Punkt 84,3 84,3 43,87 -43,8 3.0 0,0 -0.3 2,5 45,67 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw Nebengerdusche Anlief. Kino Punkt 84,3 84,3 136,39 | -53.7 3.2 -24,7 -0,7 6.8 15,18 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -5,1 10,1 LT
Lkw Nebengerdusche Anlief. Kino Punkt 84,3 84,3 136,39 | -53,7 3.2 -24,7 -0,7 6.8 15,18 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 86,5 63,0 18,67 -36,4 3.0 -0,1 -0,1 0.5 53,36 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -5,1 48,3 LT
Lkw-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 86,5 63,0 18,67 | -36.4 3.0 -0,1 -0,1 0.5 53,36 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw-Fahrten Anlief.Kino Linie 144,2 84,6 63,0 136,79 | -53.7 3.2 -24,5 -0,7 6,6 15,48 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -5,1 10.4 LT
Lkw-Fahrten Anlief Kino Linie 144,2 84,6 63,0 136,79 | -53.7 3.2 -24,5 -0,7 6,6 15,48 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
LUftungs-/Klimaanlage Kino Fldche 26,0 85.0 70,9 138,22 | -53.8 3.0 -15,6 -0,3 3.0 21,22 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 0,0 21,2 LT
LUftungs-/Klimaanlage Kino Fldche 26,0 85,0 70,9 138,22 | -53.8 3.0 -15,6 -0.3 3.0 21,22 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 0,0 21,2 LrN
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd a.R. Linie 83,5 67,2 48,0 28,65 -40,1 3.0 -0,5 -0,2 1.1 30,52 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 9.6 40,1 LT
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd a.R. Linie 83,5 67,2 48,0 28,65 | -40,1 3.0 -0,5 -0,2 1.1 30,52 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd i.R. Linie 83,5 67,2 48,0 28,65 -40,1 3.0 -0.5 -0,2 1.1 30,52 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 5.4 36,0 LT
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd i.R. Linie 83,5 67,2 48,0 28,65 | -40,1 3.0 -0,5 -0,2 1.1 30,52 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpla. Nord aR Linie 87,8 67,4 48,0 71,41 -48,1 3.0 -24,3 -0,3 1.9 -0,43 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 11,9 11,5 LT
Pkw-Fahrten Parkpla. Nord aR Linie 87.8 67.4 48,0 71,41 -48,1 3.0 -24,3 -0.3 1.9 -0,43 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpla.Nord iR Linie 87,8 67.4 48,0 71,41 -48,1 3.0 -24,3 -0,3 1.9 -0,43 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 7.8 7.3 LT
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Pkw-Fahrten Parkpla.Nord iR Linie 87,8 67,4 48,0 71,41 -48,1 3.0 -24,3 -0,3 1.9 -0,43 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
TG-Rampe geschlossen a.R. Punkt 72,7 72,7 126,06 | -53,0 3.3 -24,4 -0,6 6,5 -3,54 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 0,0 -0,9 -4,4 LT
TG-Rampe geschlossen a.R. Punkt 72,7 72,7 126,06 | -53,0 3,3 -24,4 -0,6 6,5 -3,54 0,0 0,0 0,0 -8.0 0,0 LrN
TG-Rampe geschlossen i.R. Punkt 80,9 80,9 126,06 | -53,0 3.3 -24,4 -0,6 6,5 4,66 0,0 0,0 0,0 -8,0 0,0 0,0 -9.0 -4,4 LT
TG-Rampe geschlossen i.R. Punkt 80,9 80,9 126,06 | -53,0 3.3 -24,4 -0,6 6,5 4,66 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 LrN
TG-Rampe geschlossen N Punkt 78,9 78,9 126,06 | -53,0 3.3 -24,4 -0,6 6,5 2,66 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 LT
TG-Rampe geschlossen N Punkt 78,9 78,9 126,06 | -53,0 3.3 -24,4 -0,6 6,5 2,66 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 0,0 0,0 2,7 LrN
Transp. Nebengerdusch Gastro/BUros Punkt 74,0 74,0 43,87 -43,8 3.0 0,0 -0.3 2,5 35,37 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -5,1 30.3 LT
Transp. Nebengerdusch Gastro/BUros Punkt 74,0 74,0 43,87 | -43.8 3.0 0,0 -0,3 2,5 35,37 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Transp. Nebengerdusch Gewerbe/Biros Punkt 74,0 74,0 65,39 | -47.3 3.0 -24,7 -0,4 1.7 6,36 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -9,0 -2,7 LT
Transp. Nebengerdusch Gewerbe/Biros Punkt 74,0 74,0 65,39 -47.3 3.0 -24,7 -0.4 1.7 6,36 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Transp.-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 81,5 58,0 18,67 -36,4 3.0 -0,1 -0,1 0.5 48,35 0.0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -5,1 43,3 LT
Transp.-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 81,5 58,0 18,67 | -364 3.0 -0,1 -0,1 0.5 48,35 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Transp-Fahrten Anlief.Gewerbe/BUros Nord|  Linie 146,5 79.7 58,0 81,37 | -49,2 3.0 -24,3 -04 2.2 10,93 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -5,1 5.9 LT
Transp-Fahrten Anlief.Gewerbe/BUros Nord Linie 146,5 79.7 58,0 81,37 -49,2 3.0 -24,3 -0,4 2.2 10,93 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz Sud Parkplatz | 612,7 81,5 53,6 19.21 -36,7 3.0 0.0 -0,1 0.5 48,14 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -3.5 44,7 LT
Parkplatz Sud Parkplatz | 612,7 81,5 53,6 19,21 -36,7 3.0 0.0 -0,1 0.5 48,14 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Parkplatz Nord Parkplatz | 1837,1 83.8 51,2 67,66 | -47,6 3.0 -23,9 -0,3 0.9 15,87 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -3.5 12,4 LT
Parkplatz Nord Parkplatz | 1837,1 83,8 51,2 67,66 | -47.6 3,0 -23,9 -0,3 0,9 15,87 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Umnutzung Papierfabrik 3.0G RW.T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 48,52 dB(A) Sigma(LrT) 0,8 dB(A) LrN 39,03 dB(A) Sigma(LrN) 1,3 dB(A)

AuBengastro Kino (60Pers.) Fldche 72,2 84,8 66,2 126,86 -53,1 3.0 -16,9 -0,5 10.8 28,07 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 -2,3 31,8 LT
AuBengastro Kino (60Pers.) Fldche 72,2 84,8 66,2 126,86 | -53,1 3.0 -16,9 -0,5 10,8 28,07 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
AuBengastro Restaurant (100Pers.) Fladche 93,5 87.0 67,3 101,34 | -51,1 3.0 -24,1 -0,6 17.8 32,00 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -2.3 35.7 g)
AuBengastro Restaurant (100Pers.) Fldche 93,5 87,0 67,3 101,34 -51,1 3.0 -24,1 -0,6 17.8 32,00 3.0 3.0 0,0 0,0 0,0 LrN
FuBgdnger Bushaltestelle a.R. Linie 81,7 80,0 60,9 104,54 | -51,4 2,2 -24,6 -0,6 1,6 717 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -26,8 | -19,6 LT
FuBgdnger Bushaltestelle a.R. Linie 81,7 80,0 60,9 104,54 -51,4 2,2 -24,6 -0,6 1.6 717 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
FuBgdnger Bushaltestelle i.R. Linie 81,7 83,0 63,9 104,54 | -51,4 2,2 -24,6 -0,6 1.6 10,17 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 =268 | -16,6 LT
FuBgdnger Bushaltestelle i.R. Linie 81,7 83,0 63,9 104,54 | -51,4 2,2 -24,6 -0,6 1,6 10,17 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Bushaltestelle N Linie 81,7 80,0 60,9 104,54 -51,4 2,2 -24,6 -0,6 1.6 717 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LT
FuBgdnger Bushaltestelle N Linie 81,7 80,0 60,9 104,54 | -51,4 2,2 -24,6 -0,6 1.6 717 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -14,8 -7.6 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle aR Linie 422,8 86,5 60,2 74,04 -48,4 2,6 -1,7 -0,3 2,6 41,32 0,0 3.0 0,0 0,0 0,0 0,0 -21.,4 23,0 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle aR Linie 422,8 86,5 60,2 74,04 -48,4 2,6 -1,7 -0,3 2,6 41,32 0,0 3.0 0,0 0,0 0,0 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle i. Linie 422,8 89,5 63,2 74,04 | -48.4 2,6 -1,7 -0,3 2,6 44,32 0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -21,4 26,0 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle i. Linie 422,8 89.5 63,2 74,04 -48,4 2,6 -1,7 -0,3 2,6 44,32 0,0 3.0 0,0 0,0 0,0 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle N Linie 4228 86,5 60,2 74,04 | -48,4 2,6 -1,7 -0,3 2,6 41,37 0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle N Linie 422,8 86,5 60,2 74,04 | -48.4 2,6 -1,7 -0,3 2,6 41,37 0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -9.3 35.0 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtfmitte a.R. Linie 271,3 86,5 62,2 60,49 | -46.6 2,6 -23,2 -0,3 7.8 26,72 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -22,8 3.9 LT
FuBgdnger Richtung Stadtmitte a.R. Linie 271,3 86,5 62,2 60,49 | -46.6 2,6 -23,2 -0,3 7.8 26,72 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtmitte i.R. Linie 271,3 89.5 65,2 60,49 | -46,6 2,6 -23,2 -0,3 7.8 29,72 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -22,8 6,9 LT
FuBgdnger Richtung Stadtfmitte i.R. Linie 271,3 89,5 65,2 60,49 | -46.,6 2,6 -23,2 -0,3 7.8 29,72 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
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m,m? | dB(A) dB dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A)

FuBgdnger Richtung Stadtmitte N Linie 271.3 86,5 62,2 60,49 -46,6 2,6 -23,2 -0,3 7.8 26,72 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LT
FuBgdnger Richtung Stadtmitte N Linie 271,3 86,5 62,2 60,49 | -46,6 2,6 -23,2 -0,3 7.8 26,72 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 00 | -108 15,9 LrN
Gebdudetechnik Gastronomie/BUros Fldche 6,7 85,0 76,7 70,48 -48,0 3.0 -4,7 -0,6 1.1 35,79 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 0,0 35.8 LT
Gebdudetechnik Gastronomie/BUros Fldche 6,7 85,0 76,7 70,48 | -48,0 3.0 -4,7 -0,6 1.1 35,79 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 0,0 35,8 LrN
Ladetdtigk. Roligerdusch Flache | 507 750 | 579 | 5360 | -456 | 30 | -145 | 03 | 1.4 | 2906 | 30 | 30 | 00 | 00 00 | 00 | 49 | 400 | w7
Lkw-Wagenboden

tfv‘j?v*vzfggr‘]sgggeﬂo“SCh Flache | 50,7 750 | 579 | 5360 | -456 | 30 | -145 | -03 | 114 [ 2906 | 30 | 30 | 00 | 00 | 00 LN
t‘;ﬁ?&f‘;g&ggggeim“”h Flache | 50,7 750 | 579 |13555| 536 | 30 | 241 | 09 | 60 | 537 | 30 | 30 | 00 | 00 | 00 |00 | 49 | 163 | uT
tfﬁfe&%fggﬁaﬁg'feef“5°h Figche | 50,7 750 | 579 |13555| 536 | 30 | 241 | 09 | 60 | 537 | 30 | 30 | 00 | 00 | 00 LN
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fidche 50,7 78,0 60,9 53,60 | -45,6 3,0 -14,5 -0,3 11,4 32,06 3.0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,9 43,0 LT
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fidche 50,7 78,0 60,9 53,60 | -45,6 3,0 -14,5 -0,3 11,4 32,06 3.0 3,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fldche 50,7 78,0 60,9 135,55 -53.6 3.0 -24,1 -0,9 6,0 8,37 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 4,9 19.3 LT
Ladetdatigk. Uberfahrt Ladebordwand Fidche 50,7 78,0 60,9 135,55 -53,6 3,0 -24,1 -0.9 6,0 8,37 3.0 3,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw Nebengerdusch Anlief. Gastro/BUros Punkt 84,3 84,3 48,15 -44,6 3.0 -10,8 -0,2 8.3 40,03 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -5,1 35,0 LT
Lkw Nebengerdusch Anlief. Gastro/BUros Punkt 84,3 84,3 48,15 -44,6 3,0 -10,8 -0,2 8,3 40,03 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw Nebengerdusche Anlief. Kino Punkt 84,3 84,3 136,92 | -53,7 3.0 -24,0 -0,6 6,9 15,87 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -5,1 10.8 LT
Lkw Nebengerdusche Anlief. Kino Punkt 84,3 84,3 136,92 | -53.7 3.0 -24,0 -0,6 6.9 15,87 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 86.5 63,0 3538 | -42,0 3.0 -4,5 -0,2 2,7 45,48 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -5,1 40,4 LT
Lkw-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 86.5 63,0 3538 | -42,0 3.0 -4,5 -0,2 2,7 45,48 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw-Fahrten Anlief Kino Linie 144,2 84,6 63,0 136,38 | -53.7 3.0 -23,9 -0,6 4,1 13,52 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -5,1 8.5 LT
Lkw-Fahrten Anlief.Kino Linie 144,2 84,6 63,0 136,38 | -53,7 3,0 -23,9 -0,6 4,1 13,52 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
LUftungs-/Klimaanlage Kino Fldche 26,0 85,0 70,9 140,20 | -53.9 3.0 -4,8 -1,0 1.5 29,88 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 0,0 29.9 LT
LUftungs-/Klimaanlage Kino Fldche 26,0 85,0 70,9 140,20 | -53.9 3.0 -4,8 -1,0 1.5 29,88 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 0,0 29.9 LrN
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd a.R. Linie 83,5 67,2 48,0 39.86 | -43,0 3,0 -1.3 -0,2 1,8 27,51 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 9,6 37,1 gy
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd a.R. Linie 83,5 67,2 48,0 39.86 -43,0 3.0 -1,3 -0,2 1.8 27,51 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd i.R. Linie 83,5 67,2 48,0 39,86 | -43,0 3,0 -1,3 -0,2 1,8 27,51 0,0 0,0 0,0 0,0 0.0 0.0 54 33.0 LT
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd i.R. Linie 83,5 67,2 48,0 39,86 | -43,0 3,0 -1,3 -0,2 1,8 27,51 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpla. Nord aR Linie 87.8 67,4 48,0 68,10 -47,7 3.0 -23,7 -0.3 1.4 0,19 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 11,9 12,1 LT
Pkw-Fahrten Parkpla. Nord aR Linie 87,8 67,4 48,0 68,10 -47,7 3.0 -23,7 -0,3 1.4 0,19 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpla.Nord iR Linie 87.8 67,4 48,0 68,10 -47,7 3.0 -23.7 -0.3 1.4 0,19 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 7.8 8,0 LT
Pkw-Fahrten Parkpla.Nord iR Linie 87.8 67,4 48,0 68,10 -47,7 3.0 -23.7 -0.3 1.4 0,19 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
TG-Rampe geschlossen a.R. Punkt 72,7 72,7 124,70 | -52,9 3.0 -23,5 -0,5 6,3 -2,87 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 0,0 -0,9 -3.8 LT
TG-Rampe geschlossen a.R. Punkt 72,7 72,7 124,70 | -52,9 3,0 -23,5 -0,5 6,3 2,87 0,0 0,0 0,0 -8.0 0,0 LrN
TG-Rampe geschlossen i.R. Punkt 80,9 80,9 124,70 | -52,9 3,0 -23,5 -0,5 6,3 5,33 0.0 0.0 0.0 -8,0 0.0 0.0 -9.0 -3.7 LT
TG-Rampe geschlossen i.R. Punkt 80,9 80,9 124,70 | -52,9 3.0 -23,5 -0,5 6,3 5,33 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 LrN
TG-Rampe geschlossen N Punkt 78,9 78,9 124,70 | -52,9 3,0 -23,5 -0,5 6,3 3,33 0,0 0,0 0,0 -8.0 0,0 LT
TG-Rampe geschlossen N Punkt 78,9 78,9 124,70 | -52,9 3.0 -23,5 -0,5 6,3 3.33 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 0,0 0,0 3.3 LrN
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Gewerbegerdusche induziert durch Plangebiet

Bericht Nr.: 18522

Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w S Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet IR dlw Lr Zeitber.

m.m? | dB(A) dB | dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A)
Transp. Nebengerdusch Gastro/BUros Punkt 74,0 74,0 48,15 -44,6 3.0 -10,8 -0,2 8,3 29,73 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -5,1 24,7 LT
Transp. Nebengerdusch Gastro/BUros Punkt 74,0 74,0 48,15 -44,6 3.0 -10,8 -0,2 8,3 29,73 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Transp. Nebengerdusch Gewerbe/Biros Punkt 74,0 74,0 62,70 -46,9 3.0 -24,5 -0.3 0.6 5,86 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -9.0 -3.2 LT
Transp. Nebengerdusch Gewerbe/BUros Punkt 74,0 74,0 62,70 -46,9 3.0 -24,5 -0,3 0.6 5,86 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Transp.-Fahrten Anlief.Gastro/BUros Sud Linie 223,5 81,5 58,0 35,38 | -42,0 3.0 -4,5 -0.2 2,5 40,36 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -5.1 35.3 g)
Transp.-Fahrten Anlief.Gastro/BUros Sud Linie 223,5 81,5 58,0 35,38 | -42,0 3.0 -4,5 -0.2 2,5 40,36 0.0 0.0 0.0 0,0 0.0 LrN
Transp-Fahrten Anlief.Gewerbe/BUros Nord Linie 146,5 79.7 58,0 78,93 -48,9 3.0 -23,7 -0,3 2,0 11,66 0.0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -5,1 6,6 LT
Transp-Fahrten Anlief.Gewerbe/BUros Nord Linie 146,5 79,7 58,0 78,93 -48,9 3.0 -23.7 -0.3 2,0 11,66 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Parkplatz Sud Parkplatz | 612,7 81,5 53,6 32,52 | -41.2 3.0 -4,3 -0,3 2,1 40,73 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -3.5 37.2 LT
Parkplatz Sud Parkplatz | 612,7 81,5 53,6 32,52 | -41.2 3.0 -4,3 -0,3 2,1 40,73 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Parkplatz Nord Parkplatz | 1837,1 83,8 51,2 62,36 | -46,9 3.0 21,7 -0,2 0.6 18,70 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0,0 -3,5 15,2 LT
Parkplatz Nord Parkplatz | 1837,1 83,8 51,2 62,36 | -46,9 3,0 -21,7 -0,2 0.6 18,70 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Umnutzung Papierfabrik EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 68,87 dB(A) Sigmal(LrT) 1,4 dB(A) LrN 39,01 dB(A) Sigma(LrN) 1,5 dB(A)
AuBengastro Kino (60Pers.) Fladche 72,2 84,8 66,2 80,91 -49,2 3.0 -23,2 -0.4 14,7 29,67 3.0 3.0 0.0 0,0 0.0 0.0 -2,3 33,4 g)
AuBengastro Kino (60Pers.) Fldche 72,2 84,8 66,2 80,91 -49,2 3.0 -23,2 -0.4 14,7 29,67 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
AuBengastro Restaurant (100Pers.) Fldche 93,5 87,0 67,3 52,73 -45,4 3.0 -24,5 -0,3 50 24,75 3.0 3.0 0,0 0,0 0,0 0,0 -2,3 28,5 LT
AuBengastro Restaurant (100Pers.) Fldche 93,5 87.0 67,3 52,73 -45,4 3.0 -24,5 -0.3 5,0 24,75 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgé&nger Bushaltestelle a.R. Linie 81,7 80,0 60,9 74,65 | -48,5 2,5 -24,8 -0,5 2.0 10,80 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -268 | -16,0 LT
FuBgé&nger Bushaltestelle a.R. Linie 81,7 80,0 60,9 74,65 | -48,5 2,5 -24,8 -0,5 2,0 10,80 0.0 0.0 0.0 0,0 0.0 LrN
FuBgé&nger Bushaltestelle i.R. Linie 81,7 83,0 63,9 74,65 | -48,5 2,5 -24,8 -0,5 2.0 13.80 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -26,8 | -13,0 LT
FuBgd&nger Bushaltestelle i.R. Linie 81,7 83,0 63,9 74,65 | -48,5 2,5 -24,8 -0,5 2,0 13,80 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgé&nger Bushaltestelle N Linie 81,7 80,0 60,9 74,65 | -48,5 2,5 -24,8 -0,5 1.9 10,73 0.0 0.0 0.0 0,0 0.0 g)
FuBgdnger Bushaltestelle N Linie 81,7 80,0 60,9 74,65 | -48,5 2,5 -24,8 -0,5 1.9 10,73 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -14,8 -4,0 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle aR Linie 422,8 86,5 60,2 64,61 -47,2 2,8 -2,0 -0,3 3.7 43,58 0,0 3.0 0,0 0,0 0,0 0,0 -21.4 25,2 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle aR Linie 422,8 86,5 60,2 64,61 -47,2 2,8 -2,0 -0.3 3.7 43,58 0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle i. Linie 422,8 89.5 63,2 64,61 -47,2 2,8 -2,0 -0,3 3.7 46,58 0,0 3.0 0,0 0,0 0,0 0,0 -21.,4 28,2 LT
FuBgé&nger Richtung S-Bahn-Haltestelle i. Linie 422,8 89.5 63,2 64,61 -47,2 2,8 -2,0 -0,3 3.7 46,58 0.0 3.0 0.0 0,0 0.0 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle N Linie 422,8 86,5 60,2 64,61 -47,2 2,8 -2,0 -0,3 3.7 43,60 0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle N Linie 4228 86,5 60,2 64,61 -47,2 2,8 -2,0 -0,3 3.7 43,60 0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -9.3 37.3 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtmitte a.R. Linie 271,3 86,5 62,2 78,38 | -489 2,6 -14,4 -0.8 2,5 27,55 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -22,8 4,7 g)
FuBgdnger Richtung Stadtmitte a.R. Linie 271.3 86,5 62,2 78,38 -48,9 2,6 -14,4 -0.8 2,5 27,55 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtmitte i.R. Linie 2713 89.5 65,2 78,38 | -489 2,6 -14,4 -0,8 2.5 30,56 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -22,8 7.7 LT
FuBgdénger Richtung Stadtmitte i.R. Linie 271,3 89,5 65,2 78,38 | -489 2,6 -14,4 -0,8 2.5 30,56 0.0 0.0 0.0 0,0 0.0 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtmitte N Linie 271.3 86,5 62,2 78,38 -48,9 2,6 -14,4 -0.8 2,6 27,63 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LT
FuBgdnger Richtung Stadtmitte N Linie 271,3 86,5 62,2 78,38 | -489 2,6 -14,4 -0.8 2,6 27,63 0.0 0.0 0.0 0,0 0.0 0.0 -10,8 16,8 LrN
Gebdudetechnik Gastronomie/BUros Fladche 6,7 85,0 76,7 2579 | -39.2 3.0 -19.9 -0,1 5.2 33,97 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0,0 0,0 34,0 LT
Gebdaudetechnik Gastronomie/BUros Fldche 6,7 85,0 76,7 2579 | -39.2 3.0 -19.9 -0,1 5.2 33,97 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 34,0 LrN
Ladetdtigk. Roligercusch Fache | 507 750 | 579 | 528 | 254 | 30 00 | 00 04 | 5294 30 | 30 | 00 | 00 00 |00 | 49 | 639 LT
Lkw-Wagenboden
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Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w S Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet IR dlw Lr Zeitber.
mm? | dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB | dB(A) | doB dB dB dB dB dB dB(A)

tfv‘j?v*vzfggr‘]sgggeﬂo“SCh Flache | 50,7 750 | 579 | 528 | 254 | 30 | 00 | 00 | 04 |5294| 30 | 30 | 00 | 00 | 00 LN
Ladetdtigk. Rollgerdusch Flache | 507 750 | 579 | 8775 | 499 | 30 | 248 | 07 | 32 | 58 | 30 | 30 | 00 | 00 00 | 00 | 49 | 168 LT
Lkw-Wagenboden

Ladetdtigk. Roligerdusch Flache | 507 750 | 579 |s8775| 499 | 30 | 248 | 07 | 32 | 58 | 30 | 30 | 00 | 00 0.0 LrN
Lkw-Wagenboden

Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fldche 50,7 78,0 60,9 5,28 -25.,4 3.0 0,0 0.0 0.4 55,94 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 4,9 66,9 LT
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fidche 50,7 78,0 60,9 5,28 -254 3.0 0.0 0.0 0.4 55,94 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fldche 50,7 78,0 60,9 87.75 | -49.9 3.0 -24,8 -0,7 3.2 8,86 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0.0 4,9 19.8 LT
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fldche 50,7 78,0 60,9 87,75 -49.9 3.0 -24,8 -0,7 3.2 8,86 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw Nebengerdusch Anlief. Gastro/BUros Punkt 84,3 84,3 7.79 -28.8 3.0 0,0 -0,1 0.4 58,84 0.0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -5,1 53,8 LT
Lkw Nebengerdusch Anlief. Gastro/BUros Punkt 84,3 84,3 7.79 -28,8 3.0 0,0 -0,1 0.4 58,84 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw Nebengerdusche Anlief. Kino Punkt 84,3 84,3 89,52 -50,0 3.0 -24,7 -0,5 3.4 15,48 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -5,1 10,4 LT
Lkw Nebengerdusche Anlief. Kino Punkt 84,3 84,3 89,52 -50,0 3.0 -24,7 -0,5 3.4 15,48 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 86,5 63,0 23,36 -38.4 3.0 0,0 -0,1 1.6 52,55 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -5,1 47,5 LT
Lkw-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 86.5 63,0 23,36 | -38.4 3.0 0.0 -0,1 1,6 52,55 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw-Fahrten Anlief.Kino Linie 144,2 84,6 63,0 91,47 -50,2 3.0 -24,7 -0,5 2,9 15,09 0,0 0,0 0,0 0,0 0.0 0,0 -5,1 10,0 LT
Lkw-Fahrten Anlief Kino Linie 144,2 84,6 63,0 91,47 -50,2 3.0 -24,7 -0,5 2,9 15,09 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
LUftungs-/Klimaanlage Kino Fldche 26,0 85,0 70,9 93,72 | -50.4 3.0 -22,2 -0.4 4,2 19.11 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 19.1 LT
LUftungs-/Klimaanlage Kino Fldche 26,0 85,0 70,9 93,72 -50,4 3.0 -22,2 -0.4 4,2 19,11 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 0,0 19.1 LrN
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd a.R. Linie 83,5 67,2 48,0 45,82 -44,2 3.0 -0,2 -0,2 2,5 28,11 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 9.6 37.7 LT
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd a.R. Linie 83,5 67,2 48,0 45,82 | -44,2 3.0 -0,2 -0.2 2,5 28,11 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd i.R. Linie 83,5 67,2 48,0 45,82 -44,2 3.0 -0,2 -0,2 2,5 28,11 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 5.4 33,5 LT
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd i.R. Linie 83,5 67,2 48,0 45,82 | -44,2 3.0 -0.2 -0.2 2.5 28,11 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpla. Nord aR Linie 87,8 67,4 48,0 41,20 -43,3 3.0 -24,4 -0,2 1.1 3,58 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 11,9 15,5 LT
Pkw-Fahrten Parkpla. Nord aR Linie 87.8 67,4 48,0 41,20 -43,3 3.0 -24,4 -0,2 1.1 3.58 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpla.Nord iR Linie 87.8 67,4 48,0 41,20 | -43.3 3.0 -24,4 -0.2 1,1 3,58 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 7.8 11,4 LT
Pkw-Fahrten Parkpla.Nord iR Linie 87.8 67,4 48,0 41,20 -43,3 3.0 -24,4 -0,2 1.1 3.58 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
TG-Rampe geschlossen a.R. Punkt 72,7 72,7 81,95 -49.3 3.0 -24,6 -0.4 1.7 -4,89 0.0 0,0 0.0 -8.0 0.0 0,0 -0,9 -5,8 LT
TG-Rampe geschlossen a.R. Punkt 72,7 72,7 81,95 -49.3 3.0 -24,6 -0.4 1.7 -4,89 0,0 0,0 0,0 -8,0 0,0 LrN
TG-Rampe geschlossen i.R. Punkt 80,9 80,9 81,95 -49.3 3.0 -24,6 -0.4 1.7 3.31 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 0,0 -9.0 -5.7 LT
TG-Rampe geschlossen i.R. Punkt 80,9 80,9 81,95 | -49.3 3.0 -24,6 -0,4 1.7 3.31 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 LrN
TG-Rampe geschlossen N Punkt 78,9 78.9 81,95 | -49.3 3.0 -24,6 -0,4 1.7 1,31 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 LT
TG-Rampe geschlossen N Punkt 78,9 78,9 81,95 -49.3 3.0 -24,6 -0.4 1.7 1,31 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 0,0 0,0 1.3 LrN
Transp. Nebengerdusch Gastro/BUros Punkt 74,0 74,0 7.79 -28.8 3.0 0,0 -0,1 0.4 48,54 0.0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -5,1 43,5 LT
Transp. Nebengerdusch Gastro/BUros Punkt 74,0 74,0 7.79 -28,8 3.0 0,0 -0,1 0.4 48,54 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Transp. Nebengerdusch Gewerbe/BUros Punkt 74,0 74,0 33,68 -41,5 3,0 24,7 -0,2 0,7 11,23 0,0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -9.0 2,2 LT
Transp. Nebengerdusch Gewerbe/BUros Punkt 74,0 74,0 33,68 -41,5 3.0 -24,7 -0,2 0.7 11,23 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Transp.-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 81,5 58,0 23,36 -38.4 3.0 0,0 -0,1 1.5 47,52 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -5,1 42,5 LT
Transp.-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 81,5 58,0 23,36 | -38.4 3.0 0.0 -0,1 1.5 47,52 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
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Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w S Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet IR dlw Lr Zeitber.
m,m? | dB(A) dB dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A)
Transp-Fahrten Anlief.Gewerbe/BUros Nord Linie 146,5 79,7 58,0 43,50 -43,8 3.0 -24,4 -0,2 1.0 15,24 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -5,1 10,2 LT
Transp-Fahrten Anlief.Gewerbe/BUros Nord Linie 146,5 79,7 58,0 43,50 -43,8 3.0 -24,4 -0,2 1.0 15,24 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz Sud Parkplatz | 612,7 81,5 53,6 25,82 -39.2 3.0 0,0 -0,2 1.9 46,99 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0.0 -3,5 43,5 LT
Parkplatz SUd Parkplatz | 612,7 81,5 53,6 25,82 | -39,2 3,0 0,0 -0,2 1.9 46,99 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz Nord Parkplatz | 1837,1 83.8 51,2 49,41 -44,9 3.0 -24,1 -0.3 1.5 19,06 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -3,5 15,6 LT
Parkplatz Nord Parkplatz | 1837,1 83,8 51,2 49,41 -44,9 3.0 -24,1 -0,3 1,5 19,06 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Umnutzung Papierfabrik 3.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 51,46 dB(A) Sigma(LrT) 0,9 dB(A) LrN 43,96 dB(A) Sigma(LrN) 1,6 dB(A)
AuBengastro Kino (60Pers.) Fidche 72,2 84,8 66,2 87,31 -49,8 3,0 -18,4 -0,3 10,7 | 29,95 3.0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,3 33,7 LT
AuBengastro Kino (60Pers.) Fldche 72,2 84,8 66,2 87,31 -49.8 3.0 -18.4 -0.3 10,7 29,95 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
AuBengastro Restaurant (100Pers.) Fldche 93,5 87,0 67,3 57,47 | -46,2 3.0 -24,1 -0,3 9.1 28,47 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 -2,3 32,2 LT
AuBengastro Restaurant (100Pers.) Fldche 93,5 87.0 67,3 57,47 -46,2 3.0 -24,1 -0.3 9.1 28,47 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Bushaltestelle a.R. Linie 81,7 80,0 60,9 69,06 -47.8 2,5 -24,5 -0.4 3,1 12,80 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0.0 -26,8 -14,0 LT
FuBgdnger Bushaltestelle a.R. Linie 81,7 80,0 60,9 69,06 -47.8 2,5 -24,5 -0.4 3,1 12,80 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
FuBgdnger Bushaltestelle i.R. Linie 81,7 83,0 63,9 69,06 -47.8 2,5 -24,5 -0.4 3.1 15,80 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -26,8 -11,0 LT
FuBgdnger Bushaltestelle i.R. Linie 81,7 83,0 63,9 69,06 | -47.8 2,5 -24,5 -0,4 3,1 15,80 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
FuBgdnger Bushaltestelle N Linie 81,7 80,0 60,9 69,06 | -47.8 2,5 -24,5 -0,4 3.1 12,88 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LT
FuBgdnger Bushaltestelle N Linie 81,7 80,0 60,9 69,06 -47.8 2,5 -24,5 -0.4 3.1 12,88 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0.0 -14,8 -1.9 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle aR Linie 422,8 86,5 60,2 79,77 -49,0 2,7 -2,4 -0,3 3.8 41,25 0,0 3.0 0,0 0,0 0,0 0,0 -21.,4 22,9 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle aR Linie 422,8 86,5 60,2 79,77 -49,0 2,7 -2,4 -0.3 3.8 41,25 0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle i. Linie 422,8 89.5 63,2 79,77 -49,0 2.7 -2,4 -0.3 3.8 44,25 0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -21,4 25,9 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle i. Linie 422,8 89,5 63,2 79,77 -49,0 2,7 -2,4 -0,3 3.8 44,25 0,0 3.0 0,0 0,0 0,0 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle N Linie 422,8 86,5 60,2 79,77 -49,0 2,7 -2,4 -0.3 3.8 41,33 0.0 3.0 0.0 0.0 0,0 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle N Linie 422,8 86,5 60,2 79.77 | -49.0 2,7 2,4 -0,3 3.8 41,33 0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 -9.3 35,0 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtmitte a.R. Linie 271,3 86,5 62,2 72,55 | -48,2 2,6 -22,3 -0,5 6,2 24,26 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 00 | -228 1,4 LT
FuBgdnger Richtung Stadtmitte a.R. Linie 271.3 86,5 62,2 72,55 -48,2 2,6 -22,3 -0,5 6,2 24,26 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtfmitte i.R. Linie 271,3 89.5 65,2 72,55 | -48.2 2,6 -22,3 -0,5 6,2 27,26 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -22,8 4,4 LT
FuBgdnger Richtung Stadtmitte i.R. Linie 271.3 89.5 65,2 72,55 -48,2 2,6 -22,3 -0,5 6,2 27,26 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtmitte N Linie 271.3 86,5 62,2 72,55 -48,2 2,6 -22,3 -0,5 6.3 24,32 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LT
FuBgdnger Richtung Stadtmitte N Linie 271,3 86,5 62,2 72,55 | -48,2 2,6 -22,3 -0,5 6,3 24,32 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 00 | -108 13,5 LrN
Gebdudetechnik Gastronomie/BUros Fldche 6,7 85,0 76,7 28,57 -40,1 3.0 -4,6 -0.3 0.1 43,04 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 0,0 43,0 LT
Gebdudetechnik Gastronomie/BUros Fidche 6,7 85,0 76,7 28,57 | -40,1 3,0 -4,6 -0,3 0,1 43,04 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 43,0 LrN
tfv‘j?v*vzggé‘]sgggeﬁo“SCh Fsche | 50,7 750 | 579 |2003| -370 | 30 |-159 | 01 | 82 [3325| 30 | 30 [ 00 | 00 | 00 |00 | 49 | 442 | wuT
tss?vbzféggﬁsgggeiOUSCh Flache | 50,7 750 | 579 | 2003 | -370 | 30 | -159 | 01 | 82 [3325| 30 | 30 | 00 | 00 | 00 LN
Ladetdtigk. Rollgerusch Flache | 507 750 | 579 | 8940 | 500 | 30 | 243 | 06 | 64 | 943 | 30 | 30 | 00 | 00 00 |00 | 49 | 204 | wr
Lkw-Wagenboden
Ladetdfigk. RollgerGusch Fsche | 50,7 750 | 579 | 8940 | -500 | 30 | 243 | 06 | 64 | 943 | 30 | 30 | 00 | 00 | 00 LN
Lkw-Wagenboden
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fldche 50,7 78,0 60,9 20,03 -37.0 3.0 -15,9 -0,1 8,2 36,25 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0.0 4,9 47,2 LT
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Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w S Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet IR dlw Lr Zeitber.
m.m? | dB(A) dB | dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A)
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fidche 50,7 78,0 60,9 20,03 | -37.0 3.0 -15,9 -0,1 8.2 36,25 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fidche 50,7 78,0 60,9 89,40 | -50,0 3.0 -24,3 -0,6 6,4 12,43 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0.0 4,9 23,4 LT
Ladetdatigk. Uberfahrt Ladebordwand Fldche 50,7 78,0 60,9 89,40 | -50.0 3.0 -24,3 -0.6 6,4 12,43 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw Nebengerdusch Anlief. Gastro/BUros Punkt 84,3 84,3 21,89 -37.8 3.0 -12,0 -0,1 6,6 44,07 0.0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -5,1 39.0 LT
Lkw Nebengerdusch Anlief. Gastro/BUros Punkt 84,3 84,3 21,89 -37.8 3.0 -12,0 -0,1 6.6 44,07 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw Nebengerdusche Anlief. Kino Punkt 84,3 84,3 90,68 | -50.1 3.0 -24,0 -0.4 7.0 19,69 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -5.1 14,6 LT
Lkw Nebengerdusche Anlief. Kino Punkt 84,3 84,3 90,68 -50,1 3.0 -24,0 -0.4 7.0 19,69 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 86,5 63,0 41,96 | -43.4 3.0 -4,0 -0.3 4,0 45,69 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -5.1 40,6 LT
Lkw-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 86.5 63,0 41,96 | -43.4 3.0 -4,0 -0,3 4,0 45,69 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw-Fahrten Anlief.Kino Linie 144,2 84,6 63,0 90,87 | -50.2 3.0 -24,0 -0.4 6,4 19,33 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -5.1 14,3 LT
Lkw-Fahrten Anlief.Kino Linie 144,2 84,6 63,0 90,87 | -50.2 3.0 -24,0 -0.4 6,4 19.33 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
LUftungs-/Klimaanlage Kino Fldche 26,0 85.0 70,9 97,07 | -50.7 3.0 -4,6 -0,7 0.0 31,97 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0,0 0,0 32,0 LT
LUftungs-/Klimaanlage Kino Fldche 26,0 85,0 70,9 97.07 | -50.7 3.0 -4,6 -0.7 0.0 31,97 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0,0 0,0 32,0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd a.R. Linie 83,5 67,2 48,0 56,29 | -46,0 3.0 -1.3 -0.3 2.9 25,47 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 9.6 35.0 LT
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd a.R. Linie 83,5 67,2 48,0 56,29 | -46,0 3.0 -1.3 -0,3 2.9 25,47 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd i.R. Linie 83,5 67,2 48,0 56,29 | -46,0 3.0 -1.3 -0.3 2,9 25,47 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 5.4 30,9 LT
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd i.R. Linie 83,5 67,2 48,0 56,29 | -46,0 3.0 -1.3 -0,3 2,9 25,47 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpla. Nord aR Linie 87,8 67,4 48,0 35,87 -42,1 3.0 -23,4 -0,1 1.3 6,03 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 11,9 17.9 LT
Pkw-Fahrten Parkpla. Nord aR Linie 87.8 67,4 48,0 35,87 | -42,1 3.0 -23.4 -0,1 1.3 6,03 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpla.Nord iR Linie 87,8 67.4 48,0 35,87 | -42,1 3.0 -23,4 -0,1 1.3 6,03 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0,0 7.8 13.8 LT
Pkw-Fahrten Parkpla.Nord iR Linie 87.8 67,4 48,0 35,87 | -42,1 3.0 -23.4 -0,1 1.3 6,03 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
TG-Rampe geschlossen a.R. Punkt 72,7 72,7 80,08 | -49.1 3.0 -23,5 -0.3 1.6 -3.64 0.0 0.0 0.0 -8,0 0.0 0.0 -0,9 -4,5 LT
TG-Rampe geschlossen a.R. Punkt 72,7 72,7 80,08 | -49,1 3.0 -23,5 -0,3 1.6 -3,64 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 LrN
TG-Rampe geschlossen i.R. Punkt 80,9 80,9 80,08 | -49.1 3.0 -23,5 -0.3 1,6 4,56 0.0 0.0 0.0 -8,0 0.0 0.0 -9.0 -4,5 LT
TG-Rampe geschlossen i.R. Punkt 80,9 80,9 80,08 | -49,1 3.0 -23,5 -0,3 1.6 4,56 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 LrN
TG-Rampe geschlossen N Punkt 78,9 78.9 80,08 | -49,1 3.0 -23,5 -0,3 1.6 2,56 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 LT
TG-Rampe geschlossen N Punkt 78,9 78,9 80,08 -49,1 3.0 -23,5 -0.3 1.6 2,56 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 0,0 0,0 2,6 LrN
Transp. Nebengerdusch Gastro/BUros Punkt 74,0 74,0 21,89 -37.8 3.0 -12,0 -0,1 6,6 33,77 0.0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -5,1 28,7 LT
Transp. Nebengerdusch Gastro/BUros Punkt 74,0 74,0 21,89 -37.8 3.0 -12,0 -0,1 6.6 33,77 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Transp. Nebengerdusch Gewerbe/BUros Punkt 74,0 74,0 28,26 -40,0 3,0 -24,3 -0,2 0,2 12,73 0,0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -9.0 3.7 LT
Transp. Nebengerdusch Gewerbe/BUros Punkt 74,0 74,0 28,26 -40,0 3.0 -24,3 -0,2 0.2 12,73 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Transp.-Fahrten Anlief.Gastro/BUros Sud Linie 223,5 81,5 58,0 41,96 | -43.4 3.0 -4,1 -0.3 3.9 40,54 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -5.1 35.5 LT
Transp.-Fahrten Anlief.Gastro/BUros Sud Linie 223,5 81,5 58,0 41,96 | -43.4 3.0 -4,1 -0,3 3.9 40,54 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Transp-Fahrten Anlief.Gewerbe/BUros Nord|  Linie 146,5 79.7 58,0 38,43 | -42,7 3.0 -23,5 -0,2 1.6 17,96 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -5,1 12,9 LT
Transp-Fahrten Anlief.Gewerbe/BUros Nord Linie 146,5 79,7 58,0 38,43 -42,7 3.0 -23,5 -0,2 1.6 17,96 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Parkplatz Sud Parkplatz | 612,7 81.5 53,6 38,41 -42,7 3.0 -4,0 -0,3 3.9 41,35 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -3.5 37.9 LT
Parkplatz Sud Parkplatz | 612,7 81,5 53,6 38,41 -42,7 3.0 -4,0 -0.3 3.9 41,35 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Parkplatz Nord Parkplatz | 1837,1 83.8 51,2 43,58 | -43.8 3.0 -21,5 -0,1 0.8 22,23 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -3.5 18,7 LT
Parkplatz Nord Parkplatz | 1837,1 83.8 51,2 43,58 | -43.8 3.0 -21,5 -0,1 0.8 22,23 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Backsteingebdude EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 67,49 dB(A) Sigmal(LrT) 1,4 dB(A) LrN 38,38 dB(A) Sigma(LrN) 1,7 dB(A)
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Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w S Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet IR dlw Lr Zeitber.
m,m? | dB(A) dB dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A)
AuBengastro Kino (60Pers.) Fidche 72,2 84,8 66,2 69,11 -47.,8 3,0 -23,7 -0,4 1,5 | 27,47 3.0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,3 31,2 LT
AuBengastro Kino (60Pers.) Fldche 72,2 84,8 66,2 69,11 -47.8 3.0 -23,7 -0.4 11,5 27,47 3.0 3.0 0,0 0,0 0,0 LrN
AuBengastro Restaurant (100Pers.) Fldche 93,5 87.0 67,3 42,92 -43,6 3.0 -24,5 -0.3 4,3 25,87 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 -2,3 29,6 LT
AuBengastro Restaurant (100Pers.) Fldche 93,5 87,0 67,3 42,92 -43,6 3.0 -24,5 -0,3 4,3 25,87 3.0 3.0 0,0 0,0 0,0 LrN
FuBgdnger Bushaltestelle a.R. Linie 81,7 80,0 60,9 76,72 -48,7 2,6 -24,8 -0,5 1.6 10,19 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -26,8 -16,6 LT
FuBgdnger Bushaltestelle a.R. Linie 81,7 80,0 60,9 76,72 -48,7 2,6 -24,8 -0,5 1.6 10,19 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Bushaltestelle i.R. Linie 81,7 83,0 63,9 76,72 | -487 2,6 -24,8 -0.5 1,6 13,19 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 00 | -268 | -136 LT
FuBgdnger Bushaltestelle i.R. Linie 81,7 83,0 63,9 76,72 -48,7 2,6 -24,8 -0,5 1.6 13,19 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Bushaltestelle N Linie 81,7 80,0 60,9 76,72 | -48,7 2,6 -24,8 -0,5 1,6 10,20 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LT
FuBgdnger Bushaltestelle N Linie 81,7 80,0 60,9 76,72 | -48,7 2,6 -24,8 -0,5 1,6 10,20 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 00 | -148 -4,6 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle aR Linie 422,8 86,5 60,2 54,50 -45,7 2,9 -29 -0,2 3.4 43,86 0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 -21,4 25,5 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle aR Linie 422,8 86,5 60,2 54,50 -45,7 2,9 =29 -0,2 3.4 43,86 0,0 3.0 0,0 0,0 0,0 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle i. Linie 422,8 89.5 63,2 54,50 -45,7 2,9 -29 -0,2 3.4 46,86 0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 -21.,4 28,5 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle i. Linie 422,8 89.5 63,2 54,50 -45,7 2,9 -29 -0,2 3.4 46,86 0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle N Linie 422,8 86,5 60,2 54,50 -45,7 2,9 =29 -0,2 3.4 43,88 0,0 3.0 0,0 0,0 0,0 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle N Linie 422,8 86,5 60,2 54,50 -45,7 2,9 -29 -0,2 3.4 43,88 0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 9.3 37.5 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtmitte a.R. Linie 271.3 86,5 62,2 86,28 -49,7 2,6 -13,9 -0.8 1.2 25,92 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -22,8 3,1 LT
FuBgdnger Richtung Stadtmitte a.R. Linie 271.3 86,5 62,2 86,28 -49,7 2,6 -13,9 -0.8 1.2 25,92 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtmitte i.R. Linie 271.3 89.5 65,2 86,28 -49,7 2,6 -13.9 -0.8 1.2 28,92 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -22,8 6,1 LT
FuBgdnger Richtung Stadtmitte i.R. Linie 271,3 89,5 65,2 86,28 | -49.7 2,6 -13,9 -0.8 1,2 28,92 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtmitte N Linie 271.3 86,5 62,2 86,28 -49,7 2,6 -13.9 -0.8 1.2 25,94 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LT
FuBgdnger Richtung Stadtmitte N Linie 271.3 86,5 62,2 86,28 -49,7 2,6 -13.9 -0.8 1.2 25,94 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -10.8 15,1 LrN
Gebdudetechnik Gastronomie/Buros Fldche 6,7 85,0 76,7 16,93 | -356 30 -23,3 -0,1 1,0 30,07 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 30,1 LT
Gebdudetechnik Gastronomie/BUros Fldche 6,7 85,0 76,7 16,93 -35.6 3.0 -23,3 -0,1 1.0 30,07 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 0,0 30,1 LrN
tfv‘j?v*vzfggr‘]sgggeﬂo“SCh Flache | 50,7 750 | 579 | 646 | 272 | 30 | 00 | -01 | 08 [5158| 30 | 30 |00 | 00 | 00 |00 | 49 | 625 | uT
tgv(j?vz(gtlgggﬁsgggeirOUSCh Fldche 50,7 75,0 57,9 6,46 -27,2 3.0 0,0 -0,1 0.8 51,58 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
tfv‘j_evtl‘;?;ggg%im““h Fische | 50,7 750 | 579 | 7947 | 490 | 30 | 249 | 06 | 26 | 611 | 30 | 30 [ 00 [ 00 | 00 |00 | 49 |71 | 7
tf‘wj.evtv%“gg;igggeﬁﬂuxh Fldche | 50,7 750 | 579 | 7947 | 490 | 30 | 249 | 06 | 26 | 611 | 30 | 30 | 00 | 00 0.0 LN
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fldche 50,7 78,0 60,9 6,46 -27,2 3.0 0,0 -0,1 0.8 54,58 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 4,9 65,5 LT
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fldche 50,7 78,0 60,9 6,46 -27,2 3.0 0,0 -0,1 0.8 54,58 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Ladetdatigk. Uberfahrt Ladebordwand Fldche 50,7 78,0 60,9 79.47 | -49,0 30 -24,9 -0,6 2,6 9,11 3,0 30 0,0 0,0 0,0 0,0 4,9 20,1 LT
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fldche 50,7 78,0 60,9 79,47 -49,0 3.0 -24,9 -0,6 2,6 2.11 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw Nebengerdusch Anlief. Gastro/BUros Punkt 84,3 84,3 12,67 | -33,0 3,0 0,0 -0,1 1,6 55,80 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -5,1 50,8 LT
Lkw Nebengerdusch Anlief. Gastro/BUros Punkt 84,3 84,3 12,67 | -33,0 3,0 0,0 -0,1 1,6 55,80 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw Nebengerdusche Anlief. Kino Punkt 84,3 84,3 81,69 -49,2 3.0 -24,7 -0,5 2,5 15,36 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -5,1 10,3 LT
Lkw Nebengerdusche Anlief. Kino Punkt 84,3 84,3 81,69 -49,2 3.0 -24,7 -0,5 2,5 15,36 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
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Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w S Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet IR dlw Lr Zeitber.
m.m? | dB(A) dB | dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A)

Lkw-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 86.5 63,0 22,40 | -38,0 3.0 0.0 -0,1 1.5 52,94 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -5.1 47,9 LT
Lkw-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 86.5 63,0 22,40 | -38,0 3.0 0.0 -0,1 1.5 52,94 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw-Fahrten Anlief Kino Linie 144,2 84,6 63,0 85,76 | -49.7 3.0 -24,7 -0,5 2.8 15,58 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -5.1 10,5 LT
Lkw-Fahrten Anlief.Kino Linie 144,2 84,6 63,0 85,76 | -49.7 3.0 -24,7 -0,5 2.8 15,58 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
LUftungs-/Klimaanlage Kino Fldche 26,0 85,0 70,9 82,96 | -494 3.0 -24,4 -0,6 8.4 22,06 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 0,0 22,1 LT
LUftungs-/Klimaanlage Kino Fldche 26,0 85,0 70,9 82,96 | -494 3.0 -24,4 -0,6 8.4 22,06 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 0,0 22,1 LrN
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd a.R. Linie 83,5 67,2 48,0 51,41 -45,2 3.0 -0,2 -0,3 3.1 27,65 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 9.6 37,2 LT
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd a.R. Linie 83,5 67,2 48,0 51,41 -45,2 3.0 -0.2 -0.3 3.1 27,65 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd i.R. Linie 83,5 67,2 48,0 51,41 -45,2 3.0 -0.2 -0,3 3.1 27,65 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 54 33,1 LT
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd i.R. Linie 83,5 67,2 48,0 51,41 -45,2 3.0 -0.2 -0,3 3.1 27,65 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpla. Nord aR Linie 87.8 67,4 48,0 47,34 | -44,5 3.0 -24,3 -0.2 1,3 2,69 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 11,9 14,6 LT
Pkw-Fahrten Parkpla. Nord aR Linie 87,8 67.4 48,0 47,34 | -44,5 3.0 -24,3 -0,2 1.3 2,69 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpla.Nord iR Linie 87,8 67,4 48,0 47,34 | -44,5 3.0 -24,3 -0,2 1.3 2,69 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 7.8 10,5 LT
Pkw-Fahrten Parkpla.Nord iR Linie 87,8 67,4 48,0 47,34 | -44,5 3.0 -24,3 -0,2 1.3 2,69 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
TG-Rampe geschlossen a.R. Punkt 72,7 72,7 78,19 -48,9 3.0 -24,7 -0.4 1.8 -4,45 0,0 0,0 0,0 -8,0 0,0 0,0 -0,9 -5,3 LT
TG-Rampe geschlossen a.R. Punkt 72,7 72,7 78,19 -48,9 3,0 24,7 0.4 1.8 -4,45 0,0 0,0 0,0 -8.0 0,0 LrN
TG-Rampe geschlossen i.R. Punkt 80,9 80,9 7819 | -48,9 3.0 -24,7 -0,4 1.8 3.75 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 0,0 -9,0 -5.3 LT
TG-Rampe geschlossen i.R. Punkt 80,9 80,9 7819 | -48,9 3.0 -24,7 -0,4 1.8 3.75 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 LrN
TG-Rampe geschlossen N Punkt 78,9 78,9 78,19 -48,9 3,0 24,7 0.4 1.8 1,75 0,0 0,0 0,0 -8.0 0,0 LT
TG-Rampe geschlossen N Punkt 78,9 78,9 7819 | -48,9 3.0 -24,7 -0,4 1.8 1,75 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 0,0 0,0 1.8 LrN
Transp. Nebengerdusch Gastro/BUros Punkt 74,0 74,0 12,67 -33.0 3.0 0,0 -0,1 1.6 45,50 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -5,1 40,5 LT
Transp. Nebengerdusch Gastro/BUros Punkt 74,0 74,0 12,67 -33,0 3,0 0,0 -0,1 1,6 45,50 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Transp. Nebengerdusch Gewerbe/BUros Punkt 74,0 74,0 40,20 -43,1 3.0 -24,6 -0,2 1.4 10,49 0.0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -9.0 1.5 LT
Transp. Nebengerdusch Gewerbe/BUros Punkt 74,0 74,0 40,20 -43,1 3.0 -24,6 -0,2 1.4 10,49 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Transp.-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 81,5 58,0 22,40 | -38,0 3.0 0.0 -0,1 1.5 47,89 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -5.1 42,8 LT
Transp.-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 81,5 58,0 22,40 | -38,0 3.0 0.0 -0,1 1.5 47,89 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Transp-Fahrten Anlief.Gewerbe/BUros Nord|  Linie 146,5 79.7 58,0 47,34 | -44,5 3.0 -24,3 -0.2 1.0 14,64 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -5.1 9.6 LT
Transp-Fahrten Anlief.Gewerbe/BUros Nord Linie 146,5 79.7 58,0 47,34 -44,5 3.0 -24,3 -0,2 1.0 14,64 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz Sud Parkplatz | 612,7 81,5 53,6 26,81 -39,6 3.0 0,0 -0,2 2.1 46,79 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -3,5 43,3 LT
Parkplatz Sud Parkplatz | 612,7 81,5 53,6 26,81 -39.6 3.0 0,0 -0,2 2.1 46,79 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Parkplatz Nord Parkplatz | 1837,1 83,8 51,2 56,21 -46,0 3.0 -23,6 -0,3 1.6 18,55 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -3,5 15,1 LT
Parkplatz Nord Parkplatz | 1837,1 83,8 51,2 56,21 -46,0 3.0 -23,6 -0.3 1,6 18,55 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Backsteingebdude 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 50,75 dB(A) Sigma(LrT) 1,0 dB(A) LN 42,91 dB(A) Sigma(LrN) 1,4 dB(A)

AuBengastro Kino (60Pers.) Fldche 72,2 84,8 66,2 49,32 | -44,9 3.0 -4,3 -0,3 4,6 42,93 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -2,3 46,7 LT
AuBengastro Kino (60Pers.) Fldche 72,2 84,8 66,2 49,32 | -449 3.0 -4,3 -0,3 4,6 42,93 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
AuBengastro Restaurant (100Pers.) Fldche 93.5 87.0 67,3 31,98 | -41.1 3.0 -20,1 -0,1 13,3 42,05 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -2,3 45,8 LT
AuBengastro Restaurant (100Pers.) Fldche 93,5 87,0 67,3 31,98 -41,1 3.0 -20,1 -0,1 13,3 42,05 3.0 3.0 0,0 0,0 0,0 LrN
FuBgdnger Bushaltestelle a.R. Linie 81,7 80,0 60,9 8513 | -49.6 2,6 -24,2 -0,5 6,2 14,52 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -26,8 | -12,3 LT
FuBgdnger Bushaltestelle a.R. Linie 81,7 80,0 60,9 85,13 -49,6 2,6 -24,2 -0,5 6,2 14,52 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
FuBgdnger Bushaltestelle i.R. Linie 81,7 83,0 63,9 85,13 | -49.6 2,6 -24,2 -0,5 6,2 17,52 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -26,8 -9.3 LrT
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Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w S Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet IR dlw Lr Zeitber.
mm? | dB(A) | dB | dB(A) | aB(A) | m dB dB dB dB dB | dB(A)| dB | a8 | B dB dB | oB dB(A)
FuBgdnger Bushaltestelle i.R. Linie 81,7 830 | 639 |[8513| 496 | 26 | 242 | 05 | 62 [1752| 00 | 00 | 00 | 00 0.0 LrN
FuBgdnger Bushaltestelle N Linie 81,7 800 | 609 |8513 | 496 | 26 | 242 | 05 | 63 | 1465 | 00 | 00 | 00 | 00 0.0 LT
FuBgdnger Bushaltestelle N Linie 81,7 800 | 609 |8513 | 496 | 26 | 242 | 05 | 63 |1465| 00 | 00 | 00 | 00 00 |00 |-148 | 01 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle aR | Linie | 422,8 86,5 | 602 | 3949 | -42.9 2,9 01 | 01 09 |4721 | 00 | 30 | 00 | 00 00 |00 |-214 | 288 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle aR | Linie | 422,8 86,5 | 602 | 39.49 | -42.9 2,9 01 | -01 09 | 4721 00 | 30 | 00 | 00 0.0 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle i. Linie | 422,8 89,5 | 632 | 39.49 | -429 2,9 01 | -01 09 |[5021 | 00 | 30 | 00 | 00 00 |00 |-214 | 318 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle i. Linie 422,8 89,5 63,2 39.49 -42,9 2,9 -0,1 -0,1 0,9 50,21 0,0 3.0 0,0 0,0 0,0 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle N Linie | 422,8 865 | 60.2 | 39.49 | -429 2,9 01 | -01 09 |4721 | 00 | 30 | 00 | 00 0.0 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle N Linie 422,8 86,5 60,2 39,49 -42,9 2,9 -0,1 -0,1 0,9 47,21 0,0 3.0 0,0 0,0 0,0 0,0 9.3 40,9 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtmitte a.R. Linie 271.3 86,5 62,2 102,32 | -51,2 2,7 -22,7 -0,6 6,9 21,58 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -22,8 -1,3 LT
FuBgdnger Richtung Stadtmitte a.R. Linie | 2713 865 | 622 [10232| 512 | 27 | 227 | 06 | 69 |21.58 | 00 | 00 | 00 | 00 0.0 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtmitte iR. Linie | 271,3 89,5 | 652 [10232| 512 | 27 | 227 | 06 | 69 | 2457 | 00 | 00 | 00 | 00 00 |00 |-228 | 17 LT
FuBgdnger Richtung Stadtmitte i.R. Linie | 271,3 89,5 | 652 [10232| 512 | 27 | 227 | 06 | 69 | 2457 | 00 | 00 | 00 | 00 0.0 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtmitte N Linie | 271,3 865 | 622 [10232| 512 | 27 | 227 | 06 | 71 | 21,77 | 00 | 00 | 00 | 00 0.0 LT
FuBgdnger Richtung Stadtmitte N Linie | 271,3 865 | 622 |[10232| 512 | 27 | 227 | 06 | 71 | 21,77 | 00 | 00 | 00 | 00 00 [00 |-108 [ 110 ] N
Gebdudetechnik Gastronomie/Biros Fiache | 67 850 | 767 | 1447 | 342 | 30 | 200 | -0 22 [ 3593 00 | 00 | 00 | 00 00 [00 | 00 | 359 LT
Gebaudetechnik Gastronomie/Buros Flache | 67 850 | 767 | 1447 | 342 | 30 | 200 | -0 22 [ 3593 | 00 | 00 | 00 | 00 00 [00 | 00 [ 359 | LN
tfv‘j?v*vzfggr‘]sgggeﬂo“SCh Fsche | 50,7 750 | 579 | 3004 | -405 | 30 | 223 | -02 | 76 |2250 | 30 | 30 | 00 | 00 | 00 |00 | 49 | 35| uT
tsv(jiev*v%hggghsgggeimmh Flache | 50,7 750 | 579 | 3004 | 405 | 30 | 223 | 02 | 76 |2250 | 30 | 30 | 00 | 00 | 00 LN
tfﬁi%*;géﬁgggeef“”h Flache | 50,7 750 | 579 | 6873 | 477 | 30 | 247 | 05 | 97 |1477| 30 | 30 | 00 | 00 | 00 |00 | 49 | 257 | w7
tfv‘j?v*vzfggr‘]sgggeﬂo“SCh Flache | 50,7 750 | 579 | 6873 | 477 | 30 | 247 | 05 | 97 |1477| 30 | 30 | 00 | 00 | 00 LN
Ladetatigk. Uberfahrt Ladebordwand Fiache | 50,7 780 | 609 |3004| -405 | 30 | 223 | -02 | 76 | 2550 | 30 | 30 | 00 | 00 00 |00 | 49 | 365 LT
Ladetatigk. Uberfahrt Ladebordwand Fiache | 507 780 | 609 |3004| 405 | 30 | 223 | -02 | 76 | 2550 | 30 | 30 | 00 | 00 0.0 LrN
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fiache | 507 780 | 609 |6873| 477 | 30 | 247 | 05 | 97 | 1777 | 30 | 30 | 00 | 00 00 |00 | 49 | 287 LT
Ladetatigk. Uberfahrt Ladebordwand Fiache | 507 780 | 609 |6873| 477 | 30 | 247 | 05 | 97 | 1777 | 30 | 30 | 00 | 00 0.0 LrN
Lkw Nebenger&usch Anlief. Gastro/Biros | Punkt 843 | 843 |[3407 | -416 | 30 | 240 | -02 | 105 [ 3199 | 00 | 00 | 00 | 00 00 |00 | -51 | 269 LT
Lkw Nebengerdusch Anlief. Gastro/BUros Punkt 84,3 84,3 34,07 -41,6 3.0 -24,0 -0,2 10,5 31,99 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw Nebengerdusche Anlief. Kino Punkt 84,3 84,3 72,10 -48,2 3.0 -24,0 -0.4 7.0 21,77 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -5,1 16,7 LT
Lkw Nebenger&usche Anlief. Kino PNkt 843 | 843 |[7210| 482 | 30 | 240 | 04 | 70 | 21,77 | 00 | 00 | 00 | 00 0.0 LrN
Lkw-Fahrten Anlief.Gastro/Biros Std Linie | 223,5 865 | 630 | 4892 | -448 | 30 33 | 03 | 30 | 4411 | 00 | 00 | 00 | 00 00 |00 | -51 | 39, LT
Lkw-Fahrten Anlief.Gastro/Buros Sud Linie | 223,5 865 | 630 | 4892 | -448 | 30 33 | 03 | 30 | 4411 | 00 | 00 | 00 | 00 0.0 LrN
Lkw-Fahrten Anlief.Kino Linie | 144,2 846 | 630 | 8002 | -49.1 30 | 241 | 04 | 74 |[2139 | 00 | 00 | 00 | 00 00 [00 | -51 | 163 LT
Lkw-Fahrten Anlief.Kino Linie | 144,2 84,6 | 630 | 8002 | -49.1 30 | 241 | 04 | 74 | 2139 | 00 | 00 | 00 | 00 0.0 LrN
Loftungs-/Kiimaaniage Kino Fiache | 26,0 850 | 709 | 6374 | -47.1 3.0 53 | 04 | 01 | 3527 | 00 | 00 | 00 | 00 00 [00 | 00 | 353 LT
Loftungs-/Kiimaanlage Kino Fiache | 26,0 850 | 709 | 6374 | -47.1 3.0 53 | 04 | 01 | 3527 | 00 | 00 | 00 | 00 00 [00 | 00 [ 353 ] LN
Pkw-Fahrten Parkpl. Sud a.R. Linie 83,5 672 | 480 | 6859 | -47.7 | 30 0 | 04 | 27 | 2366 00 | 00 | 00 | 00 00 |00 | 96 | 332 LT
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Pkw-Fahrten Parkpl. SUd a.R. Linie 83,5 67,2 48,0 68,59 | -47.7 3.0 -1.1 -0.4 2.7 23,66 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd i.R. Linie 83,5 67,2 48,0 68,59 | -47.7 3.0 -1.1 -0.4 2.7 23,66 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 54 29,1 LT
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd i.R. Linie 83,5 67,2 48,0 68,59 | -47.7 3.0 -1.1 -0.4 2.7 23,66 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpla. Nord aR Linie 87,8 67.4 48,0 61,81 -46,8 3.0 -23,6 -0,3 6,4 6,09 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 11,9 18,0 LT
Pkw-Fahrten Parkpla. Nord aR Linie 87,8 67,4 48,0 61,81 -46,8 3.0 -23,6 -0,3 6,4 6,09 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpla.Nord iR Linie 87,8 67,4 48,0 61,81 -46,8 3.0 -23,6 -0,3 6,4 6,09 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 7.8 13,9 LT
Pkw-Fahrten Parkpla.Nord iR Linie 87,8 67.4 48,0 61,81 -46,8 3.0 -23,6 -0,3 6,4 6,09 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
TG-Rampe geschlossen a.R. Punkt 72,7 72,7 77,75 | -48.8 3.0 -24,1 -04 3.7 -1.88 0.0 0.0 0.0 -8,0 0.0 0,0 -0,9 -2,8 LT
TG-Rampe geschlossen a.R. Punkt 72,7 72,7 77,75 | -48.8 3.0 -24,1 -0,4 3.7 -1,88 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 LrN
TG-Rampe geschlossen i.R. Punkt 80,9 80,9 77,75 | -48.8 3.0 -24,1 -0,4 3.7 6,32 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 0,0 -9,0 -2,7 LT
TG-Rampe geschlossen i.R. Punkt 80,9 80,9 77.75 -48,8 3,0 -24,1 0.4 3,7 6,32 0,0 0,0 0,0 -8.0 0,0 LrN
TG-Rampe geschlossen N Punkt 78,9 78,9 77,75 -48,8 3.0 -24,1 -0.4 3.7 4,32 0,0 0,0 0,0 -8,0 0,0 LT
TG-Rampe geschlossen N Punkt 78,9 78,9 77,75 | -48.8 3.0 -24,1 -04 3.7 4,32 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 0,0 0,0 4,3 LrN
Transp. Nebengerdusch Gastro/BUros Punkt 74,0 74,0 34,07 -41,6 3,0 -24,0 -0,2 10,5 21,69 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -5,1 16,6 LT
Transp. Nebengerdusch Gastro/BUros Punkt 74,0 74,0 34,07 -41,6 3.0 -24,0 -0,2 10,5 21,69 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Transp. Nebengerdusch Gewerbe/Biros Punkt 74,0 74,0 58,13 -46,3 3.0 -24,5 -0.3 1.7 7.56 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -9.0 -1,5 LT
Transp. Nebengerdusch Gewerbe/Biros Punkt 74,0 74,0 58,13 | -46,3 3.0 -24,5 -0,3 1.7 7,56 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Transp.-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 81,5 58,0 48,92 | -44,8 3.0 -3.3 -0,3 2,9 39,08 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -5.1 34,0 LT
Transp.-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 81,5 58,0 48,92 | -44,8 3.0 -3.3 -0.3 2,9 39.08 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Transp-Fahrten Anlief.Gewerbe/BUros Nord Linie 146,5 79.7 58,0 60,20 -46,6 3.0 -23,6 -0,3 6,9 1913 0.0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -5,1 14,1 LT
Transp-Fahrten Anlief.Gewerbe/BUros Nord|  Linie 146,5 79.7 58,0 60,20 | -46.6 3.0 -23,6 -0,3 6,9 19,13 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Parkplatz Sud Parkplatz | 612,7 81,5 53,6 47,37 | -44,5 3.0 9.9 -0,2 8,5 38,30 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -3,5 34,8 LT
Parkplatz Sud Parkplatz | 612,7 81,5 53,6 47,37 | -44,5 3.0 -9.9 -0,2 8,5 38,30 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Parkplatz Nord Parkplatz | 1837,1 83,8 51,2 71,71 -48,1 3.0 -22,7 -0.3 5.1 20,87 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0,0 -3,5 17,4 LT
Parkplatz Nord Parkplatz | 1837,1 83,8 51,2 71,71 -48,1 3.0 -22,7 -0,3 5,1 20,87 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Kesselhaus EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 66,18 dB(A) Sigma(LrT) 1,9 dB(A) LrN 38,53 dB(A) Sigma(LrN) 1,2 dB(A)

AuBengastro Kino (60Pers.) Fldche 72,2 84,8 66,2 40,51 -43,1 3.0 -0,2 -0,3 2,6 46,74 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 23 50,5 LT
AuBengastro Kino (60Pers.) Fldche 72,2 84,8 66,2 40,51 -43,1 3.0 -0.2 -0.3 2,6 46,74 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
AuBengastro Restaurant (100Pers.) Fldche 93,5 87,0 67,3 6,99 -27.9 3.0 0,0 0,0 0.3 62,32 3.0 3.0 0,0 0,0 0,0 0,0 -2,3 66,1 LT
AuBengastro Restaurant (100Pers.) Fldiche 93.5 87,0 67.3 6,99 -27.9 3,0 0,0 0,0 0.3 62,32 3,0 3,0 0,0 0,0 0,0 LrN
FuBgd&nger Bushaltestelle a.R. Linie 81,7 80,0 60,9 66,98 | -47.5 2,7 -4,9 -0.4 3.3 33,23 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -26,8 6,4 LT
FuBgdnger Bushaltestelle a.R. Linie 81,7 80,0 60,9 66,98 -47.,5 2,7 -4,9 -0.4 3.3 33,23 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
FuBgdnger Bushaltestelle i.R. Linie 81,7 83.0 63,9 66,98 | -47.5 2,7 -4,9 -0.4 3.3 36,23 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -26,8 9.4 LT
FuBgd&nger Bushaltestelle i.R. Linie 81,7 83,0 63,9 66,98 | -47.5 2,7 -4,9 -0.4 3.3 36,23 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Bushaltestelle N Linie 81,7 80,0 60,9 66,98 | -47.5 2,7 -4,9 -04 3.3 33,23 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LT
FuBgdnger Bushaltestelle N Linie 81,7 80,0 60,9 66,98 | -47.5 2,7 -4,9 -04 3.3 33,23 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -14,8 18,5 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle aR Linie 422,8 86,5 60,2 56,70 -46,1 2,9 -3,8 -0,2 2,5 41,96 0,0 3.0 0,0 0,0 0,0 0,0 -21.4 23,6 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle aR Linie 422,8 86,5 60,2 56,70 | -46,1 2,9 -3.8 -0,2 2,5 41,96 0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle i. Linie 422,8 89.5 63,2 56,70 -46,1 2,9 -3,8 -0,2 2,5 44,96 0,0 3.0 0,0 0,0 0,0 0,0 -21.,4 26,6 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle i. Linie 422,8 89.5 63,2 56,70 -46,1 2,9 -3,8 -0,2 2,5 44,96 0,0 3.0 0,0 0,0 0,0 LrN
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Bericht Nr.: 18522

Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w S Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet IR dlw Lr Zeitber.
mm? | dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB dB dB dB dB dB dB(A)
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle N Linie 422,8 86,5 60,2 56,70 -46,1 2,9 -3,8 -0,2 2,6 41,99 0,0 3.0 0,0 0,0 0,0 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle N Linie 422,8 86,5 60,2 56,70 -46,1 2,9 -3,8 -0,2 2,6 41,99 0,0 3.0 0,0 0,0 0,0 0,0 9.3 35,7 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtmitte a.R. Linie | 271,3 865 | 622 | 9338 | -50,4 2,8 7.4 | 04 40 | 3516 | 00 [ 00 | 00 0,0 00 | 00 | 228 | 123 LT
FuBganger Richtung Stadtmitte a.R. Linie | 271,3 865 | 622 | 9338 | -50,4 2,8 7.4 | 04 40 | 3516 | 00 [ 00 | 00 0,0 0,0 LN
FuBgdnger Richtung Stadtmitte i.R. Linie | 271,3 895 | 652 | 93,38 | -50,4 2,8 7.4 | 04 40 | 3816 | 00 [ 00 | 00 0,0 00 | 00 | 228 | 153 LT
FuBgdnger Richtung Stadtmitte i.R. Linie | 271,3 895 | 652 | 93,38 | -50,4 2,8 7.4 | 04 40 | 3816 | 00 [ 00 | 00 0,0 0,0 LN
FuBganger Richtung Stadtmitte N Linie | 271,3 865 | 622 | 9338 | -50,4 2,8 7.4 | 04 41 | 3521 | 00 [ 00 | 00 0,0 0,0 LT
FuBgdnger Richtung Stadtmitte N Linie | 271,3 865 | 622 | 9338 | -50,4 2,8 7.4 | 04 41 | 3521 | 00 [ 00 | 00 0,0 00 | 00 |-108 | 244 LN
Gebdudetechnik Gastronomie/Buros Fidche | 67 850 | 767 | 2675 | -39.5 3.0 23,6 | -02 91 | 3373 | 00 [ 00 | 00 0,0 00 | 00 | 00 | 337 LT
Gebdudetechnik Gastronomie/Buros Fidche | 67 850 | 767 | 2675 | -39.5 3.0 236 | -02 91 | 3373 | 00 [ 00 | 00 0,0 00 | 00 | 00 | 337 LN
tfv‘j_evtl‘;?;gggg;m““h Fische | 50,7 750 | 579 | 4148 | 433 | 30 | 246 | 03 | 43 |1405| 30 | 30 [ 00 [ 00 | 00 |00 | 49 | 250 | 7
tf‘wj.evtv%“gg;igggeﬁﬂuxh Fische | 50,7 750 | 579 | 4148 | 433 | 30 | 246 | 03 | 43 |1405| 30 | 30 [ 00 | 00 | 00 LN
tftwj_eva%“ggefaiggg;“’””h Fidche | 507 750 | 579 | 4432 | -439 3,0 240 | 03 52 | 1497 | 30 | 30 | 00 0,0 00 | 00 | 49 | 259 LT
tfv‘j?v*vzfggr‘]sgggeﬂo“SCh Flache | 50,7 750 | 579 | 4432 | 439 | 30 | 240 | 03 | 52 | 1497 | 30 | 30 | 00 | 00 | 00 LN
Ladetatigk. Uberfahrt Ladebordwand Fidche | 50,7 780 | 609 | 4148 | -433 3.0 246 | 03 43 | 1705 | 30 [ 30 | 00 0,0 00 | 00 | 49 | 280 LT
Ladetatigk. Uberfahrt Ladebordwand Fidche | 507 780 | 609 | 4148 | -433 3,0 246 | 03 43 | 1705 | 30 | 30 | 00 0,0 0,0 LN
Ladetatigk. Uberfahrt Ladebordwand Fidche | 50,7 780 | 609 | 4432 | -439 3.0 240 | -03 52 | 1797 | 30 | 30 | 00 0,0 00 | 00 | 49 | 289 LT
Ladetatigk. Uberfahrt Ladebordwand Fidche | 50,7 780 | 609 | 4432 | -43.9 3.0 240 | -03 52 | 1797 | 30 | 30 | 00 0,0 0,0 LN
Lkw Nebengerdusch Anlief. Gastro/Buros | Punkt 843 | 843 | 48,36 | -447 3,0 248 | 03 51 | 2261 | 00 [ 00 | 00 0,0 00 | 00 | -51 17,6 LT
Lkw Nebengerdusch Anlief. Gastro/BUros Punkt 84,3 84,3 48,36 -44,7 3.0 -24,8 -0,3 5,1 22,61 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw Nebengerdusche Anlief. Kino Punkt 843 | 843 | 47,38 | -44,5 3,0 228 | 02 35 | 2328 | 00 [ 00 | 00 0,0 00 | 00 | -51 18,2 LT
Lkw Nebengerdusche Anlief. Kino Punkt 843 | 843 | 47,38 | -44,5 3,0 228 | 02 35 | 2328 | 00 [ 00 | 00 0,0 0,0 LN
Lkw-Fahrten Anlief.Gasfro/Buros Sud Linie | 2235 865 | 630 | 71,95 | -48, 3.1 240 | -03 93 | 2637 | 00 [ 00 | 00 0,0 00 | 00 | -51 | 213 LT
Lkw-Fahrten Anlief.Gastro/Buros Sud Linie | 2235 865 | 630 | 71,95 | -48, 31 240 | 03 93 | 2637 | 00 [ 00 | 00 0,0 0,0 LN
Lkw-Fahrten Anlief.Kino Linie 144,2 84,6 | 630 | 5503 | -458 3.0 -139 | 04 34 |3093| 00 [ 00 | 00 0,0 00 | 00 | -51 | 259 LT
Lkw-Fahrten Anlief.Kino Linie 144,2 84,6 | 630 | 5503 | -458 3.0 -139 | 04 34 |3093| 00 [ 00 | 00 0,0 0,0 LN
Luftungs-/Klimaanlage Kino Fidche | 26,0 850 | 70,9 | 50,04 | -450 3,0 169 | 01 24 | 2847 | 00 [ 00 | 00 0,0 00 | 00 | 00 | 285 LT
LGftungs-/Klimaanlage Kino Fidche | 26,0 850 | 709 | 50,04 | -450 3.0 169 | 01 24 | 2847 | 00 [ 00 | 00 0,0 00 | 00 | 00 | 285 LN
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd a.R. Linie 83,5 672 | 480 | 9044 | -50,1 3,3 241 | 04 9,7 558 | 00 [ 00 | 00 0,0 00 | 00 | 96 152 LT
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd a.R. Linie 83,5 672 | 480 | 9044 | -50,1 3,3 241 | 04 9,7 558 | 00 [ 00 | 00 0,0 0,0 LN
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd i.R. Linie 83,5 672 | 480 | 9044 | -50, 3.3 241 | 04 9,7 558 | 00 [ 00 | 00 0,0 00 | 00 | 54 11,0 LT
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd i.R. Linie 83,5 672 | 480 | 9044 | -50,1 3,3 241 | 04 9,7 558 | 00 [ 00 | 00 0,0 0,0 LN
Pkw-Fahrten Parkpla. Nord aR Linie 87,8 67.4 48,0 50,86 | -45,1 3.0 -9.9 -0,3 4,0 19.17 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 11,9 31,1 LT
Pkw-Fahrten Parkpla. Nord aR Linie 87,8 67,4 48,0 50,86 -45,1 3.0 9.9 -0,3 4,0 1917 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpla.Nord iR Linie 87.8 674 | 480 | 5086 | -45, 3,0 99 | 03 40 | 1917 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 | 7.8 | 270 LT
Pkw-Fahrten Parkpla.Nord iR Linie 87.8 67,4 | 480 | 5086 | -45, 3.0 99 | -03 40 |1 1917 | 00 [ 00 | 00 0,0 0,0 LN
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Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w S Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet IR dlw Lr Zeitber.
m.m? | dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A)

TG-Rampe geschlossen a.R. Punkt 72,7 72,7 53,97 | -45.6 3.0 -19.7 -0,1 8.1 10,37 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 0,0 -0,9 9.5 LT
TG-Rampe geschlossen a.R. Punkt 72,7 72,7 53,97 | -45.6 3.0 -19.7 -0,1 8.1 10,37 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 LrN
TG-Rampe geschlossen i.R. Punkt 80,9 80,9 53,97 | -45.6 3.0 -19.7 -0,1 8.1 18,57 0.0 0.0 0.0 -8,0 0.0 0.0 -9.0 9.5 LT
TG-Rampe geschlossen i.R. Punkt 80,9 80,9 53,97 | -45.6 3.0 -19.7 -0,1 8.1 18,57 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 LrN
TG-Rampe geschlossen N Punkt 78,9 78,9 53,97 | -456 3,0 -19.7 -0,1 8,1 16,57 0.0 0.0 0.0 -8,0 0,0 LT
TG-Rampe geschlossen N Punkt 78,9 78,9 53,97 | -456 3,0 -19.7 -0,1 8,1 16,57 0.0 0.0 0.0 -8,0 0,0 0.0 0.0 16,6 LrN
Transp. Nebengerdusch Gastro/BUros Punkt 74,0 74,0 48,36 -44,7 3.0 -24,8 -0,3 5,1 12,31 0.0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -5,1 7.3 LT
Transp. Nebengerdusch Gastro/BUros Punkt 74,0 74,0 48,36 -44,7 3.0 -24,8 -0.3 5,1 12,31 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Transp. Nebengerdusch Gewerbe/Biros Punkt 74,0 74,0 54,98 | -458 3.0 -24,2 -0,3 2.3 9,01 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -9,0 0.0 LT
Transp. Nebengerdusch Gewerbe/Biros Punkt 74,0 74,0 54,98 | -458 3.0 -24,2 -0,3 2.3 9,01 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Transp.-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 81,5 58,0 71,95 | -48,1 3.1 -23.3 -0.3 8.4 21,28 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -5.1 16,2 LT
Transp.-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 81,5 58,0 71,95 -48,1 3.1 -23,3 -0,3 8.4 21,28 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Transp-Fahrten Anlief.Gewerbe/BUros Nord|  Linie 146,5 79,7 58,0 47,67 | -44,6 3,0 -9.0 -0,3 4,3 33,06 0.0 0.0 0.0 0,0 0,0 0.0 -5,1 28,0 LT
Transp-Fahrten Anlief.Gewerbe/BUros Nord Linie 146,5 79,7 58,0 47,67 -44,6 3.0 9,0 -0.3 4,3 33,06 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz SUd Parkplatz | 612,7 81,5 53,6 67,86 | -47.6 3,1 -23,1 -0,3 8.5 21,99 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -3.5 18,5 gy
Parkplatz SUd Parkplatz | 612,7 81,5 53,6 67,86 | -47.6 3.1 -23.1 -0.3 8.5 21,99 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Parkplatz Nord Parkplatz | 1837,1 83.8 51,2 61,65 | -46,8 3.0 -10,3 -0,3 50 34,37 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -3.5 30,9 gy
Parkplatz Nord Parkplatz | 1837,1 83,8 51,2 61,65 | -46,8 3,0 -10,3 -0,3 5,0 34,37 0,0 0,0 0,0 0,0 0.0 LrN
Neubau SUd 2 EG RW.,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 58,73 dB(A) Sigmal(LrT) 1,2 dB(A) LrN 44,49 dB(A) Sigma(LrN) 1,9 dB(A)

AuBengastro Kino (60Pers.) Fidche 72,2 84,8 66,2 72,04 | -48,1 3.0 -10.4 -0.4 9.8 38,57 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -2,3 42,3 LT
AuBengastro Kino (60Pers.) Fidche 72,2 84,8 66,2 72,04 | -48,1 3,0 -10.4 -0.4 9.8 38,57 3.0 3,0 0.0 0.0 0.0 LrN
AuBengastro Restaurant (100Pers.) Fidche 93,5 87,0 67,3 58,48 | -46,3 3,0 -19.4 -0,2 11,9 35,90 3.0 3,0 0.0 0,0 0.0 0.0 -2,3 39.6 LT
AuBengastro Restaurant (100Pers.) Fladche 93,5 87.0 67,3 58,48 | -46.3 3.0 -19.4 -0.2 1.9 35,90 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgd&nger Bushaltestelle a.R. Linie 81,7 80,0 60,9 102,61 | -51,2 2,6 -24,4 -0,6 2,5 8,80 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -268 | -18,0 gy
FuBgdnger Bushaltestelle a.R. Linie 81,7 80,0 60,9 102,61 -51,2 2,6 -24,4 -0,6 2.5 8,80 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgd&nger Bushaltestelle i.R. Linie 81,7 83,0 63,9 102,61 | -51,2 2,6 -24,4 -0,6 2.5 11,80 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -268 | -150 LT
FuBgdnger Bushaltestelle i.R. Linie 81,7 83,0 63,9 102,61 | -51,2 2,6 -24,4 -0,6 2,5 11,80 0,0 0.0 0.0 0,0 0.0 LrN
FuBgdnger Bushaltestelle N Linie 81,7 80,0 60,9 102,61 -51,2 2,6 -24,4 -0,6 2.4 8,74 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LT
FuBgd&nger Bushaltestelle N Linie 81,7 80,0 60,9 102,61 | -51,2 2,6 -24,4 -0,6 2.4 8,74 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -14,8 -6,0 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle aR Linie 4228 86,5 60,2 26,07 | -39.3 2,9 0.0 -0,1 0.5 50,47 0,0 3,0 0.0 0.0 0.0 0.0 -21,4 32,1 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle aR Linie 422,8 86,5 60,2 26,07 | -39.3 2,9 0,0 -0,1 0.5 50,47 0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgd&nger Richtung S-Bahn-Haltestelle i. Linie 4228 89.5 63,2 26,07 | -39.3 2,9 0.0 -0,1 0.5 53,47 0.0 3,0 0.0 0.0 0.0 0.0 21,4 35,1 gy
FuBgd&nger Richtung S-Bahn-Haltestelle i. Linie 4228 89.5 63,2 26,07 | -39.3 29 0.0 -0,1 0.5 53,47 0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle N Linie 422,8 86,5 60,2 26,07 | -39.3 2,9 0,0 -0,1 0.5 50,48 0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle N Linie 4228 86,5 60,2 26,07 | -39.3 2,9 0.0 -0,1 0.5 50,48 0,0 3,0 0.0 0.0 0.0 0.0 -9.3 44,2 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtmitte a.R. Linie 2713 86,5 62,2 102,49 [ -51,2 2,7 -14,7 -0.8 2.3 24,79 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -22,8 2.0 LT
FuBgdnger Richtung Stadtmitte a.R. Linie 271,3 86,5 62,2 102,49 | -51,2 2,7 -14,7 -0.8 2,3 24,79 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtmitte i.R. Linie 271,3 89.5 65,2 102,49 | -51,2 2,7 -14,7 -0.8 2,3 27,79 0,0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -22,8 5,0 LT
FuBgdnger Richtung Stadtmitte i.R. Linie 271.3 89.5 65,2 102,49 | -51,2 2,7 -14,7 -0.8 2,3 27,79 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
FuBgd&nger Richtung Stadtmitte N Linie 271,3 86,5 62,2 102,49 | -51,2 2,7 -14,7 -0,8 2,3 24,81 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LT
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Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w S Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet IR dlw Lr Zeitber.
m,m? | dB(A) dB dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A)

FuBgdnger Richtung Stadtmitte N Linie 271.3 86,5 62,2 102,49 | -51,2 2,7 -14,7 -0.8 2,3 24,81 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -10,8 14,0 LrN
Gebdaudetechnik Gastronomie/BUros Fldche 6,7 85,0 76,7 35,16 -41,9 3.0 -19.5 -0,1 4,9 31,37 0.0 0,0 0.0 0.0 0,0 0,0 0,0 31.4 LT
Gebdudetechnik Gastronomie/BUros Fldche 6,7 85,0 76,7 35,16 -41,9 3.0 -19.5 -0,1 4,9 31,37 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 0,0 31.4 LrN
t‘;ﬁ?&f‘;ggggf&mmh Flache | 50,7 750 | 579 |2885| 402 | 30 | 00 | 03 | 43 |4188| 30 | 30 [ 00 | 00 | 00 |00 | 49 | 528 | u7
tfv‘j?v*vzfggr‘]sgggeﬂo“SCh Flache | 50,7 750 | 579 | 2885| 402 | 30 | 00 | 03 | 43 |418| 30 | 30 | 00 | 00 | 00 LN
Ladetdtigk. Rollgerdusch Fache | 507 750 | 579 | 9662 | 507 | 30 | 247 | 07 | 53 | 717 | 30 | 30 | 00 | 00 00 | 00 | 49 | 181 LT
Lkw-Wagenboden

Ladetdtigk. Roligerdusch Flache | 507 750 | 579 | 9662 | 507 | 30 | 247 | 07 | 53 | 717 | 30 | 30 | 00 | 00 0.0 LrN
Lkw-Wagenboden

Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fldche 50,7 78,0 60,9 28,85 -40,2 3.0 0,0 -0.3 4,3 44,88 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 4,9 55,8 LT
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fldche 50,7 78,0 60,9 28,85 -40,2 3.0 0,0 -0,3 4,3 44,88 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fldche 50,7 78,0 60,9 96,62 -50,7 3.0 -24,7 -0,7 53 10,17 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 4,9 21,1 LT
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fldche 50,7 78,0 60,9 96,62 -50,7 3.0 -24,7 -0,7 53 10,17 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw Nebengerdusch Anlief. Gastro/BUros Punkt 84,3 84,3 25,51 -39.1 3.0 0,0 -0,2 3.4 51,41 0.0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -5,1 46,4 LT
Lkw Nebengerdusch Anlief. Gastro/BUros Punkt 84,3 84,3 25,51 -39.1 3.0 0,0 -0,2 3.4 51,41 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw Nebengerdusche Anlief. Kino Punkt 84,3 84,3 99.80 -51,0 3.0 -24,2 -0,5 4,7 16,39 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -5,1 11.3 LT
Lkw Nebengerdusche Anlief. Kino Punkt 84,3 84,3 99.80 -51,0 3.0 -24,2 -0,5 4,7 16,39 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 86,5 63,0 23,67 -38,5 3.0 0,0 -0,1 1.1 51,98 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -5,1 46,9 LT
Lkw-Fahrten Anlief.Gastro/Biros SUd Linie 223,5 86,5 63,0 23,67 -38.5 3.0 0,0 -0,1 1.1 51,98 0.0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw-Fahrten Anlief.Kino Linie 144,2 84,6 63,0 106,57 | -51,5 3.0 -24,3 -0,5 4,2 15,38 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -5,1 10,3 LT
Lkw-Fahrten Anlief Kino Linie 144,2 84,6 63,0 106,57 | -51.5 3.0 -24,3 -0,5 4,2 15,38 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
LGffungs-/Klimaanlage Kino Fldche 26,0 85,0 70,9 90,81 -50,2 3.0 -9.6 -0,2 0.4 28,44 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 0,0 28,4 LT
LUftungs-/Klimaanlage Kino Fldche 26,0 85,0 70,9 90,81 -50,2 3.0 -9,6 -0,2 0.4 28,44 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 0,0 28,4 LrN
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd a.R. Linie 83,5 67,2 48,0 38,13 -42,6 3.0 -0,2 -0,2 1.0 28,18 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 9.6 37.8 LT
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd a.R. Linie 83,5 67,2 48,0 38,13 -42,6 3.0 -0,2 -0,2 1.0 28,18 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd i.R. Linie 83,5 67,2 48,0 38,13 -42,6 3.0 -0,2 -0,2 1.0 28,18 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 5.4 33,6 LT
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd i.R. Linie 83,5 67,2 48,0 38,13 -42,6 3.0 -0,2 -0,2 1.0 28,18 0,0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpla. Nord aR Linie 87,8 67,4 48,0 72,45 -48,2 3.0 -23,7 -0,3 1.9 0,09 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 11,9 12,0 LT
Pkw-Fahrten Parkpla. Nord aR Linie 87.8 67,4 48,0 72,45 -48,2 3.0 -23.7 -0.3 1.9 0,09 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpla.Nord iR Linie 87,8 67.4 48,0 72,45 -48,2 3.0 -23,7 -0,3 1.9 0,09 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 7.8 7.9 LT
Pkw-Fahrten Parkpla.Nord iR Linie 87.8 67,4 48,0 72,45 -48,2 3.0 -23.7 -0.3 1.9 0,09 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
TG-Rampe geschlossen a.R. Punkt 72,7 72,7 102,13 | -51.2 3.0 -24,4 -0,5 3.9 -4,48 0.0 0,0 0.0 -8.0 0.0 0,0 -0,9 -5,4 LT
TG-Rampe geschlossen a.R. Punkt 72,7 72,7 102,13 -51,2 3.0 -24,4 -0,5 3,9 -4,48 0,0 0,0 0,0 -8,0 0,0 LrN
TG-Rampe geschlossen i.R. Punkt 80,9 80,9 102,13 | -51.2 3.0 -24,4 -0,5 3.9 3.72 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 0,0 -9.0 -5.3 LT
TG-Rampe geschlossen i.R. Punkt 80,9 80,9 102,13 -51,2 3.0 -24,4 -0,5 3.9 3.72 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 LrN
TG-Rampe geschlossen N Punkt 78,9 78.9 102,13 -51,2 3.0 -24,4 -0,5 3.9 1,72 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 LT
TG-Rampe geschlossen N Punkt 78,9 78,9 102,13 | -51.2 3.0 -24,4 -0,5 3.9 1,72 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 0,0 0,0 1.7 LrN
Transp. Nebengerdusch Gastro/BUros Punkt 74,0 74,0 25,51 -39.1 3.0 0,0 -0,2 3.4 41,11 0.0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -5,1 36,1 LT
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Bericht Nr.: 18522

Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w S Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet IR dlw Lr Zeitber.
m,m? | dB(A) dB dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A)

Transp. Nebengerdusch Gastro/BUros Punkt 74,0 74,0 25,51 -39,1 3.0 0,0 -0,2 3.4 41,11 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Transp. Nebengerdusch Gewerbe/BUros Punkt 74,0 74,0 65,27 -47.3 3.0 -24,4 -0.4 1.4 6,32 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 9.0 -2,7 LT
Transp. Nebengerdusch Gewerbe/Biros Punkt 74,0 74,0 65,27 -47.3 3.0 -24,4 -0.4 1.4 6,32 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Transp.-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 81,5 58,0 23,67 -38.5 3.0 0,0 -0,1 1.0 46,91 0.0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -5,1 41,9 LT
Transp.-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 81,5 58,0 23,67 -38.5 3.0 0,0 -0,1 1.0 46,91 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Transp-Fahrten Anlief.Gewerbe/BUros Nord Linie 146,5 79,7 58,0 74,00 -48,4 3.0 -23.7 -0.3 1.5 11,74 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -5,1 6.7 LT
Transp-Fahrten Anlief.Gewerbe/BUros Nord Linie 146,5 79.7 58,0 74,00 -48,4 3.0 -23,7 -0,3 1.5 11,74 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz Sud Parkplatz | 612,7 81,5 53,6 25,28 -39.0 3.0 0,0 -0,2 0,9 46,14 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -3,5 42,7 LT
Parkplatz Sud Parkplatz | 612,7 81,5 53,6 2528 | -39.0 3.0 0.0 -0.2 0.9 46,14 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Parkplatz Nord Parkplatz | 1837,1 83.8 51,2 79,90 | -49,0 3.0 -22,5 -0,3 1.8 16,77 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -3.5 13,3 LT
Parkplatz Nord Parkplatz | 1837,1 83,8 51,2 79,90 -49,0 3.0 -22,5 -0,3 1,8 16,77 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Neubau SUd 1 EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 56,63 dB(A) Sigmal(LrT) 1,7 dB(A) LrN 44,06 dB(A) Sigma(LrN) 1,7 dB(A)

AuBengastro Kino (60Pers.) Fldche 72,2 84,8 66,2 24,92 | -389 3.0 -8,6 -0,1 2.7 42,84 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -2,3 46,6 LT
AuBengastro Kino (60Pers.) Fldche 72,2 84,8 66,2 24,92 -38,9 3.0 -8,6 -0,1 2,7 42,84 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
AuBengastro Restaurant (100Pers.) Fladche 93,5 87.0 67,3 24,83 | -389 3.0 0.0 -0.2 1,2 52,12 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -2.3 55,9 g)
AuBengastro Restaurant (100Pers.) Fldche 93,5 87,0 67,3 24,83 -38,9 3.0 0,0 -0,2 1.2 52,12 3.0 3.0 0,0 0,0 0,0 LrN
FuBgdnger Bushaltestelle a.R. Linie 81,7 80,0 60,9 91,84 -50.3 2,7 -39 -0,5 2,0 30,06 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -26,8 3.3 LT
FuBgdnger Bushaltestelle a.R. Linie 81,7 80,0 60,9 91,84 | -50,3 2,7 -3.9 -0,5 2,0 30,06 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Bushaltestelle i.R. Linie 81,7 83,0 63,9 91,84 -50,3 2,7 -39 -0,5 2,0 33,01 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -26,8 6,2 LT
FuBgdnger Bushaltestelle i.R. Linie 81,7 83,0 63,9 91,84 -50.3 2,7 -39 -0,5 2,0 33,01 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Bushaltestelle N Linie 81,7 80,0 60,9 91.84 | -50,3 2,7 -3.9 -0,5 2,0 30,07 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LT
FuBgdnger Bushaltestelle N Linie 81,7 80,0 60,9 91,84 -50,3 2,7 -39 -0,5 2,0 30,07 0.0 0,0 0.0 0.0 0,0 0,0 -14,8 15.3 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle aR Linie 422,8 86,5 60,2 29,52 -40,4 3.0 0,0 -0,1 0.7 49,64 0,0 3.0 0,0 0,0 0,0 0,0 -21.,4 31,3 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle aR Linie 422,8 86,5 60,2 29,52 -40,4 3.0 0,0 -0,1 0.7 49,64 0,0 3.0 0,0 0,0 0,0 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle i. Linie 422,8 89.5 63,2 29,52 -40,4 3.0 0,0 -0,1 0.7 52,64 0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 -21,4 34,3 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle i. Linie 422,8 89.5 63,2 29,52 -40,4 3.0 0,0 -0,1 0.7 52,64 0,0 3.0 0,0 0,0 0,0 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle N Linie 422,8 86,5 60,2 29,52 -40,4 3.0 0,0 -0,1 0.7 49,65 0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle N Linie 422,8 86,5 60,2 29,52 -40,4 3.0 0,0 -0,1 0.7 49,65 0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 9.3 43,3 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtmitte a.R. Linie 2713 86,5 62,2 116,64 -52,3 2,9 -6,9 -0,6 2,6 32,21 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -22,8 9.4 LT
FuBgdnger Richtung Stadtmitte a.R. Linie 271.3 86,5 62,2 116,64 -52,3 2,9 -6,9 -0,6 2,6 32,21 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtfmitte i.R. Linie 271,3 89,5 65,2 116,63 -52,3 2,9 -6,9 -0,6 2,6 35,21 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -22,8 12,4 LT
FuBgdnger Richtung Stadtmitte i.R. Linie 2713 89.5 65,2 116,63 | -52,3 2,9 -6,9 -0,6 2,6 35,21 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtmitte N Linie 271.3 86,5 62,2 116,63 | -52,3 2,9 -6,9 -0,6 2,7 32,33 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LT
FuBgdnger Richtung Stadtmitte N Linie 271,3 86,5 62,2 116,63 -52,3 2,9 -6,9 -0,6 2,7 32,33 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -10,8 21,5 LrN
Gebdudetechnik Gastronomie/BUros Fldche 6,7 85,0 76,7 36,70 -42,3 3.0 -19.6 -0,1 8,9 34,87 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 0,0 34,9 LT
Gebdudetechnik Gastronomie/BUros Fldche 6,7 85,0 76,7 36,70 -42,3 3.0 -19.6 -0,1 8,9 34,87 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 0,0 34,9 LrN
tsv(jiev*v%hggghsgggeimmh Fache | 507 750 | 579 | 5152 | 452 | 30 | 229 | 03 | 148 | 2440 | 30 | 30 | 00 | 00 | 00 |00 | 49 | 353 | 7
tfv‘j?v*vzfggr‘]sgggeﬂo“SCh Flache | 50,7 750 | 579 | 5152 | 452 | 30 | 229 | 03 | 148 | 2440 | 30 | 30 | 00 | 00 | 00 LN
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Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w S Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet IR dlw Lr Zeitber.
mm? | dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB | dB(A) | doB dB dB dB dB dB dB(A)

tfv‘j?v*vzfggr‘]sgggeﬂo“SCh Flache | 50,7 750 | 579 | 5618 | 460 | 30 | 245 | -04 | 49 [1201 | 30 | 30 |00 | 00 | 00 |00 | 49 | 230 | w7
Ladetdtigk. Rollgerdusch Flache | 507 750 | 579 | 5618 | -460 | 30 | 245 | 04 | 49 | 1201 | 30 | 30 | 00 | 00 00 LN
Lkw-Wagenboden

Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fldche 50,7 78,0 60,9 51,52 -45,2 3.0 -22,9 -0.3 14,8 27,40 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 4,9 38.3 LT
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fldche 50,7 78,0 60,9 51,52 | -452 3.0 -22,9 -0,3 14,8 27,40 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fldche 50,7 78,0 60,9 56,18 -46,0 3.0 -24,5 -0.4 4,9 15,01 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 4,9 26,0 LT
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fldche 50,7 78,0 60,9 56,18 -46,0 3.0 -24,5 -0.4 4,9 15,01 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw Nebengerdusch Anlief. Gastro/BUros Punkt 84,3 84,3 56,14 -46,0 3.0 -24,4 -0,3 16,1 32,78 0.0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -5,1 27,7 LT
Lkw Nebengerdusch Anlief. Gastro/BUros Punkt 84,3 84,3 56,14 -46,0 3.0 -24,4 -0.3 16,1 32,78 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw Nebengerdusche Anlief. Kino Punkt 84,3 84,3 60,67 | -46,7 3.0 -23,6 -0,3 52 21,91 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -5,1 16,9 LT
Lkw Nebengerdusche Anlief. Kino Punkt 84,3 84,3 60,67 | -46,7 3.0 -23,6 -0,3 52 21,91 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 86,5 63,0 75,60 -48,6 3.1 -2,5 -0,5 3.0 41,05 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -5,1 36,0 LT
Lkw-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 86.5 63,0 75,60 | -48,6 3.1 -2,5 -0,5 3.0 41,05 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw-Fahrten Anlief Kino Linie 144,2 84,6 63,0 71,71 -48,1 3.0 -19.3 -0.3 3.3 23,18 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -5,1 18,1 LT
Lkw-Fahrten Anlief Kino Linie 144,2 84,6 63,0 71,71 -48,1 3.0 -19.3 -0.3 3.3 23,18 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
LUftungs-/Klimaanlage Kino Fldche 26,0 85,0 70,9 43,97 | -43.9 3.0 -16.3 -0,1 0.9 28,62 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 28,6 LT
LUftungs-/Klimaanlage Kino Fldche 26,0 85,0 70,9 43,97 -43,9 3.0 -16,3 -0,1 0,9 28,62 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 0,0 28,6 LrN
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd a.R. Linie 83,5 67,2 48,0 91,64 | -50,2 3.3 -0,8 -0,6 2,0 20,91 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 9,6 30.5 LT
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd a.R. Linie 83,5 67,2 48,0 91,64 | -50,2 3.3 -0,8 -0,6 2,0 20,91 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd i.R. Linie 83,5 67,2 48,0 91,64 -50,2 3.3 -0,8 -0,6 2,0 20,91 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 5.4 26,4 LT
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd i.R. Linie 83,5 67,2 48,0 91,64 | -50,2 3.3 -0,8 -0,6 2,0 20,91 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpla. Nord aR Linie 87.8 67,4 48,0 74,46 -48,4 3.0 -6,6 -0.4 2.3 17,34 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 11,9 29,2 LT
Pkw-Fahrten Parkpla. Nord aR Linie 87.8 67,4 48,0 74,46 -48,4 3.0 -6,6 -0.4 2.3 17,34 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpla.Nord iR Linie 87.8 67,4 48,0 74,46 | -48,4 3.0 -6,6 -0.4 2.3 17,34 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 7.8 25,1 LT
Pkw-Fahrten Parkpla.Nord iR Linie 87.8 67,4 48,0 74,46 -48,4 3.0 -6,6 -0.4 2.3 17,34 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
TG-Rampe geschlossen a.R. Punkt 72,7 72,7 76,32 | -48,6 3.0 -20,2 -0,2 2.1 0,71 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 0,0 -0,9 -0.2 LT
TG-Rampe geschlossen a.R. Punkt 72,7 72,7 76,32 | -48,6 3.0 -20,2 -0,2 2.1 0,71 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 LrN
TG-Rampe geschlossen i.R. Punkt 80,9 80,9 76,32 -48,6 3.0 -20,2 -0,2 2,1 8,91 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 0,0 -9.0 -0,1 LT
TG-Rampe geschlossen i.R. Punkt 80,9 80,9 76,32 | -48,6 3.0 -20,2 -0,2 2.1 8,91 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 LrN
TG-Rampe geschlossen N Punkt 78,9 78,9 76,32 -48,6 3.0 -20,2 -0,2 2,1 6,91 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 LT
TG-Rampe geschlossen N Punkt 78,9 78,9 76,32 -48,6 3.0 -20,2 -0,2 2,1 6,91 0.0 0,0 0.0 -8.0 0.0 0,0 0,0 6.9 LrN
Transp. Nebengerdusch Gastro/BUros Punkt 74,0 74,0 56,14 -46,0 3.0 -24,4 -0,3 16,1 22,48 0.0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -5,1 17,4 LT
Transp. Nebengerdusch Gastro/BUros Punkt 74,0 74,0 56,14 -46,0 3.0 -24,4 -0.3 16,1 22,48 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Transp. Nebengerdusch Gewerbe/BUros Punkt 74,0 74,0 75,96 -48,6 3.0 -24,2 -0.4 2,4 6,11 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -9.0 -2,9 LT
Transp. Nebengerdusch Gewerbe/BUros Punkt 74,0 74,0 75,96 -48,6 3.0 -24,2 -0.4 2,4 6,11 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Transp.-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 81,5 58,0 75,60 -48,6 3.1 -2,7 -0,5 3.0 35,77 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -5,1 30,7 LT
Transp.-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 81,5 58,0 75,60 -48,6 3.1 -2,7 -0,5 3.0 35,77 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Transp-Fahrten Anlief.Gewerbe/BUros Nord Linie 146,5 79,7 58,0 71,63 -48,1 3.0 -6,0 -0.4 23 30,47 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -5,1 25,4 LT
Transp-Fahrten Anlief.Gewerbe/BUros Nord Linie 146,5 79,7 58,0 71,63 -48,1 3.0 -6,0 -0.4 23 30,47 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
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Bericht Nr.: 18522

Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w S Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet IR dlw Lr Zeitber.
m,m? | dB(A) dB dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A)
Parkplatz SUd Parkplatz | 612,7 81,5 53,6 71,32 | -48,1 3,1 -2,5 -0,5 2,8 36,16 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -3.5 32,7 LT
Parkplatz SUd Parkplatz | 612,7 81,5 53,6 71,32 | -48,1 3,1 -2,5 -0,5 2,8 36,16 0,0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Parkplatz Nord Parkplatz | 1837,1 83.8 51,2 85,28 -49,6 3.1 -7.8 -0,5 2,9 32,02 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0.0 -3,5 28,5 LT
Parkplatz Nord Parkplatz | 1837,1 83,8 51,2 85,28 | -49.6 3,1 -7.8 -0,5 2,9 32,02 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Neubau SUd 1 EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 60,55 dB(A) Sigmal(LrT) 1,8 dB(A) LrN 38,28 dB(A) Sigma(LrN) 1,3 dB(A)
AuBengastro Kino (60Pers.) Fldche 72,2 84,8 66,2 12,26 -32,8 3.0 0,0 -0,1 1.4 56,32 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 -2,3 60,1 LT
AuBengastro Kino (60Pers.) Fidche 72,2 84,8 66,2 12,26 | -32,8 3,0 0,0 -0,1 1,4 56,32 3.0 3,0 0,0 0,0 0,0 LrN
AuBengastro Restaurant (100Pers.) Fldche 93,5 87,0 67,3 33,41 -41,5 3.0 -8,0 -0,2 6,5 46,82 3.0 3.0 0,0 0,0 0,0 0,0 -2,3 50,6 LT
AuBengastro Restaurant (100Pers.) Fldche 93,5 87.0 67,3 33,41 -41,5 3.0 -8,0 -0,2 6,5 46,82 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Bushaltestelle a.R. Linie 81,7 80,0 60,9 100,33 | -51,0 2,8 -4,5 -0,6 2.7 29,30 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -26,8 2.5 LT
FuBgdnger Bushaltestelle a.R. Linie 81,7 80,0 60,9 100,33 | -51.0 2,8 -4,5 -0,6 2,7 29,30 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Bushaltestelle i.R. Linie 81,7 83,0 63,9 100,33 | -51.0 2.8 -4,5 -0,6 2,7 32,31 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -26,8 55 LT
FuBgd&nger Bushaltestelle i.R. Linie 81,7 83,0 63,9 100,33 | -51,0 2,8 -4,5 -0,6 2.7 32,31 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Bushaltestelle N Linie 81,7 80,0 60,9 100,33 | -51.0 2,8 -4,5 -0,6 2,8 29,43 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LT
FuBgdnger Bushaltestelle N Linie 81,7 80,0 60,9 100,33 | -51,0 2,8 -4,5 -0,6 2,8 29,43 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -14,8 14,7 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle aR Linie 422,8 86,5 60,2 50,76 -45,1 2,9 -4,1 -0,1 2,1 42,21 0,0 3.0 0,0 0,0 0,0 0,0 -21.4 23,8 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle aR Linie 422,8 86,5 60,2 50,76 -45,1 2.9 -4,1 -0,1 2,1 42,21 0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle i. Linie 422,8 89.5 63,2 50,76 -45,1 2,9 -4,1 -0,1 2,1 45,21 0,0 3.0 0,0 0,0 0,0 0,0 -21.,4 26,8 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle i. Linie 422,8 89.5 63,2 50,76 -45,1 2,9 -4,1 -0,1 2,1 45,21 0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle N Linie 422,8 86,5 60,2 50,76 -45,1 2.9 -4,1 -0,1 2,1 42,22 0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle N Linie 422,8 86,5 60,2 50,76 -45,1 2,9 -4,1 -0,1 2,1 42,22 0,0 3.0 0,0 0,0 0,0 0,0 9.3 35,9 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtmitte a.R. Linie 271.3 86,5 62,2 128,59 | -53.2 3.0 -8,0 -0,6 3.1 30,79 0.0 0,0 0.0 0.0 0,0 0,0 -22,8 8,0 LT
FuBgdnger Richtung Stadtmitte a.R. Linie 271,3 86,5 62,2 128,59 | -53.2 3.0 -8,0 -0,6 3.1 30,79 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtmitte i.R. Linie 2713 89.5 65,2 128,59 | -53,2 3.0 -8,0 -0,6 3.1 33,79 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -22,8 11,0 LT
FuBgdnger Richtung Stadtmitte i.R. Linie 271.3 89.5 65,2 128,59 | -53.2 3.0 -8,0 -0,6 3.1 33,79 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtmitte N Linie 271,3 86,5 62,2 128,59 | -53.2 3.0 -8,0 -0,6 3.1 30,81 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LT
FuBgdnger Richtung Stadtmitte N Linie 271.3 86,5 62,2 128,59 | -53.2 3.0 -8,0 -0,6 3.1 30,81 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -10.8 20,0 LrN
Gebdudetechnik Gastronomie/BUros Fldche 6,7 85,0 76,7 50,73 -45,1 3.0 -23,0 -0.4 12,2 31,66 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0.0 0,0 31,7 LT
Gebdaudetechnik Gastronomie/BUros Fldche 6,7 85,0 76,7 50,73 | -45.1 3.0 -23,0 -0.4 12,2 31,66 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 31.7 LrN
Ladetdtigk. Roligerdusch Fsche | 50,7 750 | 579 | 6667 | 475 | 30 | 247 | 05 | 90 | 1430 | 30 | 30 | 00 | 00 | 00 |00 | 49 | 252 | w7
Lkw-Wagenboden
Ladetdtigk. Roligerusch Fsche | 50,7 750 | 579 | 6667 | 475 | 30 | 247 | 05 | 90 | 1430 | 30 | 30 | 00 | 00 | 00 LN
Lkw-Wagenboden
tfv‘j?v*vzggé‘]sgggeﬁo“SCh Flache | 50,7 750 | 579 | 5516 | -458 | 30 | 246 | 04 | 48 [1194| 30 | 30 | 00 | 00 | 00 |00 | 49 | 229 | w7
tfv‘j?v*vc(‘]ggghsgggeimuscr‘ Flache | 50,7 750 | 579 | 5516 | 458 | 30 | 246 | 04 | 48 [ 1194 | 30 | 30 [ 00 | 00 | 00 LN
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fidche 50,7 78,0 60,9 66,67 | -47.5 3.0 -24,7 -0,5 9.0 17,30 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0.0 4,9 28,2 LT
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fldche 50,7 78,0 60,9 66,67 -47.5 3.0 -24,7 -0,5 9.0 17,30 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fldche 50,7 78,0 60,9 55,16 -45,8 3.0 -24,6 -0.4 4,8 14,94 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0.0 4,9 25,9 LT
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AUSBREITUNGSRECHNUNGEN

Gewerbegerdusche induziert durch Plangebiet

Bericht Nr.: 18522

Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w S Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet IR dlw Lr Zeitber.
m.m? | dB(A) dB | dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A)

Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fidche 50,7 78,0 60,9 55,16 | -45.8 3.0 -24,6 -0.4 4,8 14,94 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw Nebengerdusch Anlief. Gastro/Biros Punkt 84,3 84,3 70,80 | -48,0 3.0 -24,9 -0.4 10,3 24,31 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -5.1 19.3 LT
Lkw Nebengerdusch Anlief. Gastro/BUros Punkt 84,3 84,3 70,80 -48,0 3.0 -24,9 -0.4 10,3 24,31 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw Nebengerdusche Anlief. Kino Punkt 84,3 84,3 60,00 -46,6 3.0 -24,1 -0,3 4,7 21,02 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -5,1 16,0 LT
Lkw Nebengerdusche Anlief. Kino Punkt 84,3 84,3 60,00 | -46.,6 3.0 -24,1 -0,3 4,7 21,02 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 86,5 63,0 91,78 | -50,2 3.1 -22,4 -04 14,5 31,06 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -5,1 26,0 g)
Lkw-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 86,5 63,0 91,78 | -50,2 3.1 -22,4 -0,4 14,5 31,06 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw-Fahrten Anlief.Kino Linie 144,2 84,6 63,0 72,31 -48,2 3.0 -22,9 -0.3 11,5 27,65 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -5.1 22,6 LT
Lkw-Fahrten Anlief.Kino Linie 144,2 84,6 63,0 72,31 -48,2 3.0 -22,9 -0,3 11,5 27,65 0,0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
LUftungs-/Klimaanlage Kino Fldche 26,0 85,0 70,9 34,61 -41,8 3.0 -19.3 -0,1 4,2 31,00 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 31.0 LT
LUftungs-/Klimaanlage Kino Fldche 26,0 85,0 70,9 34,61 -41,8 3.0 -19.3 -0,1 4,2 31,00 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 31.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd a.R. Linie 83,5 67,2 48,0 106,03 | -51.5 3.4 -22,8 -0,4 14,6 10,51 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 9.6 20,1 LT
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd a.R. Linie 83,5 67,2 48,0 106,03 | -51,5 3.4 -22,8 -04 14,6 10,51 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd i.R. Linie 83,5 67,2 48,0 106,03 | -51,5 3.4 -22,8 -04 14,6 10,51 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 5.4 16,0 LT
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd i.R. Linie 83,5 67,2 48,0 106,03 | -51.5 3.4 -22,8 -0,4 14,6 10,51 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpla. Nord aR Linie 87.8 67,4 48,0 85,89 | -49.7 3.1 -7.7 -0,5 2,9 15,50 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 11,9 27,4 LT
Pkw-Fahrten Parkpla. Nord aR Linie 87,8 67,4 48,0 85,89 -49,7 3.1 -7.7 -0,5 2,9 15,50 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpla.Nord iR Linie 87,8 67.4 48,0 8589 | -49.7 3.1 -7.7 -0,5 2.9 15,50 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 7.8 23,3 LT
Pkw-Fahrten Parkpla.Nord iR Linie 87.8 67,4 48,0 85,89 | -49.7 3.1 -7.7 -0,5 2,9 15,50 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
TG-Rampe geschlossen a.R. Punkt 72,7 72,7 81,46 -49,2 3.0 -21,8 -0,3 1.1 -2,44 0,0 0,0 0,0 -8,0 0,0 0,0 -0,9 -3,3 LT
TG-Rampe geschlossen a.R. Punkt 72,7 72,7 81,46 | -49,2 3.0 -21,8 -0,3 1.1 -2,44 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 LrN
TG-Rampe geschlossen i.R. Punkt 80,9 80,9 81,46 | -49,2 3.0 -21,8 -0,3 1.1 576 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 0,0 -9,0 -3.3 LT
TG-Rampe geschlossen i.R. Punkt 80,9 80,9 81,46 | -49,2 3.0 -21,8 -0,3 1.1 576 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 LrN
TG-Rampe geschlossen N Punkt 78,9 78,9 81,46 -49,2 3,0 21,8 -0.3 1.1 3,76 0,0 0,0 0,0 -8.0 0,0 LT
TG-Rampe geschlossen N Punkt 78,9 78.9 81,46 | -49,2 3.0 -21,8 -0,3 1.1 3.76 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 0,0 0,0 3.8 LrN
Transp. Nebengerdusch Gastro/BUros Punkt 74,0 74,0 70,80 -48,0 3.0 -24,9 -0.4 10,3 14,01 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -5,1 9.0 LT
Transp. Nebengerdusch Gastro/BUros Punkt 74,0 74,0 70,80 -48,0 3.0 -24,9 -0.4 10.3 14,01 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Transp. Nebengerdusch Gewerbe/BUros Punkt 74,0 74,0 89,57 -50,0 3.0 -24,3 -0,5 2.9 5,09 0.0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -9.0 -3,9 LT
Transp. Nebengerdusch Gewerbe/BUros Punkt 74,0 74,0 89,57 -50,0 3.0 -24,3 -0,5 2,9 5,09 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Transp.-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 81,5 58,0 91,78 | -50,2 3.1 21,4 -0,3 13,1 25,78 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -5,1 20,7 g)
Transp.-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 81,5 58,0 91,78 -50,2 3.1 -21,4 -0,3 13.1 25,78 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Transp-Fahrten Anlief.Gewerbe/BUros Nord|  Linie 146,5 79.7 58,0 82,66 | -49.3 3.0 -7.0 -0,5 2,9 28,80 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -5.1 23,7 LT
Transp-Fahrten Anlief.Gewerbe/BUros Nord|  Linie 146,5 79.7 58,0 82,66 | -49.3 3.0 -7.0 -0,5 2.9 28,80 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Parkplatz Sud Parkplatz | 612,7 81,5 53,6 86,40 | -49.7 3.2 -21,6 -0,3 13,1 26,10 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -3.5 22,6 LT
Parkplatz Sud Parkplatz | 612,7 81,5 53,6 86,40 | -49.7 3.2 -21,6 -0.3 13.1 26,10 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Parkplatz Nord Parkplatz | 1837,1 83,8 51,2 96,98 | -50,7 3.3 -8,8 -0,6 2.8 29,75 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -3,5 26,3 LT
Parkplatz Nord Parkplatz | 1837,1 83,8 51,2 96,98 | -50,7 3.3 -8,8 -0,6 2.8 29,75 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Whs. Henriettengarten 1.0G RW.,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 53,46 dB(A) Sigmal(LrT) 1,5 dB(A) LN 34,07 dB(A) Sigmal(LrN) 1,2 dB(A)

AuBengastro Kino (60Pers.) Fldche 72,2 84,8 66,2 29.86 | -40.5 2,0 0.0 -0.2 2.2 48,30 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -2,3 52,0 LT
AuBengastro Kino (60Pers.) Fldche 72,2 84,8 66,2 29,86 | -40,5 2,0 0,0 -0,2 2,2 48,30 3.0 3.0 0,0 0,0 0,0 LrN
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AUSBREITUNGSRECHNUNGEN

Gewerbegerdusche induziert durch Plangebiet

Bericht Nr.: 18522

Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w S Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet IR dlw Lr Zeitber.
m,m? | dB(A) dB dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A)
AuBengastro Restaurant (100Pers.) Fldche 93,5 87,0 67,3 66,70 | -47.5 2,8 -0,1 -0,4 2.1 43,94 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 -2,3 47,7 LT
AuBengastro Restaurant (100Pers.) Fldche 93,5 87,0 67,3 66,70 | -47.5 2,8 -0,1 -0,4 2.1 43,94 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Bushaltestelle a.R. Linie 81,7 80,0 60,9 132,70 | -53.4 2,6 -5,0 -0.8 2,4 25,76 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -26,8 -1.0 LT
FuBgdnger Bushaltestelle a.R. Linie 81,7 80,0 60,9 132,70 | -53,4 2,6 -5,0 -0.8 2,4 25,76 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
FuBgdnger Bushaltestelle i.R. Linie 81,7 83,0 63,9 132,70 | -53.4 2,6 -5,0 -0.8 2.3 28,63 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -26,8 1.8 LT
FuBgdnger Bushaltestelle i.R. Linie 81,7 83,0 63,9 132,70 | -53.4 2,6 -5,0 -0.8 2.3 28,63 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgd&nger Bushaltestelle N Linie 81,7 80,0 60,9 132,70 | -53,4 2,6 -5,0 -0.8 2,3 25,63 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 gy
FuBgdnger Bushaltestelle N Linie 81,7 80,0 60,9 132,70 | -53.4 2,6 -5,0 -0.8 2.3 25,63 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -14,8 10,9 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle aR Linie 422,8 86,5 60,2 109,73 -51,8 2.1 -5,7 -0,3 3.2 34,00 0,0 3.0 0,0 0,0 0,0 0,0 -21.,4 15,6 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle aR Linie 422,8 86,5 60,2 109,73 -51,8 2.1 -5,7 -0,3 3.2 34,00 0,0 3.0 0,0 0,0 0,0 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle i. Linie 422,8 89.5 63,2 109,73 | -51.8 2.1 -5,7 -0.3 3.2 37,00 0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 -21,4 18,6 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle i. Linie 422,8 89,5 63,2 109,73 -51,8 2,1 -5,7 -0,3 3.2 37,00 0,0 3.0 0,0 0,0 0,0 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle N Linie 422,8 86,5 60,2 109,73 | -51.8 2,1 -5,7 -0.3 3.2 34,00 0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle N Linie 422,8 86,5 60,2 109,73 -51.8 2,1 -5,7 -0.3 3.2 34,00 0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 9.3 27.7 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtmitte a.R. Linie 271,3 86,5 62,2 161,47 | -552 2,6 -8,6 -0.8 2.4 26,92 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 00 | -228 4,1 gy
FuBgdnger Richtung Stadtmitte a.R. Linie 271.3 86,5 62,2 161,47 | -552 2,6 -8,6 -0.8 2,4 26,92 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtmitte i.R. Linie 271.3 89.5 65,2 161,47 | -552 2,6 -8,6 -0.8 2,4 29,92 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -22,8 7.1 LT
FuBgdnger Richtung Stadtmitte i.R. Linie 271.3 89.5 65,2 161,47 | -55,2 2,6 -8,6 -0.8 2,4 29,92 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtmitte N Linie 271.3 86,5 62,2 161,47 | -552 2,6 -8,6 -0.8 2,6 27,11 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LT
FuBgd&nger Richtung Stadtmitte N Linie 271,3 86,5 62,2 161,47 | -552 2,6 -8,6 -0.8 2,6 27,11 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 00 | -108 16,3 LrN
Gebdudetechnik Gastronomie/BUros Fldche 6,7 85,0 76,7 82,96 -49.4 2,7 -16,1 -0,2 8,2 30,23 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 0,0 30,2 LT
Gebdudetechnik Gastronomie/BUros Fldche 6,7 85,0 76,7 82,96 -49.4 2,7 -16,1 -0,2 8,2 30,23 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 0,0 30,2 LrN
llfv(jjevtlcc‘:ahgggﬁsgggeer:OUSCh Flache | 50,7 750 | 579 |9832| 508 | 29 | 241 | 07 | 41 | 641 | 30 | 30 [ 00 | 00 | 00 |00 | 49 | 174 | w7
t‘;ﬁ?&f‘;ggggf&mmh Flache | 50,7 750 | 579 |9832| 508 | 29 | 241 | 07 | 41 | 641 | 30 | 30 | 00 | 00 | 00 LN
tfv‘j?v*vzfggr‘]sgggeﬂo“SCh Flache | 50,7 750 | 579 | 7680 | 487 | 29 | 245 | 06 | 46 | 871 | 30 | 30 |00 | 00 | 00 |00 | 49 | 197 | w7
t(lzvtj—evtlc(;hgg;ﬁsgggeimUSCh Fldche 50,7 75,0 57,9 76,80 -48,7 2,9 -24,5 -0,6 4,6 8,71 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fldche 50,7 78,0 60,9 98,32 -50.8 2,9 -24,1 -0,7 4,1 9.41 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 4,9 20,4 LT
Ladetdatigk. Uberfahrt Ladebordwand Fidche 50,7 78,0 60,9 98,32 | -50,8 2,9 -24,1 -0.7 4,1 9,41 3.0 3,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fldche 50,7 78,0 60,9 76,80 -48,7 2,9 -24,5 -0,6 4,6 11,71 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 4,9 22,7 LT
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fldche 50,7 78,0 60,9 76,80 -48,7 2,9 -24,5 -0,6 4,6 11,71 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw Nebengerdusch Anlief. Gastro/BUros Punkt 84,3 84,3 101,83 -51,1 2,9 -23,1 -0,4 4,4 16,89 0.0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -5,1 11,8 LT
Lkw Nebengerdusch Anlief. Gastro/BUros Punkt 84,3 84,3 101,83 | -51.1 2,9 -23.1 -0.4 4,4 16,89 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw Nebengerdusche Anlief. Kino Punkt 84,3 84,3 81,95 | -49.3 2,9 -24,1 -0,4 55 18,95 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -5,1 13.9 LT
Lkw Nebengerdusche Anlief. Kino Punkt 84,3 84,3 81,95 | -49.3 2,9 -24,1 -0,4 55 18,95 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 86,5 63,0 122,25 -52,7 2.4 -21,2 -0.4 6,7 21,24 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -5,1 16,2 LT
Lkw-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 86,5 63,0 122,25 -52,7 2,4 -21,2 -0.4 6,7 21,24 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
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Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w S Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet IR dlw Lr Zeitber.
m.m? | dB(A) dB | dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A)

Lkw-Fahrten Anlief.Kino Linie 144,2 84,6 63,0 96,44 | -50,7 2,9 -23,4 -0.4 8.8 21,76 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -5.1 16,7 LT
Lkw-Fahrten Anlief.Kino Linie 144,2 84,6 63,0 96,44 -50,7 2,9 -23,4 -0,4 8.8 21,76 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
LUftungs-/Klimaanlage Kino Fldche 26,0 85,0 70,9 44,20 | -43,9 2,5 -19.3 -0.2 5.3 29,35 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 29.3 LT
LGftfungs-/Klimaanlage Kino Fldche 26,0 85,0 70,9 4420 | -43,9 2,5 -19.3 -0,2 5.3 29,35 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 0,0 29,3 LrN
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd a.R. Linie 83,5 67,2 48,0 132,37 | -53.4 2,5 -20,1 -0,3 4,9 0,78 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 9.6 10,3 LT
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd a.R. Linie 83,5 67,2 48,0 132,37 | -53.4 2,5 -20,1 -0,3 4,9 0,78 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd i.R. Linie 83,5 67,2 48,0 132,37 | -53.4 2,5 -20,1 -0,3 4,9 0,78 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 5.4 6,2 LT
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd i.R. Linie 83,5 67,2 48,0 132,37 | -53.4 2,5 -20,1 -0.3 4,9 0.78 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpla. Nord aR Linie 87,8 67,4 48,0 119,15 -52,5 2,9 -6,7 -0,7 2,8 13,16 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 11,9 25,1 LT
Pkw-Fahrten Parkpla. Nord aR Linie 87,8 67,4 48,0 119,15 -52,5 2,9 -6,7 -0,7 2,8 13,16 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpla.Nord iR Linie 87.8 67,4 48,0 11915 -52,5 29 -6.7 -0.7 2.8 13.16 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 7.8 20,9 LT
Pkw-Fahrten Parkpla.Nord iR Linie 87,8 67,4 48,0 119,15 -52,5 2,9 -6,7 -0,7 2.8 13,16 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
TG-Rampe geschlossen a.R. Punkt 72,7 72,7 109,63 | -51.8 2,9 -22,6 -04 1.4 -5,83 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 0,0 -0,9 -6,7 LT
TG-Rampe geschlossen a.R. Punkt 72,7 72,7 109,63 | -51.8 2,9 -22,6 -04 1.4 -5,83 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 LrN
TG-Rampe geschlossen i.R. Punkt 80,9 80,9 109,63 -51.8 2,9 -22,6 -0,4 1.4 2,37 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 0,0 -9,0 -6,7 LT
TG-Rampe geschlossen i.R. Punkt 80,9 80,9 109,63 -51.8 29 -22,6 -0.4 1,4 2,37 0.0 0.0 0.0 -8,0 0.0 LrN
TG-Rampe geschlossen N Punkt 78,9 78.9 109,63 -51.8 2,9 -22,6 -0,4 1.4 0,37 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 LT
TG-Rampe geschlossen N Punkt 78,9 78.9 109,63 -51.8 2,9 -22,6 -0,4 1.4 0,37 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 0,0 0,0 0.4 LrN
Transp. Nebengerdusch Gastro/BUros Punkt 74,0 74,0 101,83 | -51.1 2,9 -23.1 -0.4 4,4 6,59 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -5,1 1.5 LT
Transp. Nebengerdusch Gastro/BUros Punkt 74,0 74,0 101,83 -51,1 2,9 -23,1 -0,4 4,4 6,59 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Transp. Nebengerdusch Gewerbe/Biros Punkt 74,0 74,0 123,56 | -52,8 2,9 -23,1 -0,6 2,0 2,39 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -9.0 -6,6 LT
Transp. Nebengerdusch Gewerbe/BUros Punkt 74,0 74,0 123,56 | -52,8 2,9 -23,1 -0,6 2,0 2,39 0,0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Transp.-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 81,5 58,0 122,251 -52,7 2,4 -19,6 -0,3 5.4 16,69 0.0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -5,1 11,6 LT
Transp.-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 81,5 58,0 122,25 -52,7 2,4 -19.6 -0.3 5.4 16,69 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Transp-Fahrten Anlief.Gewerbe/BUros Nord|  Linie 146,5 79.7 58,0 115,66 -52,3 2,9 -5,6 -0,7 2,5 26,47 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -5,1 21,4 LT
Transp-Fahrten Anlief.Gewerbe/BUros Nord|  Linie 146,5 79.7 58,0 115,66 -52,3 2,9 -5,6 -0,7 2,5 26,47 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Parkplatz Sud Parkplatz | 612,7 81,5 53,6 115,60 [ -52,3 2.8 -18,2 -0.2 4,6 18,22 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -3.5 14,7 LT
Parkplatz Sud Parkplatz | 612,7 81,5 53,6 115,60 -52,3 2,8 -18,2 -0,2 4,6 18,22 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Parkplatz Nord Parkplatz | 1837,1 83,8 51,2 130,47 | -53.3 2,9 -7.1 -0,9 2,0 27,37 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -3,5 23,9 LT
Parkplatz Nord Parkplatz | 1837,1 83,8 51,2 130,47 | -53,3 2,9 -7,1 -0,9 2,0 27,37 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Umnutzung Papierfabrik EG RW.,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 57,16 dB(A) Sigma(LrT) 1,7 dB(A) LN 37,38 dB(A) Sigma(LrN) 1,1 dB(A)

AuBengastro Kino (60Pers.) Fldche 72,2 84,8 66,2 59,96 | -46,5 3.0 -0,1 -0,4 3.2 43,98 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 -2,3 47,7 LT
AuBengastro Kino (60Pers.) Fldche 72,2 84,8 66,2 59,96 -46,5 3.0 -0,1 -0.4 3.2 43,98 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
AuBengastro Restaurant (100Pers.) Fldche 93,5 87,0 67,3 23,63 | -38,5 3.0 -0.3 -0,2 1.6 52,65 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 -2,3 56,4 LT
AuBengastro Restaurant (100Pers.) Fldche 93,5 87.0 67,3 23,63 -38.5 3.0 -0,3 -0,2 1.6 52,65 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Bushaltestelle a.R. Linie 81,7 80,0 60,9 44,41 -43,9 2,7 -1.9 -0.3 0.5 37.12 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -26,8 10,3 LT
FuBgdnger Bushaltestelle a.R. Linie 81,7 80,0 60,9 44,41 -43,9 2,7 -1,9 -0,3 0.5 37,12 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
FuBgdnger Bushaltestelle i.R. Linie 81,7 83,0 63,9 44,41 -43,9 2,7 -1,9 -0,3 0.5 40,12 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -26,8 13,3 LT
FuBgd&nger Bushaltestelle i.R. Linie 81,7 83,0 63,9 44,41 -43,9 2,7 -1.9 -0,3 0.5 40,12 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Bushaltestelle N Linie 81,7 80,0 60,9 44,41 -43,9 2,7 -1,9 -0,3 0,5 37,12 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LT
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Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w S Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet IR dlw Lr Zeitber.
mm? | dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB dB dB dB dB dB dB(A)
FuBgdnger Bushaltestelle N Linie 81,7 800 | 609 | 4441 | -439 2,7 19 | 03 | o5 [3712] 00 [ 00 | 00 0,0 00 | 00 |-148 | 224 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle aR Linie 422,8 86,5 60,2 93,26 | -50,4 2,8 -5.9 -0,3 3.5 36,09 0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 -21,4 17.7 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle aR | Linie | 422,8 865 | 602 | 9326 | -50,4 28 59 | 03 | 35 [3609 ] 00 [ 30 | 00 0,0 0,0 LN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle i. Linie | 422,8 89,5 | 632 | 9326 | -50,4 28 59 | 03 | 35 [3909 | 00 [ 30 | 00 0,0 00 | 00 |-214 | 207 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle i. Linie | 422,8 89,5 | 632 | 9326 | -50.4 28 59 | 03 | 35 [3909 | 00 [ 30 | 00 0,0 0,0 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle N Linie | 422,8 865 | 602 | 9326 | -50,4 28 59 | 03 | 35 [3615| 00 [ 30 | 00 0,0 0,0 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle N Linie | 422,8 865 | 602 | 9326 | -50,4 28 59 | 03 | 35 [3615| 00 [ 30 | 00 0,0 00 | 00 | 93 | 298 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtmitte a.R. Linie | 271,3 865 | 622 | 6971 | -47.9 2,6 33 | 03 10 | 3872 00 [ 00 | 00 0,0 00 | 00 | 228 | 159 LT
FuBgdnger Richtung Stadtmitte a.R. Linie 271,3 86,5 62,2 69,71 -47,9 2,6 -3.3 -0,3 1.0 38,72 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtmitte i.R. Linie 271.3 89.5 65,2 69,71 -47.9 2,6 -3,3 -0,3 1.0 41,72 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -22,8 18,9 LT
FuBgdnger Richtung Stadtmitte i.R. Linie | 271,3 89,5 | 652 | 6971 | -47.9 2,6 33 | 03 10 | 41,72 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtmitte N Linie | 271,3 865 | 622 | 6971 | -47.9 2,6 33 | 03 10 | 3873 | 00 [ 00 | 00 0,0 0,0 LT
FuBgdnger Richtung Stadtmitte N Linie | 271,3 865 | 622 | 6971 | -47.9 2,6 33 | 03 10 | 3873 | 00 | 00 [ 00 0,0 00 | 00 |-108 | 27.9 LrN
Gebdudetechnik Gastronomie/Biros Fiache | 67 850 | 767 | 3642 | -42.2 30 | 247 | 03 | 137 | 3445 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 | 00 | 345 LT
Gebdudetechnik Gastronomie/Bros Fiache | 6,7 850 | 767 | 3642 | -422 30 | 247 | 03 | 137 | 3445 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 | 00 | 345 LrN
tf‘wj.evtv%“gg;igggeﬁﬂuxh Fische | 507 750 | 579 | 4728 | 445 | 30 | 247 | 04 | 12 | 960 | 30 | 30 | 00 | 00 | 00 |00 | 49 | 206 | L7
tftwj.evl‘it'gg;iggg;“’””h Fidche | 50.7 750 | 579 | 47,28 | -445 30 | 247 | 04 12 | 960 | 30 | 30 | 00 0,0 0,0 LrN
tfv‘j?v*vzfggr‘]sgggeﬂo“SCh Flache | 50,7 750 | 579 | 4173 | 434 | 30 | 239 | 03 | 44 |[1487 | 30 | 30 |00 | 00 | 00 |00 | 49 | 258 | w7
tfv‘j?v*vc(‘]ggghsgggeimuscr‘ Flache | 50,7 750 | 579 | 473 | 434 | 30 | -89 | 03 | 44 | 1487 | 30 | 30 [ 00 | 00 | 00 LN
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fiache | 50,7 780 | 609 | 47,28 | -445 30 | 247 | 04 12 | 1260 [ 30 | 30 | 00 0,0 00 | 00 | 49 | 236 LT
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fiache | 50,7 780 | 609 | 47,28 | -445 30 | 247 | 04 12 | 1260 | 30 | 30 [ 00 0,0 0,0 LrN
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fiache | 50,7 780 | 609 | 41,73 | -43.4 30 | 239 | 03 | 44 [1787 | 30 | 30 | 00 0,0 00 | 00 | 49 | 288 LT
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fiache | 50,7 780 | 609 | 41,73 | -43.4 30 | 239 | 03 | 44 [1787 | 30 | 30 | 00 0,0 0,0 LrN
Lkw Nebengerdusch Anlief. Gastro/Buros | Punkt 843 | 843 | 5488 | -458 30 | 249 | 03 | 21 1844 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 | -51 13,4 LT
Lkw Nebengerdusch Anlief. Gastro/BUros Punkt 84,3 84,3 54,88 -45,8 3.0 -24,9 -0,3 2,1 18,44 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw Nebengerdusche Anlief. Kino Punkt 84,3 84,3 42,21 -43,5 3.0 -23,2 -0,2 3.9 24,25 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -5,1 19.2 LT
Lkw Nebengerdusche Anlief. Kino Punkt 843 | 843 | 4221 | -435 30 | 232 | 02 | 39 [2425| 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LrN
Lkw-Fahrten Anlief.Gastro/Buros Sud Linie | 223,5 865 | 630 | 8279 | -49.4 30 | 245 | 04 | 36 [1885 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 | -51 13,8 LT
Lkw-Fahrten Anlief.Gastro/Buros Sud Linie | 223,5 865 | 630 | 8279 | -49.4 30 | 245 | 04 | 36 [1885 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LrN
Lkw-Fahrten Anlief Kino Linie | 1442 84,6 | 630 | 4376 | -43.8 3.0 79 | 03 | 05 [3606 | 00 [ 00 | 00 0,0 00 | 00 | -51 | 310 LT
Lkw-Fahrten Anlief.Kino Linie | 1442 84,6 | 630 | 4376 | -43.8 3,0 79 | 03 | 05 [3606 | 00 [ 00 | 00 0,0 0,0 LrN
Luftungs-/Klimaanlage Kino Fidche | 26,0 850 | 709 | 61,50 | -46,8 30 | <157 | -0 28 | 2813 | 00 [ 00 | 00 0,0 00 | 00 | 00 | 281 LT
Luftungs-/Klimaanlage Kino Figche | 26,0 850 | 70,9 | 61,50 | -46,8 30 | <157 | -0 28 | 2813 | 00 [ 00 | 00 0,0 00 | 00 | 00 | 281 LrN
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd a.R. Linie 83,5 672 | 480 |10075| -51, 30 | 243 | -05 | 39 | -165 | 00 [ 00 | 00 0,0 00 | 00 | 96 7.9 LT
Pkw-Fahrten Parkpl. SGd a.R. Linie 83,5 672 | 480 |10075| -51,1 30 | 243 | 05 | 39 | -165| 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd i.R. Linie 83,5 672 | 480 [100,75] -51,1 30 | 243 | 05 | 39 | -165| 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 | 54 38 LT
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Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w S Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet IR dlw Lr Zeitber.
m.m? | dB(A) dB | dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A)

Pkw-Fahrten Parkpl. SUd i.R. Linie 83,5 67,2 48,0 100,75 | -51,1 3.0 -24,3 -0,5 3.9 -1,65 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpla. Nord aR Linie 87,8 67,4 48,0 30,02 -40,5 3.0 -4,3 -0,2 1.5 26,95 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 11,9 38,9 LT
Pkw-Fahrten Parkpla. Nord aR Linie 87.8 67,4 48,0 30,02 | -40.5 3.0 -4,3 -0.2 1.5 26,95 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpla.Nord iR Linie 87.8 67,4 48,0 30,02 | -40.5 3.0 -4,3 -0.2 1.5 26,95 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 7.8 34,7 LT
Pkw-Fahrten Parkpla.Nord iR Linie 87.8 67,4 48,0 30,02 | -40,5 3.0 -4,3 -0.2 1.5 26,95 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
TG-Rampe geschlossen a.R. Punkt 72,7 72,7 34,56 | -41,8 3.0 -17.4 -0,1 9.8 18,26 0.0 0.0 0.0 -8,0 0.0 0.0 -0,9 17.4 g)
TG-Rampe geschlossen a.R. Punkt 72,7 72,7 34,56 | -41,8 3.0 -17.,4 -0,1 9.8 18,26 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 LrN
TG-Rampe geschlossen i.R. Punkt 80,9 80,9 34,56 | -41,8 3.0 -17.4 -0,1 9.8 26,46 0.0 0.0 0.0 -8,0 0.0 0.0 -9.0 17.4 LT
TG-Rampe geschlossen i.R. Punkt 80,9 80,9 34,56 | -41,8 3.0 -17.,4 -0,1 9.8 26,46 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 LrN
TG-Rampe geschlossen N Punkt 78,9 78,9 34,56 -41,8 3.0 -17.4 -0,1 9.8 24,46 0,0 0,0 0,0 -8,0 0,0 LT
TG-Rampe geschlossen N Punkt 789 78,9 34,56 | -41,8 3.0 -17.4 -0,1 9.8 24,46 0.0 0.0 0.0 -8,0 0.0 0.0 0.0 24,5 LrN
Transp. Nebengerdusch Gastro/BUros Punkt 74,0 74,0 54,88 -45,8 3.0 -24,9 -0,3 2.1 8,14 0.0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -5,1 3,1 LT
Transp. Nebengerdusch Gastro/BUros Punkt 74,0 74,0 54,88 -45,8 3.0 -24,9 -0.3 2,1 8,14 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Transp. Nebengerdusch Gewerbe/BUros Punkt 74,0 74,0 42,76 -43,6 3,0 21,8 -0,2 10,2 21,58 0,0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -9.0 12,5 LT
Transp. Nebengerdusch Gewerbe/BUros Punkt 74,0 74,0 42,76 -43,6 3.0 -21,8 -0,2 10.2 21,58 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Transp.-Fahrten Anlief.Gastro/BUros Sud Linie 223,5 81,5 58,0 82,79 | -49.4 3.0 -24,1 -0.4 3.3 14,01 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -5.1 9.0 LT
Transp.-Fahrten Anlief.Gastro/BUros Sud Linie 223,5 81,5 58,0 82,79 | -49.4 3.0 -24,1 -0.4 3.3 14,01 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Transp-Fahrten Anlief.Gewerbe/BUros Nord|  Linie 146,5 79.7 58,0 26,95 | -39.6 3.0 -4,0 -0,1 1.4 40,31 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -5,1 353 LT
Transp-Fahrten Anlief.Gewerbe/BUros Nord Linie 146,5 79,7 58,0 26,95 -39.6 3.0 -4,0 -0,1 1.4 40,31 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Parkplatz Sud Parkplatz | 612,7 81,5 53,6 77,18 | -48,7 3.0 -24,1 -0.4 3.2 14,49 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -3,5 11,0 LT
Parkplatz Sud Parkplatz | 612,7 81,5 53,6 77,18 | -48,7 3.0 -24,1 -0.4 3.2 14,49 0.0 0.0 0.0 0,0 0.0 LrN
Parkplatz Nord Parkplatz | 1837,1 83,8 51,2 40,41 -43,1 3.0 -4,5 -0.2 1.7 40,71 0.0 0.0 0.0 0,0 0.0 0.0 -3.5 37.2 g)
Parkplatz Nord Parkplatz | 1837,1 83,8 51,2 40,41 -43,1 3,0 -4,5 -0,2 1,7 40,71 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Kino/Kletterhalle 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 56,36 dB(A) Sigmal(LrT) 1,7 dB(A) LN 36,11 dB(A) Sigma(LrN) 1,0 dB(A)

AuBengastro Kino (60Pers.) Fidche 72,2 84,8 66,2 55,40 | -459 3.0 -3.4 -0.3 4,5 42,77 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -2,3 46,5 LT
AuBengastro Kino (60Pers.) Fldche 72,2 84,8 66,2 55,40 | -45,9 3.0 -3.4 -0,3 4,5 42,77 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
AuBengastro Restaurant (100Pers.) Fladche 93,5 87.0 67,3 26,63 | -39.5 3.0 0.0 -0.2 1.5 51,86 3.0 3.0 0.0 0,0 0.0 0.0 -2,3 55,6 g)
AuBengastro Restaurant (100Pers.) Fldche 93,5 87.0 67,3 26,63 -39.5 3.0 0,0 -0,2 1.5 51,86 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgd&nger Bushaltestelle a.R. Linie 81,7 80,0 60,9 41,51 -43,4 2,8 -3,5 -0,3 0.8 36,45 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -26,8 9.6 LT
FuBgé&nger Bushaltestelle a.R. Linie 81,7 80,0 60,9 41,51 -43,4 2,8 -3,5 -0,3 0.8 36,45 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgd&nger Bushaltestelle i.R. Linie 81,7 83,0 63,9 41,51 -43,4 2,8 -3,5 -0,3 0.8 39.45 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -26,8 12,6 LT
FuBgd&nger Bushaltestelle i.R. Linie 81,7 83,0 63,9 41,51 -43,4 2,8 -3,5 -0,3 0.8 39.45 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgé&nger Bushaltestelle N Linie 81,7 80,0 60,9 41,51 -43,4 2.8 -3.5 -0.3 0.8 36,45 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LT
FuBgdnger Bushaltestelle N Linie 81,7 80,0 60,9 41,51 -43,4 2,8 -3,5 -0,3 0.8 36,45 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -14,8 21,7 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle aR Linie 422,8 86,5 60,2 102,52 -51,2 2,7 -3.8 -0,3 2,9 36,87 0.0 3.0 0.0 0,0 0.0 0.0 21,4 18,5 g)
FuBgd&nger Richtung S-Bahn-Haltestelle aR Linie 4228 86,5 60,2 102,52 ( -51,2 2,7 -3.8 -0.3 2,9 36,87 0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgénger Richtung S-Bahn-Haltestelle i. Linie 4228 89.5 63,2 102,52 | -51,2 2,7 -3.8 -0,3 2,9 39.87 0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -21,4 21,5 LT
FuBgé&nger Richtung S-Bahn-Haltestelle i. Linie 422,8 89.5 63,2 102,52 -51,2 2,7 -3.8 -0.3 2,9 39,87 0.0 3.0 0.0 0,0 0.0 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle N Linie 422,8 86,5 60,2 102,52 -51,2 2,7 -3.8 -0,3 3.0 37,00 0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle N Linie 422,8 86,5 60,2 102,52 | -51,2 2,7 -3,8 -0,3 3.0 37,00 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -9.3 30,7 LrN
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Gewerbegerdusche induziert durch Plangebiet

Bericht Nr.: 18522

Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w S Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet IR dlw Lr Zeitber.
mm2 | dB(A] | dB | dB(A) | dB(A) | m dB dB dB dB ds | dB(A) | oB dB dB dB dB | dB dB(A)
FuBgdnger Richtung Stadtmitte a.R. Linie 271.3 86,5 62,2 69,24 -47.8 2,7 -4,1 -0.4 1.5 38,46 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -22,8 15,6 LT
FuBgdnger Richtung Stadtmitte a.R. Linie 271.3 86,5 62,2 69,24 -47.8 2,7 -4,1 -0.4 1.5 38,46 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
FuBgé&nger Richtung Stadtmitte i.R. Linie | 271.3 89,5 | 652 | 6924 | -47.8 2.7 41 | 04 1,5 | 41,46 [ 00 | 00 | 00 0.0 00 | 00 |-228 | 186 LT
FuBgé&nger Richtung Stadtmitte i.R. Linie | 271,3 89,5 | 652 | 6924 | -47.8 2,7 41 | 04 1,5 | 41,46 [ 00 | 00 | 00 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtmitte N Linie | 271,3 86,5 | 622 | 6924 | -47.8 2,7 41 | 04 1,5 | 3847 | 00 | 00 [ 00 0.0 0.0 LT
FuBgé&nger Richtung Stadtmitte N Linie | 271,3 86,5 | 622 | 6924 | -47.8 2,7 41 | 04 1,5 | 3847 | 00 | 00 [ 00 0.0 00 | 00 |-108 | 27.7 LrN
Gebdudetechnik Gastronomie/Buros Fiache | 67 850 | 767 | 5033 | -450 30 | 205 | 02 | 90 [312 | 00 [ 00 | 00 0.0 00 | 00 | 00 | 313 LT
Gebdudetechnik Gastronomie/Buros Fiache | 6.7 850 | 767 | 5033 | -450 30 | 205 | 02 | 90 [31.26| 00 | 00 | 00 0.0 00 | 00 | 00 | 313 LrN
tfv‘j?v*vzfggr‘]sgggeﬂo“SCh Flache | 50,7 750 | 579 | 6422 | 471 | 30 | 246 | 05 | 19 | 765 | 30 | 30 |00 | 00 | 00 |00 | 49 | 186 | uT
tfﬁif;%;ggg%i“’“”h Fiache | 50,7 750 | 579 | 6422 | -47.1 30 | 246 | 05 1.9 765 | 30 | 30 | 00 0.0 0.0 LrN
tfv‘j_evtl‘;?;gggg;m““h Fische | 50,7 750 | 579 | 2452 | 388 | 30 | 245 | 02 | 57 2024 | 30 | 30 [ 00 [ 00 | 00 |00 | 49 | 32| 7
tf‘wj.evtv%“gg;igggeﬁﬂuxh Fische | 50,7 750 | 579 | 2452 | 388 | 30 | 245 | 02 | 57 |2024| 30 | 30 [ 00 | 00 | 00 LN
Ladetétigk. Uberfahrt Ladebordwand Figche | 50,7 780 | 609 | 6422 | -47.1 30 | 246 | 05 1.9 | 1065 30 | 30 [ 00 0.0 00 | 00 | 49 | 216 LT
Ladetétigk. Uberfahrt Ladebordwand Figche | 50,7 780 | 609 | 6422 | -47.1 30 | 246 | 05 1.9 | 1065 30 | 30 [ 00 0.0 0.0 LrN
Ladetétigk. Uberfahrt Ladebordwand Figche | 50,7 780 | 609 | 2452 | -388 30 | 245 | 02 | 57 [2324| 30 [ 30 | 00 0.0 00 | 00 | 49 | 342 LT
Ladetétigk. Uberfahrt Ladebordwand Figche | 50,7 780 | 609 | 2452 | -388 30 | 245 | 02 | 57 |[2324| 30 | 30 | 00 0.0 0.0 LrN
Lkw Nebengeréusch Anlief. Gastro/Buros | Punkt 843 | 843 | 71,75 | -481 30 | 247 | 04 | 37 | 1778 | 00 [ 00 | 00 0,0 00 | 00 | -51 12,7 LT
Lkw Nebengerdusch Anlief. Gastro/BUros Punkt 84,3 84,3 71,75 | -48.1 3.0 -24,7 -0,4 3.7 17,78 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw Nebenger&usche Anlief. Kino Punkt 843 | 843 | 2452 | -388 30 | -240 | -0O.1 67 |[3107 | 00 [ 00 | 00 0.0 00 | 00 | -51 | 260 LT
Lkw Nebengerdusche Anlief. Kino Punkt 84,3 84,3 24,52 -38,8 3.0 -24,0 -0,1 6,7 31,07 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw-Fahrten Anlief.Gastro/Buros Sud Linie | 223,5 865 | 630 |[101,28| -51.1 30 | 235 | 05 | 42 [1862| 00 | 00 | 00 0.0 00 | 00 | -51 13,6 LT
Lkw-Fahrten Anlief.Gastro/Bros Sud Linie | 223,5 865 | 630 |[101,28| -51.1 30 | 235 | 05 | 42 [1862| 00 | 00 | 00 0.0 0.0 LrN
Lkw-Fahrten Anlief.Kino Linie | 1442 84,6 | 630 | 2794 | -39.9 30 | 222 | 01 93 | 3459 [ 00 | 00 | 00 0.0 00 | 00 | -51 | 295 LT
Lkw-Fahrten Anlief.Kino Linie | 1442 84,6 | 630 |27.94 | -39.9 30 | 222 | 01 93 | 3459 [ 00 | 00 | 00 0.0 0.0 LrN
LGftungs-/Klimaanlage Kino Fidche | 26,0 850 | 709 | 50,99 | -45, 30 | 238 | 04 | 49 [2360| 00 [ 00 | 00 0.0 00 | 00 | 00 | 236 LT
LGftungs-/Klimaanlage Kino Fidche | 26,0 850 | 709 | 50,99 | -45, 30 | 238 | 04 | 49 [2360| 00 [ 00 | 00 0.0 00 | 00 | 00 | 236 LrN
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd a.R. Linie 83,5 672 | 480 |1811| -52.4 30 | 229 | 04 | 43 [ -122 | 00 | 00 | 00 0.0 00 | 00 | 96 8,4 LT
Pkw-Fahrten Parkpl. Sd a.R. Linie 83,5 672 | 480 |[11811| -524 30 | 229 | 04 | 43 | -122 | 00 [ 00 | 00 0.0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd i.R. Linie 83,5 672 | 480 |1811| -524 30 | 229 | 04 | 43 [ -122 | 00 | 00 | 00 0.0 00 | 00 | 54 4,2 LT
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd i.R. Linie 83,5 672 | 480 |1811| -524 30 | 229 | 04 | 43 [ -122 | 00 | 00 | 00 0.0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpla. Nord aR Linie 87,8 674 | 480 | 39,65 | -430 30 -7 | 02 | 07 [2634| 00 [ 00 | 00 0.0 00 | 00 | 11,9 | 382 LT
Pkw-Fahrten Parkpla. Nord aR Linie 87,8 67.4 | 480 | 39,65 | -430 3.0 -7 | 02 | 07 [2634| 00 [ 00 | 00 0.0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpla.Nord iR Linie 87.8 674 | 480 | 39.65| -430 3.0 -1.7 | 02 | 07 [2634| 00 [ 00 | 00 0.0 00 | 00 | 78 | 341 LT
Pkw-Fahrten Parkpla.Nord iR Linie 87,8 67,4 48,0 39,65 -43,0 3.0 -1,7 -0,2 0.7 26,34 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
TG-Rampe geschlossen a.R. Punkt 727 | 727 | 2528 | -39.0 30 | -181 | 01 [ 11,2 | 2169 | 00 | 00 | 00 | -80 00 | 00 | -09 | 208 LT
TG-Rampe geschlossen a.R. Punkt 72,7 72,7 2528 | -39.0 3.0 -18,1 -0,1 11.2 21,69 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 LrN
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Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w S Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet IR dlw Lr Zeitber.
m.m? | dB(A) dB | dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A)

TG-Rampe geschlossen i.R. Punkt 80,9 80,9 2528 | -39.0 3.0 -18,1 -0,1 11,2 29,89 0.0 0.0 0.0 -8,0 0.0 0.0 -9.0 20,9 LT
TG-Rampe geschlossen i.R. Punkt 80,9 80,9 2528 | -39.0 3.0 -18,1 -0,1 1.2 29,89 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 LrN
TG-Rampe geschlossen N Punkt 78,9 78,9 2528 | -39.0 3.0 -18,1 -0,1 11,2 27,89 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 LT
TG-Rampe geschlossen N Punkt 78,9 78,9 2528 | -39.0 3.0 -18,1 -0,1 11.2 27,89 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 0,0 0,0 27,9 LrN
Transp. Nebengerdusch Gastro/BUros Punkt 74,0 74,0 71,75 -48,1 3.0 -24,7 -0.4 3.7 7,48 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -5,1 2,4 LT
Transp. Nebengerdusch Gastro/BUros Punkt 74,0 74,0 71,75 -48,1 3,0 24,7 -0.4 3,7 7,48 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Transp. Nebengerdusch Gewerbe/BUros Punkt 74,0 74,0 59,79 -46,5 3.0 -16,9 -0,2 6,5 19.96 0.0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -9.0 10,9 LT
Transp. Nebengerdusch Gewerbe/Biros Punkt 74,0 74,0 59,79 -46,5 3.0 -16,9 -0,2 6,5 19,96 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Transp.-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 81,5 58,0 101,28 | -51,1 3.0 -22,5 -0,3 3.7 14,19 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -5.1 9.1 LT
Transp.-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 81,5 58,0 101,28 | -51,1 3.0 -22,5 -0,3 3.7 14,19 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Transp-Fahrten Anlief.Gewerbe/BUros Nord|  Linie 146,5 79.7 58,0 35,86 | -42,1 3.0 -1.5 -0.2 0.7 39.57 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -5.1 34,5 LT
Transp-Fahrten Anlief.Gewerbe/BUros Nord Linie 146,5 79.7 58,0 35,86 -42,1 3.0 -1,5 -0,2 0.7 39,57 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz Sud Parkplatz | 612,7 81,5 53,6 94,54 | -50,5 3.0 -22,2 -0,3 4,1 15,49 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -3,5 12,0 LT
Parkplatz Sud Parkplatz | 612,7 81,5 53,6 94,54 | -50,5 3.0 -22,2 -0,3 4,1 15,49 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Parkplatz Nord Parkplatz | 1837,1 83,8 51,2 49,23 | -44,8 3.0 -1.4 -0,3 0.7 41,00 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -3,5 37.5 LT
Parkplatz Nord Parkplatz | 1837,1 83,8 51,2 49,23 | -44.8 3.0 -1.4 -0,3 0.7 41,00 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Kino/Kletterhalle EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 49,81 dB(A) Sigmal(LrT) 0,8 dB(A) LrN 48,30 dB(A) Sigmal(LrN) 1,7 dB(A)

AuBengastro Kino (60Pers.) Fldche 72,2 84,8 66,2 73,60 | -483 3.0 -23,7 -0.4 3.0 18,35 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -2,3 22,1 LT
AuBengastro Kino (60Pers.) Fldche 72,2 84,8 66,2 73,60 | -48,3 3.0 -23,7 -04 3.0 18,35 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
AuBengastro Restaurant (100Pers.) Fldche 93.5 87.0 67,3 45,69 | -44,2 3.0 -21,0 -0.2 1,9 26,48 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 23 30,2 LT
AuBengastro Restaurant (100Pers.) Fldche 93,5 87,0 67,3 45,69 -44,2 3.0 -21,0 -0,2 1.9 26,48 3.0 3.0 0,0 0,0 0,0 LrN
FuBgdnger Bushaltestelle a.R. Linie 81,7 80,0 60,9 13,86 | -33.8 3.0 0,0 -0,1 0.1 49,13 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -26,8 22,3 LT
FuBgdnger Bushaltestelle a.R. Linie 81,7 80,0 60,9 13.86 | -33.8 3.0 0,0 -0,1 0.1 49,13 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Bushaltestelle i.R. Linie 81,7 83,0 63,9 13.86 | -33.8 3.0 0,0 -0,1 0.1 52,13 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -26,8 253 LT
FuBgdnger Bushaltestelle i.R. Linie 81,7 83,0 63,9 13.86 [ -33.8 3.0 0.0 -0,1 0.1 52,13 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Bushaltestelle N Linie 81,7 80,0 60,9 13.86 [ -33.8 3.0 0.0 -0,1 0.1 49,13 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LT
FuBgdnger Bushaltestelle N Linie 81,7 80,0 60,9 13,86 | -33.8 3.0 0,0 -0,1 0.1 49,13 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -14,8 34,4 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle aR Linie 4228 86,5 60,2 130,41 [ -53,3 2.8 -23.4 -0,5 3.2 15,25 0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -21,4 -3.1 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle aR Linie 422,8 86,5 60,2 130,41 | -53,3 2,8 -23,4 -0,5 3.2 15,25 0,0 3.0 0,0 0,0 0,0 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle i. Linie 4228 89,5 63,2 130,41 | -53.3 2,8 -23,4 -0,5 3.2 18,25 0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 -21.,4 -0,1 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle i. Linie 422,8 89.5 63,2 130,41 | -53,3 2,8 -23,4 -0,5 3.2 18,25 0,0 3.0 0,0 0,0 0,0 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle N Linie 422,8 86,5 60,2 130,41 | -53,3 2,8 -23,4 -0,5 3.2 15,33 0,0 3.0 0,0 0,0 0,0 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle N Linie 4228 86,5 60,2 130,41 [ -53,3 2.8 -23.4 -0,5 3.2 15,33 0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 -9.3 9.0 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtmitte a.R. Linie 271.3 86,5 62,2 26,20 -39.4 2,9 -0,1 -0,1 0,2 50,15 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -22,8 27.3 LT
FuBgdnger Richtung Stadtmitte a.R. Linie 271,3 86,5 62,2 2620 | -394 2,9 -0,1 -0,1 0.2 50,15 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtmitte i.R. Linie 271,3 89,5 65,2 2620 | -394 2,9 -0,1 -0,1 0.2 53,15 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -22,8 30.3 LT
FuBgdnger Richtung Stadtfmitte i.R. Linie 271,3 89,5 65,2 2620 | -394 2,9 -0,1 -0,1 0.2 53,15 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtmitte N Linie 271,3 86,5 62,2 26,20 | -394 2,9 -0,1 -0,1 0.2 50,15 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LT
FuBgdnger Richtung Stadtmitte N Linie 271,3 86,5 62,2 2620 | -394 2,9 -0,1 -0,1 0.2 50,15 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -10,8 39,4 LrN
Gebdudetechnik Gastronomie/BUros Fldche 6,7 85,0 76,7 66,15 | -47.4 3.0 -24,7 -0,5 0,6 16,01 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 16,0 LrT
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Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w S Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet IR dlw Lr Zeitber.
m,m? | dB(A) dB dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A)
Gebdudetechnik Gastronomie/BUros Fldche 6,7 85,0 767 66,15 | -47,4 30 -24,7 -0,5 0,6 16,01 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 16,0 LrN
tfv‘j?v*vzfggr‘]sgggeﬂo“SCh Flache | 50,7 750 | 579 | 7726 | 488 | 30 | 249 | 06 | 08 | 456 | 30 | 30 | 00 | 00 | 00 |00 | 49 | 155 | uT
tsv(jiev*v%hggghsgggeimmh Flache | 50,7 750 | 579 | 7726 | 488 | 30 | 249 | 06 | 08 | 45 | 30 | 30 | 00 | 00 | 00 LN
t‘;ﬁ?&f‘;ggggf&mmh Flache | 50,7 750 | 579 |3270| -13 | 30 | 215 | 02 | 69 | 2190 | 30 | 30 [ 00 | 00 | 00 |00 | 49 | 328 | u7
tfv‘j?v*vzfggr‘]sgggeﬂo“SCh Fache | 507 750 | 579 |3270| 413 | 30 | 215 | 02 | 69 | 2190 30 | 30 | 00 | 00 0.0 LrN
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fldche 50,7 78,0 60,9 77,26 -48,8 3.0 -24,9 -0,6 0.8 7.56 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 4,9 18,5 LT
Ladetdatigk. Uberfahrt Ladebordwand Fldche 50,7 78,0 60,9 7726 | -48.8 30 -24,9 -0,6 0.8 7.56 3,0 30 0,0 0,0 0,0 LrN
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fldche 50,7 78,0 60,9 32,70 -41,3 3.0 -21,5 -0,2 6.9 24,90 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 4,9 35.8 LT
Ladetdatigk. Uberfahrt Ladebordwand Fldche 50,7 78,0 60,9 32,70 | -41,3 30 -21,5 -0,2 6,9 24,90 | 3.0 30 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw Nebengerdusch Anlief. Gastro/BUros Punkt 84,3 84,3 84,56 | -49.5 30 -24,9 -0,5 1,9 1428 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -5,1 9,2 LT
Lkw Nebengerdusch Anlief. Gastro/BUros Punkt 84,3 84,3 84,56 -49.5 3.0 -24,9 -0,5 1.9 14,28 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw Nebengerdusche Anlief. Kino Punkt 84,3 84,3 2919 | -40.3 30 -20,2 -0,1 56 32,36 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -5,1 27,3 LT
Lkw Nebengerdusche Anlief. Kino Punkt 84,3 84,3 29,19 -40,3 3.0 -20,2 -0,1 5,6 32,36 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223.,5 86,5 63,0 115,83 -52.3 3.4 -24,7 -0,6 3.8 16,04 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -5,1 11,0 LT
Lkw-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 86,5 63,0 |11583| -523 3.4 -24,7 -0,6 38 16,04 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw-Fahrten Anlief Kino Linie 144,2 84,6 63,0 18,89 -36.5 3.0 -2,7 -0,1 0.7 48,95 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0.0 -5,1 43,9 LT
Lkw-Fahrten Anlief.Kino Linie 144,2 84,6 63,0 18,89 | -36.5 30 -2,7 -0,1 0,7 48,95 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
LOftungs-/Klimaanlage Kino Fldche 26,0 85,0 70,9 66,16 | -47.4 30 -24,4 -0,5 38 19,54 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 19.5 LT
LUftungs-/Klimaanlage Kino Fldche 26,0 85,0 70.9 66,16 -47 .4 3.0 -24,4 -0,5 3.8 19.54 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0.0 0,0 19.5 LrN
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd a.R. Linie 83,5 67.2 48,0 |131,97| -53.4 4,0 -24,5 -0,6 3,6 -3,72 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 9,6 58 LT
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd a.R. Linie 83,5 67,2 48,0 131,97 | -53.4 4,0 -24,5 -0,6 3.6 -3,72 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd i.R. Linie 83,5 67,2 48,0 131,97 | -53.4 4,0 -24,5 -0,6 3.6 -3,72 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 5.4 1.7 LT
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd i.R. Linie 83,5 67.2 48,0 |131,97| -53.4 4,0 -24,5 -0,6 3,6 -3,72 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpla. Nord aR Linie 87.8 67.4 48,0 31,15 -40,9 3.0 -0,1 -0,2 0.4 29,70 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 11,9 41,6 LT
Pkw-Fahrten Parkpla. Nord aR Linie 87,8 67,4 48,0 31,15 -40,9 3.0 -0,1 -0,2 0.4 29,70 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpla.Nord iR Linie 87,8 67.4 48,0 31,15 | -40,9 3.0 -0,1 -0,2 0.4 29,70 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 7.8 37.5 LT
Pkw-Fahrten Parkpla.Nord iR Linie 87.8 67.4 48,0 31,15 -40,9 3.0 -0,1 -0,2 0.4 29,70 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
TG-Rampe geschlossen a.R. Punkt 72,7 72,7 5,93 -26,4 3.0 0,0 0,0 0,1 41,29 0,0 0,0 0,0 -8,0 0,0 0,0 -0,9 40,4 LT
TG-Rampe geschlossen a.R. Punkt 72,7 72,7 5,93 -26,4 3.0 0,0 0.0 0.1 41,29 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 LrN
TG-Rampe geschlossen i.R. Punkt 80,9 80,9 5,93 -26,4 3.0 0,0 0.0 0.1 49,49 0.0 0,0 0.0 -8.0 0.0 0,0 -9.0 40,5 LT
TG-Rampe geschlossen i.R. Punkt 80,9 80,9 5,93 -26,4 3.0 0,0 0,0 0,1 49,49 0,0 0,0 0,0 -8,0 0,0 LrN
TG-Rampe geschlossen N Punkt 78,9 78,9 5,93 -26,4 3.0 0,0 0.0 0.1 47,49 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 LT
TG-Rampe geschlossen N Punkt 78,9 78.9 5,93 -26,4 3.0 0,0 0.0 0.1 47,49 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 0,0 0,0 47,5 LrN
Transp. Nebengerdusch Gastro/BUros Punkt 74,0 74,0 84,56 | -49.5 3.0 -24,9 -0,5 1.9 3,98 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -5,1 -1.1 LT
Transp. Nebengerdusch Gastro/BUros Punkt 74,0 74,0 84,56 -49.5 3.0 -24,9 -0,5 1.9 3.98 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Transp. Nebengerdusch Gewerbe/BUros Punkt 74,0 74,0 63,28 -47,0 3.0 -0.3 -0,4 1.1 30,38 0.0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -9.0 21,4 LT
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Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w S Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet IR dlw Lr Zeitber.

m,m? | dB(A) dB dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A)
Transp. Nebengerdusch Gewerbe/Biros Punkt 74,0 74,0 63,28 | -47.0 3.0 -0.3 -0,4 1.1 30,38 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Transp.-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 81,5 58,0 11583 | -52,3 3.4 -24,5 -0,5 3.4 10,98 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -5.1 59 LT
Transp.-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 81,5 58,0 115,83 -52.3 3.4 -24,5 -0,5 3.4 10,98 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Transp-Fahrten Anlief.Gewerbe/BUros Nord Linie 146,5 79.7 58,0 27,67 -39.8 3.0 0,0 -0,2 0.3 42,97 0.0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -5,1 37.9 LT
Transp-Fahrten Anlief.Gewerbe/BUros Nord|  Linie 146,5 79.7 58,0 27,67 | -39.8 3.0 0,0 -0,2 0.3 42,97 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Parkplatz Sud Parkplatz | 612,7 81,5 53,6 108,01 | -51.7 3.5 -24,3 -0,6 3.1 11,57 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -3,5 8,1 LT
Parkplatz SUd Parkplatz | 612,7 81,5 53,6 108,01 | -51,7 3,5 -24,3 -0,6 3.1 11,57 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Parkplatz Nord Parkplatz | 1837,1 83.8 51,2 36,81 -42,3 3.0 -0,2 -0,2 0.4 44,55 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -3,5 41,1 LT
Parkplatz Nord Parkplatz | 1837,1 83,8 51,2 36,81 -42,3 3.0 -0,2 -0,2 0.4 44,55 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Kino/Kletterhalle EG RW.,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 59,21 dB(A) Sigmal(LrT) 1,2 dB(A) LN 33,68 dB(A) Sigma(LrN) 1,1 dB(A)
AuBengastro Kino (60Pers.) Fldche 72,2 84,8 66,2 65,78 -47,4 3.0 -24,6 -0.4 4,8 20,25 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 -2,3 24,0 LT
AuBengastro Kino (60Pers.) Fldche 72,2 84,8 66,2 65,78 -47 .4 3.0 -24,6 -0.4 4,8 20,25 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
AuBengastro Restaurant (100Pers.) Fldche 93,5 87,0 67,3 42,89 -43,6 3.0 -24,5 -0,3 4,0 25,66 3.0 3.0 0,0 0,0 0,0 0,0 -2,3 29.4 LT
AuBengastro Restaurant (100Pers.) Fldche 93,5 87.0 67,3 42,89 -43,6 3.0 -24,5 -0.3 4,0 25,66 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgd&nger Bushaltestelle a.R. Linie 81,7 80,0 60,9 34,73 | -41.8 2,9 -19.2 -0,1 12,7 34,44 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 00 | -26,8 7.6 LT
FuBgdnger Bushaltestelle a.R. Linie 81,7 80,0 60,9 34,73 -41,8 2,9 -19,2 -0,1 12,7 34,44 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
FuBgdnger Bushaltestelle i.R. Linie 81,7 83,0 63,9 34,73 -41,8 2,9 -19.2 -0,1 12,7 37,44 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -26,8 10,6 LT
FuBgdnger Bushaltestelle i.R. Linie 81,7 83,0 63,9 34,73 | -41,8 2,9 -19.2 -0,1 12,7 37,44 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Bushaltestelle N Linie 81,7 80,0 60,9 34,73 -41,8 2,9 -19.2 -0,1 12,7 34,44 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LT
FuBgdnger Bushaltestelle N Linie 81,7 80,0 60,9 34,73 -41,8 2,9 -19.2 -0,1 12,7 34,44 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -14,8 19.7 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle aR Linie 422,8 86,5 60,2 126,61 -53,0 2,9 -24,7 -0,6 53 16,45 0,0 3.0 0,0 0,0 0,0 0,0 -21.4 -1,9 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle aR Linie 422,8 86,5 60,2 126,61 | -53.,0 2,9 -24,7 -0,6 53 16,45 0.0 3.0 0.0 0.0 0,0 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle i. Linie 422,8 89,5 63,2 126,611 -53,0 2,9 -24,7 -0,6 53 19,45 0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 -21,4 1.1 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle i. Linie 422,8 89,5 63,2 126,61 -53,0 2,9 -24,7 -0,6 53 19,45 0,0 3.0 0,0 0,0 0,0 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle N Linie 422,8 86,5 60,2 126,61 | -53,0 2,9 -24,7 -0,6 5.4 16,50 0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle N Linie 422,8 86,5 60,2 126,611 -53,0 2,9 -24,7 -0,6 5.4 16,50 0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 -9.3 10,2 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtmitte a.R. Linie 271.3 86,5 62,2 59,82 -46,5 2,9 -19.1 -0,2 12,7 36,30 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -22,8 13,5 LT
FuBgdnger Richtung Stadtmitte a.R. Linie 271.3 86,5 62,2 59,82 -46,5 2,9 -19.1 -0,2 12,7 36,30 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgd&nger Richtung Stadtmitte i.R. Linie 271,3 89.5 65,2 59.82 | -46,5 2,9 -19.1 -0,2 12,7 39,32 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 00 | -228 16,5 gy
FuBgdnger Richtung Stadtmitte i.R. Linie 271.3 89.5 65,2 59,82 -46,5 2,9 -19.1 -0,2 12,7 39,32 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtmitte N Linie 271.3 86,5 62,2 59,82 -46,5 2,9 -19,1 -0,2 12,7 36,32 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LT
FuBgd&nger Richtung Stadtmitte N Linie 271,3 86,5 62,2 59.82 | -46,5 2,9 -19.1 -0,2 12,7 36,32 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 00 | -108 25,5 LrN
Gebdudetechnik Gastronomie/BUros Fldche 6,7 85,0 76,7 67,91 -47,6 3.0 -24,7 -0,5 12,7 27,80 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 0,0 27.8 LT
Gebdudetechnik Gastronomie/BUros Fldche 6,7 85,0 76,7 67,91 -47,6 3,0 -24,7 -0,5 12,7 27,80 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 27.8 LrN
Ladetdtigk. RollgerGusch Fdche | 507 750 | 579 8111 | -492 | 30 | 249 | 06 | 33 | 661 | 30 | 30 [ 00 | 00 | 00 |00 | 49 | 176 | uT
Lkw-Wagenboden
Ladetdfigk. RollgerGusch Fldche | 50,7 750 | 579 |81 | 492 | 30 | 249 | 06 | 33 | 661 | 30 | 30 | 00 | 00 00 LN
Lkw-Wagenboden
Ladetdfigk. RollgerGusch Fache | 507 750 | 579 | 2146 | 376 | 30 | 01 | 02 | 24 | 425 | 30 | 30 | 00 | 00 | 00 |00 | 49 | 535 | 7
Lkw-Wagenboden
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Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w S Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet IR dlw Lr Zeitber.
m.m? | dB(A) dB | dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A)
tfv‘j?v*vzfggr‘]sgggeﬂo“SCh Fache | 507 750 | 579 | 2146 | 376 | 30 01 | 02 | 24 |45 | 30 | 30 | 00 | 00 0.0 LrN
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fladche 50,7 78,0 60,9 81,11 -49,2 3.0 -24,9 -0,6 3.3 9,61 3.0 3.0 0.0 0,0 0.0 0.0 4,9 20,6 g)
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fldche 50,7 78,0 60,9 81,11 -49,2 3.0 -24,9 -0,6 3.3 9,61 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fldche 50,7 78,0 60,9 21,46 | -37.6 3.0 -0.1 -0.2 2.4 45,52 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0.0 4,9 56,5 LT
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fidche 50,7 78,0 60,9 21,46 | -37.6 3.0 -0,1 -0.2 2.4 45,52 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw Nebengerdusch Anlief. Gastro/BUros Punkt 84,3 84,3 88,45 | -49.9 3.1 -24,9 -0,5 4,0 16,16 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -5.1 11,1 LT
Lkw Nebengerdusch Anlief. Gastro/BUros Punkt 84,3 84,3 88,45 -49.9 3.1 -24,9 -0,5 4,0 16,16 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw Nebengerdusche Anlief. Kino Punkt 84,3 84,3 17,56 -35,9 3.0 -0,1 -0,1 1.3 52,53 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -5,1 47,5 LT
Lkw Nebengerdusche Anlief. Kino Punkt 84,3 84,3 17.56 | -35.9 3.0 -0,1 -0,1 1.3 52,53 0.0 0.0 0.0 0,0 0.0 LrN
Lkw-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 86,5 63,0 119,90 [ -52,6 3.7 -24,7 -0,6 53 17,55 0.0 0.0 0.0 0,0 0.0 0.0 -5.1 12,5 g)
Lkw-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 86.5 63,0 119,90 | -52,6 3.7 -24,7 -0,6 53 17,55 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw-Fahrten Anlief Kino Linie 144,2 84,6 63,0 12,02 | -32,6 3.0 -0.1 -0,1 0.6 55,41 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -5.1 50,4 LT
Lkw-Fahrten Anlief.Kino Linie 144,2 84,6 63,0 12,02 -32,6 3.0 -0,1 -0,1 0,6 55,41 0,0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
LUftungs-/Klimaanlage Kino Fldche 26,0 85,0 70,9 56,23 | -46,0 3.0 -20,0 -0.2 2.8 24,64 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 24,6 LT
LUftungs-/Klimaanlage Kino Fldche 26,0 85,0 70,9 56,23 | -46,0 3.0 -20,0 -0.2 2.8 24,64 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 24,6 LrN
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd a.R. Linie 83,5 67,2 48,0 13587 | -53,7 4,4 -24,4 -0,6 5.1 -1,96 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 9,6 7.6 LT
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd a.R. Linie 83,5 67,2 48,0 135,87 | -53.7 4,4 -24,4 -0,6 5,1 -1,96 0.0 0.0 0.0 0,0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd i.R. Linie 83,5 67,2 48,0 135,87 | -53.7 4,4 -24,4 -0,6 5,1 -1,96 0.0 0.0 0.0 0,0 0.0 0.0 5.4 3.5 g)
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd i.R. Linie 83,5 67,2 48,0 13587 | -53,7 4,4 -24,4 -0,6 5.1 -1,96 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpla. Nord aR Linie 87.8 67,4 48,0 44,91 -44,0 3.0 -19.4 -0,1 8.6 15,57 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 11,9 27.5 LT
Pkw-Fahrten Parkpla. Nord aR Linie 87,8 67,4 48,0 44,91 -44,0 3.0 -19.4 -0,1 8,6 15,57 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpla.Nord iR Linie 87,8 67,4 48,0 44,91 -44,0 3.0 -19.4 -0,1 8,6 15,57 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 7.8 23,4 LT
Pkw-Fahrten Parkpla.Nord iR Linie 87.8 67,4 48,0 44,91 -44,0 3.0 -19.4 -0,1 8.6 15,57 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
TG-Rampe geschlossen a.R. Punkt 72,7 72,7 1587 | -35.0 3.0 -16,0 0.0 7.0 23,72 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 0,0 -0,9 22,8 LT
TG-Rampe geschlossen a.R. Punkt 72,7 72,7 15,87 | -35.0 3.0 -16,0 0,0 7.0 23,72 0.0 0.0 0.0 -8,0 0.0 LrN
TG-Rampe geschlossen i.R. Punkt 80,9 80,9 15,87 | -35.0 3.0 -16,0 0,0 7.0 31,92 0.0 0.0 0.0 -8,0 0.0 0.0 -9.0 22,9 g)
TG-Rampe geschlossen i.R. Punkt 80,9 80,9 1587 | -35.0 3.0 -16,0 0.0 7.0 31,92 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 LrN
TG-Rampe geschlossen N Punkt 78,9 78,9 1587 [ -35,0 3.0 -16,0 0.0 7.0 29,92 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 LT
TG-Rampe geschlossen N Punkt 78,9 78.9 1587 | -35.0 3.0 -16,0 0.0 7.0 29,92 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 0,0 0,0 29,9 LrN
Transp. Nebengerdusch Gastro/BUros Punkt 74,0 74,0 88,45 -49.9 3.1 -24,9 -0,5 4,0 5,87 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -5,1 0.8 LT
Transp. Nebengerdusch Gastro/BUros Punkt 74,0 74,0 88,45 -49.9 3.1 -24,9 -0,5 4,0 5,87 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Transp. Nebengerdusch Gewerbe/BUros Punkt 74,0 74,0 71,83 -48,1 3.0 -21,6 -0,3 1.9 8,92 0.0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -9.0 -0,1 LT
Transp. Nebengerdusch Gewerbe/Biros Punkt 74,0 74,0 71,83 -48,1 3.0 -21,6 -0.3 1.9 8,92 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Transp.-Fahrten Anlief.Gastro/BUros Sud Linie 223,5 81,5 58,0 119,90 [ -52,6 3.7 -24,5 -0,6 4,8 12,49 0.0 0.0 0.0 0,0 0.0 0.0 -5.1 7.4 g)
Transp.-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 81,5 58,0 119,90 | -52,6 3.7 -24,5 -0,6 4,8 12,49 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Transp-Fahrten Anlief.Gewerbe/BUros Nord Linie 146,5 79,7 58,0 40,92 -43,2 3.0 -19.4 -0,1 8.4 28,30 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -5,1 23.3 LT
Transp-Fahrten Anlief.Gewerbe/BUros Nord Linie 146,5 79,7 58,0 40,92 -43,2 3.0 -19.4 -0,1 8.4 28,30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz Sud Parkplatz | 612,7 81,5 53,6 112,01 | -52,0 4,1 -24,3 -0,6 4,2 12,96 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -3.5 9.5 LT
Parkplatz Sud Parkplatz| 612,7 81,5 53,6 112,01 | -52,0 4,1 -24,3 -0,6 4,2 12,96 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
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Parkplatz Nord Parkplatz | 1837,1 83,8 51,2 52,74 | -454 3.1 -17.7 -0,1 9.9 33,58 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -3,5 30,1 LT
Parkplatz Nord Parkplatz | 1837,1 83,8 51,2 52,74 | -454 3,1 -17,7 -0,1 9.9 33,58 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Umnutzung Papierfabrik EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 50,80 dB(A) Sigmal(LrT) 1,0 dB(A) LrN 34,53 dB(A) Sigma(LrN) 1,2 dB(A)
AuBengastro Kino (60Pers.) Fldche 72,2 84,8 66,2 76,83 -48,7 3.0 -22,7 -0.4 1.8 17.85 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -2,3 21,6 LT
AuBengastro Kino (60Pers.) Fldche 72,2 84,8 66,2 76,83 | -487 30 -22,7 -0.4 1.8 17,85 3,0 30 0,0 0,0 0,0 LrN
AuBengastro Restaurant (100Pers.) Fldche 93,5 87.0 67,3 39.85 -43,0 3.0 -23,2 -0,2 1.0 24,53 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 -2,3 28,3 LT
AuBengastro Restaurant (100Pers.) Fladche 93,5 87.0 67,3 39.85 | -43.0 3.0 -23,2 -0.2 1,0 24,53 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Bushaltestelle a.R. Linie 81,7 80,0 60,9 40,18 | -43,1 2,5 0,0 -03 0,3 39,40 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 00 | -268 12,6 LT
FuBgdnger Bushaltestelle a.R. Linie 81,7 80,0 60,9 40,18 -43,1 2,5 0,0 -0.3 0.3 39,40 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Bushaltestelle i.R. Linie 81,7 83,0 63,9 40,18 | -43,1 2,5 0,0 -0,3 0,3 42,40 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 00 | -268 15,6 LT
FuBgdnger Bushaltestelle i.R. Linie 81,7 83,0 63,9 40,18 -43,1 2,5 0,0 -0.3 0.3 42,40 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Bushaltestelle N Linie 81,7 80,0 60,9 40,18 -43,1 2,5 0,0 -0.3 0.3 39,40 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LT
FuBgdnger Bushaltestelle N Linie 81,7 80,0 60,9 40,18 | -43,1 2,5 0,0 -03 0,3 39,40 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 00 | -148 24,6 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle aR Linie 422,8 86,5 60,2 102,62 | -51,2 2,7 -24,2 -0,5 2,5 15,77 0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 -21.,4 -2,6 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle aR Linie 422,8 86,5 60,2 102,62 -51,2 2,7 -24,2 -0,5 2,5 15,77 0,0 3.0 0,0 0,0 0,0 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle i. Linie 422,8 89,5 63,2 102,62 -51,2 2,7 -24,2 -0,5 2,5 18,77 0,0 3.0 0,0 0,0 0,0 0,0 -21.4 0.4 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle i. Linie 422,8 89.5 63,2 102,62 -51,2 2.7 -24,2 -0,5 2,5 18,77 0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle N Linie 422,8 86,5 60,2 102,62 -51,2 2,7 -24,2 -0,5 2,5 15,82 0,0 3.0 0,0 0,0 0,0 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle N Linie 422,8 86,5 60,2 102,62 | -51,2 2,7 -24,2 -0,5 2,5 15,82 0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 9.3 9.5 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtmitte a.R. Linie 2713 86,5 62,2 60,41 -46,6 2,5 -0.4 -0.3 0.5 42,13 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0.0 -22,8 19.3 LT
FuBgdnger Richtung Stadtmitte a.R. Linie 271,3 86,5 62,2 60,41 -46,6 2,5 -0,4 -0,3 0,5 42,13 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtmitte i.R. Linie 271.3 89.5 65,2 60,41 -46,6 2,5 -0,4 -0.3 0.5 45,13 0.0 0,0 0.0 0.0 0,0 0,0 -22,8 22,3 LT
FuBgdnger Richtung Stadtmitte i.R. Linie 271.3 89.5 65,2 60,41 -46,6 2,5 -0,4 -0,3 0.5 45,13 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtmitte N Linie 271,3 86,5 62,2 60,41 -46,6 2,5 -0,4 -0,3 0,5 42,17 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LT
FuBgdnger Richtung Stadtmitte N Linie 2713 86,5 62,2 60,41 -46,6 2,5 -0.4 -0.3 0.5 42,17 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0.0 -10.8 31.4 LrN
Gebdudetechnik Gastronomie/BUros Fldche 6,7 85,0 767 37,71 -42,5 30 -24,4 -0.3 0.1 20,78 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 20,8 LT
Gebdudetechnik Gastronomie/BUros Fldche 6,7 85,0 76,7 37.71 -42,5 3.0 -24,4 -0.3 0.1 20,78 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 0,0 20,8 LrN
o N R0 gerausceh Fache | 507 750 | 579 |4085| -432 | 30 | 248 | 03 | 10 [1060| 30 | 30 [ 00 | 00 | 00 |00 | 49 | 206 | 7
tfﬁ?@%*ggjgﬁgggee,fc’“”h Fische | 50,7 750 | 579 | 4085 | 432 | 30 | 248 | 03 [ 10 [1060| 30 | 30 | 00 | 00 | 00 LN
Ladetdtigk. Roligerdusch Fische | 507 750 | 579 | 5999 | 466 | 30 | 244 | 05 | 34 [ 1001 | 30 | 30 |00 | 00 | 00 |00 | 49 | 210 | T
Lkw-Wagenboden
Ladetdtigk. RollgerGusch Fache | 507 750 | 579 | 5999 | 466 | 30 | 244 | -05 | 34 |1001 | 30 | 30 | 00 | 00 | 00 LN
Lkw-Wagenboden
Ladetdatigk. Uberfahrt Ladebordwand Fldche 50,7 78,0 60,9 40,85 | -43.2 30 -24,8 -0,3 1,0 13,60 3,0 30 0,0 0,0 0,0 0,0 4,9 24,6 LT
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fldche 50,7 78,0 60,9 40,85 -43,2 3.0 -24,8 -0.3 1.0 13,60 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fidche 50,7 78,0 60,9 59,99 | -46,6 3,0 -24,4 -0,5 3.4 13,01 3.0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,9 24,0 LT
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fldche 50,7 78,0 60,9 59,99 -46,6 3.0 -24,4 -0,5 3.4 13,01 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw Nebengerdusch Anlief. Gastro/BUros Punkt 84,3 84,3 47,92 -44,6 3.0 -24,7 -0.3 2,0 19,68 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -5,1 14,6 LT
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Gewerbegerdusche induziert durch Plangebiet

Bericht Nr.: 18522

Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w S Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet IR dlw Lr Zeitber.
m.m? | dB(A) dB | dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A)

Lkw Nebengerdusch Anlief. Gastro/Blros Punkt 84,3 84,3 47,92 | -44,6 3.0 -24,7 -0,3 2,0 19,68 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw Nebengerdusche Anlief. Kino Punkt 84,3 84,3 59,58 | -46,5 3.0 -23,9 -0,3 2,9 19,50 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -5.1 14,4 LT
Lkw Nebengerdusche Anlief. Kino Punkt 84,3 84,3 59,58 -46,5 3.0 -23,9 -0.3 2,9 19,50 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 86,5 63,0 7528 | -48,5 3.0 -24,6 -0,4 2.4 18,35 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -5.1 133 LT
Lkw-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 86,5 63,0 7528 | -48,5 3.0 -24,6 -04 2.4 18,35 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw-Fahrten Anlief.Kino Linie 144,2 84,6 63,0 55,80 | -45,9 3.0 -3.8 -0,3 1.2 38,80 0.0 0.0 0.0 0,0 0.0 0.0 -5.1 33,7 g)
Lkw-Fahrten Anlief.Kino Linie 144,2 84,6 63,0 55,80 | -459 3.0 -3.8 -0,3 1,2 38,80 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
LUftungs-/Klimaanlage Kino Fldche 26,0 85,0 70,9 80,78 | -49.1 3.0 -24,7 -0.6 0.1 13.64 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 13.6 LT
LUftungs-/Klimaanlage Kino Fidche 26,0 85,0 70,9 80,78 | -49.1 3.0 -24,7 -0,6 0.1 13,64 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 13,6 LrN
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd a.R. Linie 83,5 67,2 48,0 92,22 | -50.3 3.0 -24,3 -0.4 2.5 -2,37 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 9,6 7.2 LT
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd a.R. Linie 83,5 67,2 48,0 92,22 | -50.3 3.0 -24,3 -0.4 2.5 -2,37 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd i.R. Linie 83,5 67,2 48,0 92,22 | -50.3 3.0 -24,3 -0.4 2,5 -2,37 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 5.4 3.1 LT
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd i.R. Linie 83,5 67,2 48,0 92,22 | -50,3 3.0 -24,3 -0.4 2,5 -2,37 0.0 0.0 0.0 0,0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpla. Nord aR Linie 87.8 67,4 48,0 16,43 | -35,3 3.0 -0,1 -0,1 0,1 35,07 0.0 0.0 0.0 0,0 0.0 0.0 11,9 47,0 g)
Pkw-Fahrten Parkpla. Nord aR Linie 87,8 67,4 48,0 16,43 -35,3 3.0 -0,1 -0,1 0.1 35,07 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpla.Nord iR Linie 87.8 67,4 48,0 16,43 [ -353 3.0 -0.1 -0,1 0.1 35,07 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0,0 7.8 42,9 LT
Pkw-Fahrten Parkpla.Nord iR Linie 87,8 67,4 48,0 16,43 -35.3 3.0 -0,1 -0,1 0,1 35,07 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
TG-Rampe geschlossen a.R. Punkt 72,7 72,7 42,56 | -43,6 3.0 0,0 -0,3 0.0 23,89 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 0,0 -0,9 23,0 LT
TG-Rampe geschlossen a.R. Punkt 72,7 72,7 42,56 | -43,6 3.0 0,0 -0,3 0.0 23,89 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 LrN
TG-Rampe geschlossen i.R. Punkt 80,9 80,9 42,56 | -43,6 3.0 0.0 -0,3 0.0 32,09 0.0 0.0 0.0 -8,0 0.0 0.0 -9.0 23,1 LT
TG-Rampe geschlossen i.R. Punkt 80,9 80,9 42,56 | -43,6 3.0 0.0 -0,3 0.0 32,09 0.0 0.0 0.0 -8,0 0.0 LrN
TG-Rampe geschlossen N Punkt 78,9 78,9 42,56 | -43,6 3.0 0.0 -0,3 0.0 30,09 0.0 0.0 0.0 -8,0 0.0 g)
TG-Rampe geschlossen N Punkt 78,9 78,9 42,56 | -43,6 3.0 0.0 -0,3 0.0 30,09 0.0 0.0 0.0 -8,0 0.0 0.0 0.0 30,1 LrN
Transp. Nebengerdusch Gastro/BUros Punkt 74,0 74,0 47,92 -44,6 3.0 -24,7 -0.3 2,0 9.38 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -5,1 4,3 LT
Transp. Nebengerdusch Gastro/BUros Punkt 74,0 74,0 47,92 -44,6 3.0 -24,7 -0,3 2,0 9,38 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Transp. Nebengerdusch Gewerbe/Biros Punkt 74,0 74,0 24,46 | -38,8 3.0 -0,1 -0,2 0.4 38,37 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -9,0 29,3 LT
Transp. Nebengerdusch Gewerbe/Biros Punkt 74,0 74,0 24,46 -38.8 3.0 -0,1 -0,2 0.4 38,37 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Transp.-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 81,5 58,0 75,28 -48,5 3.0 -24,4 -0,4 2.3 13,52 0.0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -5,1 8,5 LT
Transp.-Fahrten Anlief.Gastro/BUros Sud Linie 223,5 81,5 58,0 7528 | -48,5 3.0 -24,4 -04 2.3 13,52 0.0 0.0 0.0 0,0 0.0 LrN
Transp-Fahrten Anlief.Gewerbe/Biros Nord|  Linie 146,5 79.7 58,0 14,11 -34,0 3.0 0.0 -0,1 0,1 48,67 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -5.1 43,6 g)
Transp-Fahrten Anlief.Gewerbe/BUros Nord Linie 146,5 79.7 58,0 14,11 -34,0 3.0 0,0 -0,1 0.1 48,67 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz Sud Parkplatz | 612,7 81,5 53,6 69.86 | -47.9 3.0 -24,3 -0.4 2.5 14,42 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -3,5 10,9 LT
Parkplatz Sud Parkplatz | 612,7 81,5 53,6 69,86 | -47.9 3.0 -24,3 -0.4 2.5 14,42 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Parkplatz Nord Parkplatz | 1837,1 83.8 51,2 26,35 | -39.4 3.0 -0.4 -0.2 0.1 46,95 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -3.5 43,5 LT
Parkplatz Nord Parkplatz | 1837,1 83,8 51,2 26,35 | -39.4 3,0 -0,4 -0,2 0,1 46,95 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Umnutzung Papierfabrik 1.0G RW.T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 47,88 dB(A) Sigma(LrT) 1,1 dB(A) LrN 33,47 dB(A) Sigma(LrN) 1,4 dB(A)

AuBengastro Kino (60Pers.) Fldche 72,2 84,8 66,2 107,70 | -51,6 3.0 -24,6 -0,6 8,9 19.89 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -2,3 23,6 LT
AuBengastro Kino (60Pers.) Fladche 72,2 84,8 66,2 107,70 | -51.,6 3.0 -24,6 -0,6 8,9 19,89 3.0 3.0 0.0 0,0 0.0 LrN
AuBengastro Restaurant (100Pers.) Fladche 93,5 87.0 67,3 7594 | -48,6 3.0 -24,6 -0,5 13,6 29,97 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -2.3 33.7 g)
AuBengastro Restaurant (100Pers.) Fldche 93,5 87,0 67,3 75,94 -48,6 3.0 -24,6 -0,5 13,6 29,97 3,0 3.0 0,0 0,0 0,0 LrN

rw bauphysik ingenieurgesellschaft mbH&Co. KG 74523 Schwdabisch Hall 85

www.rw-bauphysik.de

SoundPLAN 8.0




AUSBREITUNGSRECHNUNGEN

Gewerbegerdusche induziert durch Plangebiet

Bericht Nr.: 18522

Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w S Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet IR dlw Lr Zeitber.
m,m? | dB(A) dB dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A)
FuBgd&nger Bushaltestelle a.R. Linie 81,7 80,0 60,9 67,78 | -47.6 2,2 0,0 -0,4 0.8 34,94 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 00 | -268 8,1 LT
FuBgdnger Bushaltestelle a.R. Linie 81,7 80,0 60,9 67,78 | -47.6 2,2 0,0 -0,4 0.8 34,94 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Bushaltestelle i.R. Linie 81,7 83,0 63,9 67,78 -47,6 2,2 0,0 -0.4 0.8 37,94 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -26,8 111 LT
FuBgd&nger Bushaltestelle i.R. Linie 81,7 83,0 63,9 67,78 | -47.6 2,2 0.0 -0.4 0.8 37,94 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Bushaltestelle N Linie 81,7 80,0 60,9 67,78 -47,6 2,2 0,0 -0.4 0.8 34,94 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LT
FuBgdnger Bushaltestelle N Linie 81,7 80,0 60,9 67,78 -47,6 2,2 0,0 -0.4 0.8 34,94 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -14,8 20,2 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle aR Linie 422,8 86,5 60,2 92,45 -50,3 2,6 -24,6 -0.4 6,5 20,19 0,0 3.0 0,0 0,0 0,0 0,0 -21.4 1.8 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle aR Linie 422,8 86,5 60,2 92,45 -50,3 2,6 -24,6 -0.4 6,5 20,19 0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle i. Linie 422,8 89.5 63,2 92,45 -50,3 2,6 -24,6 -0.4 6,5 23,19 0,0 3.0 0,0 0,0 0,0 0,0 -21.,4 4,8 LT
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle i. Linie 422,8 89.5 63,2 92,45 -50,3 2,6 -24,6 -0.4 6,5 23,19 0,0 3.0 0,0 0,0 0,0 LrN
FuBgdnger Richtung S-Bahn-Haltestelle N Linie 422,8 86,5 60,2 92,45 -50,3 2,6 -24,6 -0.4 6,5 20,24 0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 LT
FuBgd&nger Richtung S-Bahn-Haltestelle N Linie 4228 86,5 60,2 92,45 | -50,3 2,6 -24,6 -0.4 6,5 20,24 0.0 3,0 0.0 0.0 0.0 0.0 -9.3 13,9 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtmitte a.R. Linie 271.3 86,5 62,2 55,50 -45,9 2.4 -0,5 -0.3 0.5 42,73 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -22,8 19.9 LT
FuBgdnger Richtung Stadtmitte a.R. Linie 271.3 86,5 62,2 55,50 -45,9 2.4 -0,5 -0.3 0.5 42,73 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgd&nger Richtung Stadtmitte i.R. Linie 271,3 89.5 65,2 55,50 | -459 2,4 -0,5 -0,3 0.5 45,73 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 00 | -228 22,9 gy
FuBgdnger Richtung Stadtmitte i.R. Linie 271.3 89.5 65,2 55,50 -45,9 2.4 -0,5 -0.3 0.5 45,73 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
FuBgdnger Richtung Stadtmitte N Linie 271,3 86,5 62,2 55,50 | -45,9 2,4 -0,5 -0,3 0.5 42,75 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LT
FuBgdnger Richtung Stadtmitte N Linie 271,3 86,5 62,2 55,50 | -45,9 2,4 -0,5 -0,3 0.5 42,75 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -10,8 32,0 LrN
Gebdudetechnik Gastronomie/BUros Fldche 6,7 85,0 76,7 50,51 -45,1 3.0 -24,5 -0.4 1.3 19,31 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 0,0 19.3 LT
Gebdudetechnik Gastronomie/BUros Fldche 6,7 85.0 76,7 50,51 -45,1 3.0 -24,5 -0,4 1.3 19,31 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 0,0 19.3 LrN
tgv(j?vzitlgg:ﬁsgggeirOUSCh Fldche 50,7 75,0 57,9 34,41 -41,7 3.0 -24,8 -0.3 2,6 13,70 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 4,9 24,6 LT
tfv‘j?v*vzfggr‘]sgggeﬂo“SCh Flache | 50,7 750 | 579 | 3441 | 417 | 30 | 248 | 03 | 26 [1370| 30 | 30 | 00 | 00 | 00 LN
tsv(jiev*v%hggghsgggeimmh Flache | 50,7 750 | 579 |10590| 515 | 30 | 244 | 08 | 35 | 483 | 30 | 30 [ 00 | 00 | 00 |00 | 49 | 158 | u7
t‘;ﬁ?&f‘;ggggf&mmh Figche | 50,7 750 | 579 |10590| 515 | 30 | 244 | 08 | 35 | 483 | 30 | 30 | 00 | 00 | 00 LN
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fidche 50,7 78,0 60,9 34,41 -41,7 3,0 -24,8 -0,3 2,6 16,70 3.0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,9 27,6 LT
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fidche 50,7 78,0 60,9 34,41 -41,7 3,0 -24,8 -0,3 2,6 16,70 3.0 3,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Ladetdtigk. Uberfahrt Ladebordwand Fldche 50,7 78,0 60,9 105,90 | -51.5 3.0 -24,4 -0.8 3.5 7.83 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0,0 4,9 18.8 LT
Ladetdatigk. Uberfahrt Ladebordwand Fidche 50,7 78,0 60,9 10590 | -51,5 3,0 -24,4 -0.8 3.5 7.83 3.0 3,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw Nebengerdusch Anlief. Gastro/BUros Punkt 84,3 84,3 33,61 -41,5 3.0 -24,7 -0,2 1.5 22,41 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -5,1 17.4 LT
Lkw Nebengerdusch Anlief. Gastro/BUros Punkt 84,3 84,3 33,61 -41,5 3,0 24,7 -0,2 1,5 22,41 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw Nebengerdusche Anlief. Kino Punkt 84,3 84,3 106,65 -51,6 3.0 -24,0 -0,5 3.3 14,51 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -5,1 9.5 LT
Lkw Nebengerdusche Anlief. Kino Punkt 84,3 84,3 106,65 -51.6 3.0 -24,0 -0,5 3.3 14,51 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Lkw-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 86,5 63,0 48,40 | -44,7 3,0 -24,6 -0,3 2,0 21,92 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -5,1 16,9 LT
Lkw-Fahrten Anlief.Gastro/BUros SUd Linie 223,5 86,5 63,0 48,40 | -44,7 3,0 -24,6 -0,3 2,0 21,92 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw-Fahrten Anlief Kino Linie 144,2 84,6 63,0 103,22 | -51.3 3.0 -3,7 -0,6 1.2 33,24 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -5,1 28,2 LT
Lkw-Fahrten Anlief.Kino Linie 144,2 84,6 63,0 103,22 -51,3 3,0 -3.7 -0,6 1,2 33,24 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
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Bericht Nr.: 18522

Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w S Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet IR dlw Lr Zeitber.
m.m? | dB(A) dB | dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A)
LUftungs-/Klimaanlage Kino Fidche 26,0 85,0 70,9 117,74 -52,4 3.0 -24,6 -0,8 12,3 22,48 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 22,5 LT
LUftungs-/Klimaanlage Kino Fidche 26,0 85,0 70,9 117,74 -52,4 3.0 -24,6 -0,8 12,3 22,48 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 22,5 LrN
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd a.R. Linie 83,5 67,2 48,0 57,88 | -46,2 3.0 -24,0 -0.3 1,2 0,93 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0.0 9.6 10,5 LT
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd a.R. Linie 83,5 67,2 48,0 57,88 | -46.2 3.0 -24,0 -0,3 1,2 0,93 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd i.R. Linie 83,5 67,2 48,0 57.88 | -46,2 3.0 -24,0 -0,3 1.2 0,93 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 5.4 6,4 g)
Pkw-Fahrten Parkpl. SUd i.R. Linie 83,5 67,2 48,0 57.88 | -46,2 3.0 -24,0 -0,3 1.2 0,93 0.0 0.0 0.0 0,0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpla. Nord aR Linie 87.8 67,4 48,0 23,94 | -38,6 3.0 -0,2 -0,1 0.1 31,70 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 11,9 43,6 LT
Pkw-Fahrten Parkpla. Nord aR Linie 87.8 67,4 48,0 23,94 -38,6 3.0 -0,2 -0,1 0.1 31,70 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Pkw-Fahrten Parkpla.Nord iR Linie 87.8 67,4 48,0 23,94 | -38,6 3.0 -0.2 -0,1 0.1 31,70 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 7.8 39.5 LT
Pkw-Fahrten Parkpla.Nord iR Linie 87,8 67,4 48,0 23,94 -38,6 3.0 -0,2 -0,1 0,1 31,70 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
TG-Rampe geschlossen a.R. Punkt 72,7 72,7 90,47 -50,1 3.0 -0,1 -0,5 1.0 18,00 0,0 0,0 0,0 -8.0 0,0 0,0 -0,9 17.1 LT
TG-Rampe geschlossen a.R. Punkt 72,7 72,7 90,47 | -50,1 3.0 -0,1 -0,5 1.0 18,00 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 LrN
TG-Rampe geschlossen i.R. Punkt 80,9 80,9 90,47 | -50,1 3.0 -0,1 -0,5 1.0 26,20 0.0 0.0 0.0 -8,0 0.0 0.0 -9.0 17.2 g)
TG-Rampe geschlossen i.R. Punkt 80,9 80,9 90,47 | -50,1 3.0 -0,1 -0,5 1.0 26,20 0.0 0.0 0.0 -8,0 0.0 LrN
TG-Rampe geschlossen N Punkt 78,9 78,9 90,47 | -50,1 3.0 -0,1 -0,5 1.0 24,20 0.0 0,0 0.0 -8,0 0.0 LT
TG-Rampe geschlossen N Punkt 78,9 78,9 90,47 -50,1 3.0 -0,1 -0,5 1.0 24,20 0,0 0,0 0,0 -8.0 0,0 0,0 0,0 24,2 LrN
Transp. Nebengerdusch Gastro/BUros Punkt 74,0 74,0 33,61 -41,5 3.0 -24,7 -0,2 1.5 12,11 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -5,1 7.1 LT
Transp. Nebengerdusch Gastro/BUros Punkt 74,0 74,0 33,61 -41,5 3.0 -24,7 -0,2 1.5 12,11 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Transp. Nebengerdusch Gewerbe/Biros Punkt 74,0 74,0 26,96 -39.6 3.0 0,0 -0,2 0.2 37,36 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 -9.0 28,3 LT
Transp. Nebengerdusch Gewerbe/BUros Punkt 74,0 74,0 26,96 -39.6 3.0 0,0 -0,2 0.2 37.36 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Transp.-Fahrten Anlief.Gastro/BUros Sud Linie 223,5 81,5 58,0 48,40 | -44,7 3.0 -24,2 -0.2 1.8 17,19 0.0 0.0 0.0 0,0 0.0 0.0 -5.1 12,1 g)
Transp.-Fahrten Anlief.Gastro/BUros Sud Linie 223,5 81,5 58,0 48,40 | -44,7 3.0 -24,2 -0.2 1.8 17,19 0.0 0.0 0.0 0,0 0.0 LrN
Transp-Fahrten Anlief.Gewerbe/BUros Nord Linie 146,5 79.7 58,0 39,02 -42,8 3.0 -0,1 -0,2 0.3 39.79 0.0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -5,1 34,7 LT
Transp-Fahrten Anlief.Gewerbe/BUros Nord Linie 146,5 79,7 58,0 39,02 -42,8 3.0 -0,1 -0.2 0.3 39.79 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 LrN
Parkplatz Sud Parkplatz | 612,7 81,5 53,6 42,96 | -43,7 3.0 -23,6 -0.2 1.7 18,60 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -3.5 15,1 LT
Parkplatz Sud Parkplatz | 612,7 81,5 53,6 42,96 | -43,7 3.0 -23,6 -0.2 1.7 18,60 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
Parkplatz Nord Parkplatz | 1837,1 83,8 51,2 27,77 | -39.9 3.0 -0.2 -0,2 0,1 46,69 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0.0 -3.5 43,2 LT
Parkplatz Nord Parkplatz | 1837,1 83.8 51,2 27,77 | -39.9 3.0 -0.2 -0.2 0.1 46,69 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 LrN
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Berechnung der Einzelgerdusche fir Lkw und Transporter

Studien der Landesé&mter fir Umweltschutz:

(1) Parkplatzidrmstudie, Bayerisches Landesamt fir Umwelt 2007

(2) Technischer Bericht zur Untersuchung der Ger&uschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgel&nden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen
und Verbrauchermdarkten sowie weiterer typischer Gerdusche insbesondere von Verbrauchermérkten, HLUG 2005

(3) Technischer Bericht Nr. L 4054 zur Untersuchung der Gerduschemissionen und -immissionen von Tankstellen, HIfU 1999

1. Lkw, alle Nebengerdusche fiir 1 Zu- und 1 Abfahrt (auBer Fahren selbst)

Gerdusch Anzahl Lwa [dB(A)] t Lwain Lwa,1h.gesamt Quelle
Vorgdnge [dB(A)/h] [dB(A)/h]

Enfspannung ! 108 5 79,4 79,4 2)

Bremsluftsystem

Betriebsbremse 1 108 5 79.4 79.4 2)

Druckluft 2 103,5 5 74,9 77.9 (1)

TUrenschlagen 2 98,5 5 69.9 72,9 m

Motorstart 1 100,2 5 71,6 71,6 m

Summenpegel aller Einzelgerdusche auf 1 h bezogen: Lwain = 84,3

2. Lkw, alle Nebengerdusche fiir 1 Abfahrt inkl. Warmlaufphase morgens (auBer Fahren selbst)

Gerdusch Anzahl Lwa [dB(A)] t Lwain Lwa,1h.gesamt Quelle
Vorgdnge [dB(A)/h] [dB(A)/h]

Enfspannung 1 108 5 79,4 79,4 2)

Bremsluftsystem

Warmlaufen Motor 1 95,6 12 80,8 80,8 m

Druckluft 1 103,5 5 749 749 (1)

TUrenschlagen 1 98,5 5 69.9 69.9 m

Motorstart 1 100,2 5 71,6 71,6 m

Summenpegel aller Einzelgerdusche auf 1 h bezogen: Lwain = 84,2

3. Lkw, alle Nebengerdusche fiir 1 Abfahrt ohne Warmlaufphase (auBer Fahren selbst)

Gerdusch Anzahl Lwa [dB(A)] t Lwain Lwa,1h.gesamt Quelle
Vorgdnge [dB(A)/h] [dB(A)/h]

Enfspannung 1 108 5 79,4 79,4 2)

Bremsluftsystem

Druckluft 1 103.5 5 74,9 74,9 (1)

Torenschlagen 1 98,5 5 69.9 69.9 (1)

Motorstart 1 100,2 5 71,6 71.6 (M

Summenpegel aller Einzelgerdusche auf 1 h bezogen: Lwan = 81,6

4. Lkw, alle Nebengerdusche fiir 1 Zufahrt (auBer Fahren selbst)

Gerdusch Anzahl Lwa [dB(A)] t LWA,Ih I-WA,1h,gesc|mt Quelle
Vorgdnge [dB(A)/h] [dB(A)/h]

Betriebsbremse 1 108 5 79.4 79.4 2)

Druckluft 1 103.5 5 74,9 74,9 (1)

Torenschlagen 1 98,5 5 69.9 69.9 (1)

Summenpegel aller Einzelgerdusche auf 1 h bezogen: Lwa1n = 81,1

5. Transporter, alle Nebengerdusche fiir 1 Anfahrt und 1 Abfahrt (auBer Fahren selbst)

Gerdusch Anzahl Lwa [dB(A)] t Lwain Lwa,1h.gesamt Quelle
Vorgdnge [dB(A)/h] [dB(A)/h]

TUrenschlagen 2 97.5 5 68,9 71.9 m

Motorstart 1 98,4 5 69,8 69.8 (3)

Summenpegel aller Einzelger&usche auf 1 h bezogen: Lwa1n = 74,0
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