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1 Grundlagen und Vorgaben zum Nahverkehrsplan

1.1 Einfuhrung

Nach § 5 des Gesetzes Uber die Planung, Organisation und Gestaltung des offentlichen Per-
sonennahverkehrs des Landes Baden-Wirttemberg (OPNVG)' ist ,die Sicherstellung einer
ausreichenden Bedienung der Bevolkerung mit Verkehrsleistungen im 6ffentlichen Personen-
nahverkehr eine freiwillige Aufgabe der Daseinsvorsorge®, die gemak § 6, Abs. 1 OPNVG von
den Aufgabentragern, den Landkreisen und kreisfreien Stadten, wahrzunehmen ist. Die Be-
fugnis von Gemeinden, Verkehrsleistungen im 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) zu
fordern oder durch eigene Verkehrsunternehmen zu erbringen, bleibt dabei unberihrt. Der
Nahverkehrsplan (NVP) dient den OPNV-Aufgabentragern als Instrument zur Formulierung
ihrer Zielvorstellungen. Die Inhalte und die Regelungen zur Aufstellung der jeweiligen Nahver-
kehrspléane werden vom Landesgesetzgeber ebenfalls im OPNV-Gesetz vorgegeben. Als wei-
sungsfreie Pflichtaufgabe stellen die Aufgabentrager diese Plane zur Sicherung und zur Ver-

besserung des OPNV-Angebots auf.

Der NVP gibt demnach den Rahmen fiir die Entwicklung des OPNVs vor und ist auf einen
Zeithorizont von flnf Jahren angelegt. Zu seinen Inhalten gehdren beispielsweise Zielvorstel-
lungen zur Definition der Netzstruktur, von Verkntpfungs-punkten sowie von Ubergeordneten

Vorstellungen zum Fahrplanangebot.

GemaR § 12 Abs. 7 OPNVG ist der NVP nach Ablauf von fiinf Jahren zu (iberpriifen und bei
Bedarf fortzuschreiben. Eine Fortschreibung des NVPs des Landkreises Esslingen ist notwen-
dig, da dieser zum einen detailliert auf die rechtlichen Anforderungen hinsichtlich der Herstel-
lung einer vollstadndigen Barrierefreiheit bis zum 01.01.2022, nach § 8 Abs. 3 PBefG (siehe
Kapitel 4.1.3, Kapitel 4.1.7), abgestimmt werden muss. Hierfur ist im Rahmen des NVPs u.a.
eine Erhebung der Bushaltestellen im Landkreis nach ihrem barrierefreien Ausbauzustand
bzw. Planungsstand notwendig (siehe Anlage 4.1). Zum anderen ist die am 02.08.2019 in Kraft
getretene Richtlinie (EU) 2019/1161 (,Clean Vehicle Directive®) fur die im Linienbusverkehr
eingesetzten Fahrzeuge (siehe Kapitel 4.1.4, Kapitel 4.1.7, Kapitel 6.3.2) zu berticksichtigen
und in diesem Planwerk entsprechend aufzugreifen. Des Weiteren beginnt ab dem zweiten
Halbjahr des Jahres 2022 die zweite Runde der wettbewerblichen Vergabeverfahren flr den
Busverkehr im Landkreis Esslingen. Als Basis der wettbewerblichen Vergabe von Verkehrs-

leistungen sind die zu erbringenden Leistungen vorab im NVP des Landkreises zu definieren

! Gesetz Uber die Planung, Organisation und Gestaltung des &ffentlichen Personennahverkehrs des Landes Baden-Wirttemberg
(OPNVG) vom 08.06.1995 GBI. S. 417 1 in der derzeit gultigen Fassung

1
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(siehe Kapitel 6). Die Schwerpunkte der NVP-Fortschreibung leiten sich aus diesen Anforde-

rungen ab.

Bei der Erteilung von Liniengenehmigungen nach dem Personenbeférderungsgesetz (PBefG)?
hat die jeweilige Genehmigungsbehoérde — fur den Landkreis Esslingen ist dies das Regie-
rungsprasidium Stuttgart — die Ziele und Rahmenvorgaben des NVP zu berlcksichtigen. Der
NVP stellt hier einen abwagungsrelevanten Belang dar. Die Genehmigungsbehdrde kann eine
konkrete Linienverkehrsgenehmigung gemaf § 13 Abs. 2a PBefG versagen, wenn der von

den Verkehrsunternehmen beantragte Verkehr mit einem NVP nicht in Einklang steht.

1.2 Der rechtliche und organisatorische Rahmen

Nachfolgend werden die wesentlichen gesetzlichen Bestimmungen, die den NVP betreffen, im
Gesamtzusammenhang aufgezeigt. Dabei wird sowohl auf die europaischen Richtlinien und
Verordnungen als auch Gesetze und rechtliche Vorgaben auf Bundes- und Landerebene ein-

gegangen. Zudem erfolgt eine Darstellung des organisatorischen Rahmens.

1.2.1 Der europdische Rechtsrahmen

Die EU-Verordnung Nr. 1370/2007

Am 03.12.2007 wurde im EU-Amtsblatt die EU-Verordnung mit der Nr. 1370/2007 veréffent-
licht. Sie ersetzte die bisher fir den OPNV maRgebenden Verordnungen Nr. 1191/69° und Nr.
1893/91 und trat am 03.12.2009 in Kraft. Innerhalb dieser Frist waren die EU-Mitgliedstaaten
gehalten, ihre nationale Gesetzgebung dem veranderten EU-Recht anzupassen. Auch das
deutsche Personenbeférderungsgesetz (PBefG) wurde Uberarbeitet und gilt in seiner novel-
lierten Form seit dem 01.01.2013. Aktuell lauft das Verfahren zu einer weiteren Novellierung
des PBefG.

Die aktuelle EU-Verordnung betrifft vor allem Verkehrsangebote, fiir die eine Kostendeckung
nur mit 6ffentlichen Zuschissen herzustellen ist. Hier sollen die Regularien ermdglichen, dass
ein attraktiveres und innovativeres Dienstleistungsangebot mit den geringstmaoglichen Kosten
fur die offentlichen Haushalte realisiert werden kann. Die Verordnung geht deshalb bei einer
wettbewerblichen Vergabe der Verkehrsleistungen von der Anwendung eines Wettbewerbs-

verfahrens als Regelfall aus. Sie halt aber auch die Eigenproduktion von Verkehrsleistungen

2 Personenbeforderungsgesetz (PBefG) in der derzeit gliltigen Fassung.

3 Verordnung (EWG) Nr. 1191/69 des Rates vom 26.06.1969 (iber das Vorgehen der Mitgliedstaaten bei mit dem Begriff des
offentlichen Dienstes verbundenen Verpflichtungen auf dem Gebiet des Eisenbahn-, Stralen- und Binnenschiffverkehrs, ABI. L
156 vom 28.06.1969, zuletzt gedndert durch die Verordnung (EWG) Nr. 1893/91, ABI. L 169 vom 29.06.1991.

2
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durch ein 6ffentliches Unternehmen offen (Inhouse Vergabe). Innerhalb bestimmter Wertgren-
zen wird zudem die Direktvergabe von Verkehrsleistungen an private Unternehmen (kleine

sowie mittlere Unternehmen, im Folgenden KMU) zugelassen.

Ein wesentliches Entscheidungskriterium fir die Art des Vergabeverfahrens ist die Kostende-
ckung der Verkehrsangebote durch Fahrgeldeinnahmen und Fahrgeldersatzleistungen. Hier
eroffnet die Verordnung dem Aufgabentrager mit dem Instrument einer Allgemeinen Vorschrift
die Moglichkeit, Fahrgeldersatzleistungen nach allgemeinen Regeln zu gewahren. Der deut-
sche Gesetzgeber war bemuht, die in der EU-Verordnung verankerte Flexibilitat der Vergabe-
verfahren nicht einzuschranken. Es gelten deshalb auch unter Bertcksichtigung der bundes-

deutschen Rechtslage folgende Vergabeoptionen:

e Beim Schienenpersonennahverkehr (SPNV) sieht die Verordnung die Méglichkeit der Di-
rektvergabe vor, wenn dies nach nationalem Recht nicht untersagt ist. Auf der Basis einer
engen Auslegung des Gesetzes gegen Wettbewerbsbeschrankungen (GWB) hat der Bun-
desgerichtshof am 08.02.2011 diese Vergabevariante jedoch fur unzulassig erklart. Mit
der Neufassung dieses Gesetzes zum 26.06.2013 durch den Bundesgesetzgeber wurde
die Bundesregierung ermachtigt, u. a. fir den Bereich Verkehr wieder Sonderregelungen

zuzulassen.

e Wird ein Verkehrsangebot Uberwiegend aus Zuschissen finanziert und tragt der Betreiber
somit kein wesentliches Marktrisiko, liegt ein Beschaffungsauftrag im Sinne des europai-
schen (Richtlinien 2014/24/EU* und 2014/25/EU°) und des deutschen Vergaberechts, ins-
besondere das GWB, die UVgO°® sowie — auf Landesebene — die VwV Beschaffung’, vor.
Die Schwellenwerte und Ausnahmebestimmungen der Verordnung sind dann nicht anzu-
wenden. Vielmehr gilt die grundsatzliche Pflicht zur Ausschreibung der Verkehrsleistun-
gen, sofern keine Ausnahmesituation vorliegt (z.B. Vergabe an einen internen Betreiber)
oder die Schwellenwerte (214.000 Euro®) des nationalen Vergaberechts unterschritten

werden.

e Sofern bei einem Verkehrsangebot, die zu erwirtschaftenden Fahrgeldeinnahmen und
Fahrgeldersatzleistungen mehr als 50 % der Gesamtkosten betragen, hat der 6ffentliche

Auftrag den Charakter einer Dienstleistungskonzession im europaischen Sinne. In diesem

4 Richtlinie 2014/24/EU des Europaischen Parlaments und des Rates vom 26.02.2014 (ber die offentliche Auftragsvergabe und
zur Aufhebung der Richtlinie 2004/18/EG; ABI. L 94 vom 28.03.2014, S. 65-242.

® Richtlinie 2014/25/EU des Europaischen Parlaments und des Rates vom 26. Februar 2014 (ber die Vergabe von Auftragen
durch Auftraggeber im Bereich der Wasser-, Energie- und Verkehrsversorgung sowie der Postdienste und zur Aufhebung der
Richtlinie 2004/17/EG; ABI. L 94 vom 28.03.2014, S. 243-374.

8 Verfahrensordnung fiir die Vergabe offentlicher Liefer- und Dienstleistungsauftrage unterhalb der EU-Schwellenwerte (Unter-
schwellenvergabeordnung — UVgO) vom 02.02.2017

” Verwaltungsvorschrift der Landesregierung (Baden-Wirttemberg) Uiber die Vergabe &ffentlicher Aufirage (VwV Beschaffung)
vom 24.07.2018, - Az.: 64-0230.0/160 - Geandert durch Verwaltungsvorschrift vom 05.06.2019 (GABI. 2019, S. 217)

8 Die Schwellenwerte, die seit dem 01.01.2020 giiltig sind, wurden von der EU-Kommission fiir die Jahre 2020/2021 festgelegt.

3
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Fall greift das allgemeine Vergaberecht nicht, sondern es finden die Wettbewerbsregeln
der EU-Verordnung und deren Schwellenwerte Anwendung. Unterhalb der Schwellen-
werte ist dann eine Direktvergabe von Verkehrsvertragen an KMU moglich. Die Schwel-
lenwerte liegen derzeit bei einem Vertragswert von 1 Million Euro oder einer Verkehrsleis-
tung von bis zu 300.000 Kilometer pro Jahr. Bei Unternehmen, die Gber nicht mehr als 23
Fahrzeuge verfugen, verdoppeln sich diese Werte. Werden die Schwellenwerte Uber-

schritten, ist ein wettbewerbliches Vergabeverfahren durchzuflihren.

Um die Vergabeoptionen der EU-Verordnung fir moglichst viele Verkehrsleistungen nutzen
zu kénnen, wurde fur das Verbundgebiet des VVS eine Allgemeine Vorschrift zum Ausgleich
tarifbedingter Lasten erlassen. Mit dem Beschluss der ,Allgemeinen Vorschrift Uber die Finan-
zierung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen in der Verbundstufe Il des Verkehrs- und Ta-
rifverbunds Stuttgart” im Jahr 2016 wurde diese durch den Verband Region Stuttgart umge-
setzt. Den Verkehrsunternehmen kénnen auf diesem Wege Mindereinnahmen ausgeglichen

werden, die ihnen aufgrund der verpflichtenden Anwendung des VVS-Tarifs entstehen.

Beriicksichtigung von Belangen des Umweltschutzes

Um den Stellenwert des Umweltschutzes bei staatlichen Planungen zu erhéhen, hat die Euro-
paische Union im Jahr 2001 die Richtlinie 2001/42/EG® vorgelegt. Danach sind Plane und
Programme, die aufgrund von Rechts- oder Verwaltungsvorschriften erstellt werden missen
und die von einer Behdrde oder einem Parlament angenommen werden, auf ihre Umweltaus-
wirkungen hin zu Uberprufen. Dies gilt insbesondere auch fur Plane im Bereich Verkehr. Aus-
genommen hiervon sind lediglich Planungen fur die Nutzung kleinerer Gebiete auf lokaler

Ebene sowie geringfiigige Anderungen bestehender Planwerke.

Der Bundesgesetzgeber hat die Vorgaben der EU-Richtlinie mit dem Gesetz tber die Umwelt-
vertraglichkeitsprifung (UVPG)' in die nationale Gesetzgebung Gibernommen. Das im Jahr
2014 verabschiedete Umweltverwaltungsgesetz (UVwWG)'" prazisiert die EU-Richtlinie und das
Bundesgesetz auf Landesebene. Darin wird explizit festgelegt, dass Nahverkehrsplane gemaf
§ 11 OPNVG einer Strategischen Umweltpriifung zu unterziehen und demnach darin enthal-
tene Malinahmenvorschlage auf ihre Umweltauswirkungen hin zu beurteilen sind. Der vorlie-

gende NVP tragt dem Rechnung (siehe Anhang ,Prifung der Umweltauswirkungen®).

¢ Richtlinie 2001/42/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 27.06.2001, ABI. L 197 vom 21.07.2001

0 Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitspriifung (UVPG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 24.02.2010 (BGBI. | S. 94),
zuletzt geadndert durch Artikel 2 des Gesetzes vom 12.12.2019 (BGBI. | S. 2513)

" Umweltverwaltungsgesetz (UVWG) des Landes Baden-Wiirttemberg: Gesetz zur Vereinheitlichung des Umweltverwaltungs-
rechts und zur Stérkung der Biirger- und Offentlichkeitsbeteiligung im Umweltbereich vom 25.11.2014; GBI. Nr.21 vom
28.11.2014, Seite 592
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1.2.2 Das Bundesrecht

Das Personenbeférderungsgesetz (PBefG)

Mit dem Personenbeférderungsgesetz (PBefG) wird der Ordnungsrahmen fir den strallenge-
bundenen OPNYV festgelegt. Damit gilt es fiir den Linienverkehr mit Bussen, StralRen-, Stadt-
und U-Bahnen. Das PBefG ist spezielles Gewerberecht und regelt die Zulassung von Ver-
kehrsunternehmen zum OPNV-Markt, die Bedingungen, unter denen sie dort tétig sein diirfen,
sowie die Pflichten, die sich aus dem Anbieten von Verkehrsleistungen ergeben. Auch spricht
das PBefG dem NVP zu, den Rahmen fiir die Entwicklung des OPNV zu bilden und zu bestim-
men. Das Aufstellungsverfahren fir den NVP legen die Lander fest. Die Genehmigungsbehdr-
den haben die von den Aufgabentragern beschlossenen Nahverkehrsplane bei der Erteilung
von Linienverkehrsgenehmigungen nach dem PBefG zu bericksichtigen und kénnen die Er-
teilung einer solchen Genehmigung versagen, wenn der Verkehr nicht im Einklang mit einem
NVP steht. Bei Vorliegen konkurrierender Genehmigungsantrage sind insbesondere die NVP-

Vorgaben zu bertcksichtigen.

Aufgrund der EU-Verordnung Nr. 1370/2007 vom 03. Dezember 2007 wurde das PBefG no-
velliert. Das geanderte Gesetz trat am 01. Januar 2013 in Kraft. Mit der PBefG-Novelle wurden
die Anforderungen des Bundesgesetzgebers an die Nahverkehrsplane deutlich ausgeweitet.
Nunmehr erwartet das PBefG, dass der Aufgabentrager im NVP den Umfang und die Qualitat
des Verkehrsangebots, die Anforderungen an die Umweltqualitdt des Angebots sowie die Vor-
gaben zur verkehrsmitteliibergreifenden Integration definiert. Auch der Aspekt der Barrierefrei-
heit wurde nochmals gestarkt: Zielvorgabe ist, bis zum 01. Januar 2022 im OPNV eine voll-
sténdige Barrierefreiheit herzustellen. Eventuelle Ausnahmen von dieser Verpflichtung mus-

sen im NVP konkret definiert und begriindet werden.

Aktuell wird auf Bundesebene eine weitere Anderung des PBefG vorbereitet. Wesentliche Ziel-
setzung hierbei ist die verbesserte Einordnung und Abgrenzung von bedarfsgesteuerten Ride-
Pooling-Angeboten. In welchen Umfang Nahverkehrsplane dabei eine Steuerungsfunktion er-

halten werden, ist gegenwartig noch offen.

Bei der Aufstellung des NVPs sind die betroffenen Verkehrsunternehmen friihzeitig zu beteili-
gen (§ 12 Abs. 1 OPNV-G).

Biindelung von Buslinien (§ 9 Abs. 2 PBefG)

Im Hinblick auf das vorgeschriebene wettbewerbliche Verfahren bei der Vergabe von Ver-

kehrsleistungen wurde das Busliniennetz im Landkreis in betrieblich zusammenhangende Teil-
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netze gegliedert. Die Zusammenfassung mehrerer Linien gewahrleistet ausreichende Spiel-
raume fur die Aktivierung von Synergien im Rahmen eines Wettbewerbsverfahrens. Gleich-
zeitig werden gute Voraussetzungen fir eine verkehrliche Abstimmung der Linienverkehre un-
tereinander geschaffen. Innerhalb eines Linienbiindels wurden die Laufzeiten der Linienver-
kehrsgenehmigungen jeweils harmonisiert. Diese sind somit i.d.R. innerhalb eines Linienbun-

dels flr jede Linie gleich und decken dementsprechend denselben Zeitraum ab.

Die Zuordnung der einzelnen Linien zu den Linienblndeln ist im Rahmen der Erarbeitung des
Entwurfs der 2. NVP-Fortschreibung unter Beteiligung der Verkehrsunternehmen und benach-
barter Aufgabentrager vorgenommen worden. Seither wurden die Linienblndel unter Berlck-
sichtigung inzwischen erfolgter Angebotséanderungen im Busbereich und der im PBefG vorge-

sehenen Option der Losbildung lediglich punktuell modifiziert.

Zur Wahrung der Wettbewerbschancen fir mittelstandische Unternehmen war der Landkreis
Esslingen bestrebt, die Groflie der Linienblndel auf die Leistungsfahigkeit der moglichen Be-
treiber abzustellen. AuRerdem wurden in den einzelnen Linienblindeln wirtschaftlich starkere

und schwachere Linien zusammengefasst.

Das Bundesbehindertengleichstellungsgesetz (BGG)

Im Jahr 2002 ist das Bundesbehindertengleichstellungsgesetz in Kraft getreten. Das Gesetz
fordert in den Bereichen Bau und Verkehr, ,sonstige bauliche oder andere Anlagen, 6ffentliche
Wege, Platze und Stralien sowie 6ffentlich zugangliche Verkehrsanlagen und Beférderungs-
mittel im 6ffentlichen Personenverkehr [...] nach MalRgabe der einschlagigen Rechtsvorschrif-
ten des Bundes barrierefrei zu gestalten” (§ 8 Abs. 5 BGG?).

1.2.3 Das Landesrecht

Das OPNV-Gesetz des Landes Baden-Wiirttemberg (OPNVG)

Der Landtag von Baden-Wirttemberg hat am 23.05.1995 das Gesetz zur Umsetzung der
Bahnstrukturreform und zur Gestaltung des OPNVs in Baden-Wirttemberg als Artikelgesetz
beschlossen. Artikel 1 enthalt das Gesetz Uber die Planung, Organisation und Ausgestaltung
des OPNVs (OPNVG).

2 Gesetz zur Gleichstellung von Menschen mit Behinderungen (Behindertengleichstellungsgesetz — BGG); Behindertengleich-
stellungsgesetz vom 27.04.2002 (BGBI. | S. 1467, 1468), das zuletzt durch Artikel 3 des Gesetzes vom 10.07.2018 (BGBI. | S.
1117) geandert worden ist
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Hiernach sind die Landkreise bzw. kreisfreien Stadte als Aufgabentrager des nicht schienen-
gebundenen Nahverkehrs bestimmt worden (§ 6 Abs. 1 und 2 OPNVG). Die Befugnis der Ge-
meinden, Verkehrsleistungen im OPNV finanziell zu férdern oder durch eigene Unternehmen
zu erbringen, bleibt unberiihrt. Dadurch ist ein direktes Engagement von Kommunen im OPNV

weiterhin maglich.

Der NVP hat nach § 11 Abs. 3 OPNVG mindestens zu enthalten:

e eine Bestandsaufnahme der vorhandenen Einrichtungen und Strukturen sowie der Bedie-
nung im OPNV,

e eine Bewertung der Bestandsaufnahme (Verkehrsanalyse),

e eine Abschatzung des im Planungszeitraum zu erwartenden Verkehrsaufkommens im
motorisierten Individualverkehr (MIV) und im &ffentlichen Personennahverkehr (Verkehrs-
prognose),

e Ziele und Rahmenvorgaben fir die Gestaltung des OPNV sowie

e Aussagen Uber zeitliche Vorgaben und erforderliche Malinahmen zur Verwirklichung einer

moglichst weitreichenden Barrierefreiheit im OPNV.

Dariiber hinaus sollen eventuell geplante Investitionen fiir den OPNV mit ihren voraussichtli-

chen Kosten und deren Finanzierung dargestellt werden.

Der NVP soll nach § 11 Abs. 5 OPNVG durch einen Nahverkehrsentwicklungsplan erganzt
werden, der Aussagen zur angestrebten Entwicklung der Verkehrssituation tber den Zeitraum
des NVPs hinaus aufzeigt und angestrebte Angebotsverbesserungen darstellt. Da jedoch im
vorliegenden NVP auch MalRnahmen betrachtet werden, die Gber den Planungszeitraum von
funf Jahren hinausreichen, halt der Landkreis Esslingen die Erstellung eines Nahverkehrsent-

wicklungsplans fur entbehrlich.

Gesetz zur Gleichstellung von Menschen mit Behinderungen (L-BGG)

Das im Jahr 2014 beschlossene baden-wlrttembergische Landesgesetz zur Gleichstellung
von Menschen mit Behinderungen (L-BGG)' setzt die Forderungen des Bundesgesetzes
(BGG) im Zustandigkeitsbereich des Landes um (zum Thema Barrierefreiheit siehe Kapitel
4.1.3).

'3 Landes-Behindertengleichstellungsgesetz (L-BGG) vom 17.12.2014
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1.2.4 Der organisatorische Rahmen

Aufgabentrager in der Region Stuttgart
Die Zustandigkeiten fir den OPNV sind in der Region Stuttgart auf unterschiedliche Aufga-

bentrager verteilt:

Fir den SPNV ist das Land Baden-Wurttemberg Aufgabentrager. Ausgenommen davon sind
der ,regional bedeutsame Schienenpersonennahverkehr mit Ziel und Quelle in der Region
Stuttgart®, fur die der Verband Region Stuttgart (VRS) die Aufgabentragerschaft zugewiesen
bekommen hat. Beim regional bedeutsamen Schienenverkehr handelt es sich insbesondere
um die S-Bahn Stuttgart, aber beispielsweise auch um die im Landkreis Esslingen verkeh-
rende Teckbahn (RB64). Fir Bahnlinien au3erhalb des Netzes der Deutschen Bahn AG, der
Go-Ahead Verkehrsgesellschaft Deutschland GmbH (Go-Ahead) und der Abellio Rail Baden-
Wirttemberg (Abellio), die nicht regional bedeutsam sind, sowie insbesondere fir die Ver-
kehrsangebote auf der Basis des PBefG (U-Bahn-, Stadtbahn-, StraRenbahn- und Buslinien)
nehmen die Landkreise bzw. die Landeshauptstadt Stuttgart die Aufgabentragerschaft in un-

terschiedlicher Form wabhr.

Wahrnehmung der Aufgabentragerschaft des Landkreises

Der Landkreis Esslingen ist gemaR § 6 Abs. 1 OPNVG Aufgabentréger fir die Stadtbahn- und
Buslinien im Kreisgebiet und nimmt dartber hinaus die Aufgabentragerschaft fir die Tales-

bahn (RB65) innerhalb der Kreisgrenzen wahr.

Der Landkreis stellt in diesen Aufgabenbereichen eine ausreichende Bedienung der Bevdlke-

rung mit Verkehrsleistungen im OPNV sicher.

Aufstellung des Nahverkehrsplans

Fur Schienenverkehre in der Aufgabentragerschaft des Landes oder des Verbands Region
Stuttgart ist die Aufstellung eines NVPs nicht erforderlich. In der Region Stuttgart werden des-
halb NVPe fir den OPNV in der Landeshauptstadt Stuttgart sowie in den Landkreisen Boblin-
gen, Esslingen, Goppingen, Ludwigsburg und im Rems-Murr-Kreis erstellt. Die Bearbeitung
der Entwurfe der NVPe fir die Aufgabentrager im Gebiet des VVS wird im Auftrag der Land-

kreise bzw. der Landeshauptstadt satzungsgemal von der Verbundgesellschaft durchgefihrt.

Zur laufenden Begleitung und Steuerung der Arbeiten besteht beim VVS die Arbeitsgruppe
Nahverkehrsplan. In ihr sind die Aufgabentrager vertreten, um die Vorgaben fir die einzelnen

Arbeitsphasen und die NVP-Inhalte abzustimmen. Wegen der engen Wechselbeziehungen
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zum Verband Region Stuttgart als Trager der Regionalverkehrsplanung sowie als Aufgaben-

trager fur die S-Bahn Stuttgart ist auch dieser Mitglied der Arbeitsgruppe.

Damit wird die vom Gesetzgeber vorgeschriebene Beteiligung des Tragers der Regionalpla-
nung sowie die notwendige Abstimmung mit Aufgabentragern innerhalb von Verkehrskoope-
rationen bereits in der Phase der Abstimmung von Grundlagen und Vorgehensweise sicher-

gestellt.

1.3 Ubergreifende Zielvorstellungen zur Verkehrsentwicklung

1.3.1 Der Generalverkehrsplan des Landes Baden-Wiirttemberg

Die Ubergeordneten Zielvorstellungen des Landes Baden-Wirttemberg zur Verkehrsentwick-
lung sind u. a. in dem am 14. Dezember 2010 vom Ministerrat beschlossenen Generalver-
kehrsplan 2010 (GVP) formuliert.

Der GVP versteht sich als ein integratives Verkehrskonzept, das nicht nur die Leitlinien der
Verkehrspolitik der Landesregierung von Baden-Wurttemberg darstellt, sondern auch die
MafRnahmen auf den anderen Entscheidungsebenen (v.a. Regionalverbande, Landkreise und
Gemeinden) einbezieht. Wesentliche Ansatze sind die effizientere Nutzung der Verkehrsmittel,
die Verlagerung auf den &ffentlichen Verkehr, der weitere Ausbau der Verkehrsinfrastruktur
und der bewusstere Umgang mit der Mobilitat. Mit den im Generalverkehrsplan beschriebenen
Strategien und Konzepten soll das Ziel einer dauerhaft umweltvertraglichen Mobilitat auf ab-
sehbare Zeit erreicht werden (Motto des GVP: ,Nachhaltige Verkehrspolitik — Mobilitat si-
chern®). Das Land verfolgt in seiner Verkehrspolitik finf grundséatzliche Ziele, die die unter-
schiedlichen und oftmals gegensatzlichen Interessen der Gesellschaft, der Wirtschaft, des
Umweltschutzes und der Raumordnung zum Verkehr berucksichtigen:
e Langfristige Sicherung der Mobilitat der Menschen und des freien Austauschs von Giitern,
e Bewahrung der Lebensqualitat durch rdumlich ausgewogene, soziale, wirtschaftliche und
umweltgerechte Bedingungen im Verkehr,
e Okonomisch effiziente und 6kologisch vertragliche Verkehrsabwicklungen zur Sicherung
des Standortes Baden-Wurttemberg,
e Verminderung der Umweltbelastungen durch den Verkehr und

e Verminderung der Verkehrsgefahren fur den Menschen.

Nach den Vorstellungen des Landes soll der OPNV im gesamten Landesgebiet im Rahmen
eines integrierten Gesamtverkehrssystems als eine vollwertige Alternative zum MIV zur Ver-

fligung stehen. Er soll dazu beitragen, dass die Mobilitat der Bevolkerung gewahrleistet, die

9
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Attraktivitat des Wirtschaftsstandortes Baden-Wurttemberg gesichert und verbessert sowie
den Belangen des Umweltschutzes, der Energieeinsparung und der Sicherheit und Leichtig-
keit des Verkehrs Rechnung getragen wird. Jedes Verkehrsmittel im OPNV soll im Rahmen

seiner besonderen Vorteile eingesetzt werden.

Das Eisenbahnnetz soll fir eine leistungsfahige und bedarfsgerechte verkehrliche Erschlie-
Rung erhalten und ausgebaut werden. Ferner ist anzustreben, dass auf diesem Netz ein at-
traktives und nach Mdoglichkeit vertaktetes Angebot im SPNV zur Verflgung steht. Bei der
Erfillung von Aufgaben zur Wahrnehmung der Aufgabentragerschaft fur den SPNV bedient
sich das Land der Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wirttemberg (NVBW). Bei der Erarbeitung

des NVPs erfolgt eine Abstimmung mit deren Zielvorstellungen.

1.3.2 Der Regionalverkehrsplan der Region Stuttgart

Die Aufstellung des Regionalverkehrsplans (RVP) obliegt gemal § 3 Abs. 1 des Gesetzes
Uber die Errichtung des Verbands Region Stuttgart (GVRS)'* dem Verband Region Stuttgart.
Der RVP stellt dort neben dem Regionalplan und dem Landschaftsrahmenplan ein weiteres
Instrument der regionalen Raumordnung dar. Er baut auf dem Generalverkehrsplan des Lan-
des auf und enthalt fir die Region Stuttgart, auf der Basis umfangreicher Voruntersuchungen,
Aussagen zu organisatorischen, ordnungs- und preispolitischen Konzepten zur Verkehrsbe-
waltigung und deren Wirkungen. Zudem werden vertiefende Aussagen zu den motorisierten
Verkehren auf Stral’e und Schiene sowie globale Aussagen zu den nicht motorisierten Ver-
kehrsarten (zu Ful3, mit dem Fahrrad) gemacht. Erganzend zur Bewertung der Konzepte und
der MaRnahmen werden die Moglichkeiten der Verkehrsfinanzierung sowie die Finanzierbar-

keit fur die dringenden Infrastrukturmaf3nahmen dargestellt.

Der aktuell glltige RVP wurde am 18. Juli 2018 verabschiedet und fortgeschrieben. Die Aktu-

alisierung erfolgte in einem dreistufigen Verfahren:

e Um aktuelle Informationen darlber zu erhalten, welche Wege die Bewohner'® der Region
Stuttgart zurlicklegen und welche Verkehrsmittel sie daflir nutzen, fand eine regionsweite
Haushaltsbefragung statt. Auf der Grundlage der Haushaltsbefragung, vorhandener
Strukturdaten und Strukturdatenprognosen sowie verfligbarer Belastungsdaten fir die
Verkehrsnetze wurde das regionale Verkehrsmodell mit einem Analysezustand
2009/2010 und einem Prognosehorizont 2025 entwickelt.

* Gesetzes Uber die Errichtung des Verbands Region Stuttgart (GVRS) vom 07.02.1994
'® Aus Griinden der besseren Lesbarkeit wird auf die gleichzeitige Verwendung der Sprachformen mannlich, weiblich und divers
(m/w/d) verzichtet. Samtliche Personenbezeichnungen gelten gleichermalen fir alle Geschlechter.

10



Lan(_jkreis Nahverkehrsplan Esslingen
Esslingen 3. Fortschreibung (Stand: 04. Mirz 2021)

e Darauf aufbauend wurden konkrete Vorschlage zu Infrastrukturverbesserungen bei
Schiene und Stral’e entwickelt oder in Beteiligungsverfahren abgefragt und modellhaft
bewertet. Das Verkehrsmodell diente auch der Abschatzung der Wirkungen von ord-

nungs- und preispolitischen Konzepten.

e Die Modellergebnisse mindeten letztlich in Handlungsempfehlungen und Dringlichkeits-

reihungen der Infrastrukturmalinahmen.

GemaRk § 11 Abs. 2 OPNVG bildet der RVP eine Grundlage fiir die Nahverkehrsplane in der

Region.

1.3.3 Bisherige Nahverkehrspldane

Der erste NVP des Landkreises Esslingen stammt aus dem Jahr 1999. Dieser wurde im Jahr
2008 erstmals fortgeschrieben. Grundlage flr die vorliegende dritte NVP-Fortschreibung ist
der im Dezember 2014 vom Kreistag verabschiedete und im Dezember 2015 sowie im Sep-

tember 2016 teil-fortgeschriebene NVP des Landkreises Esslingen.

Die aktuelle Fortschreibung erfolgt mit aktualisierten Angebots- und Nachfragedaten. Schwer-
punkte dieser dritten NVP-Fortschreibung sind unter anderem die bis zum 01. Januar 2022
herzustellende Barrierefreiheit im OPNV sowie die Konkretisierung und Ausweitung des vom
Landkreis gewtinschten OPNV-Angebots und damit einhergehend die zweite Vergaberunde

fur die Verkehrsleistungen im Busverkehr.

1.3.4 Luftreinhalte- und Aktionspldane im Regierungsbezirk Stuttgart

In verschiedenen Stadten und Gemeinden in der Region Stuttgart werden die Grenzwerte flr
verschiedene Luftschadstoffe gemaR des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG)'® in
unzulassiger Weise Uberschritten. Das Regierungsprasidium Stuttgart hat deshalb — begin-
nend im Jahr 2005 — fir mehrere Kommunen innerhalb des Regierungsbezirks Luftreinhalte-
und Aktionsplane vorgelegt, die eine Verminderung der Schadstoffbelastung zum Ziel haben.

Die Plane werden nach ca. funf Jahren jeweils fortgeschrieben.

Ein Teil der vorgeschlagenen Mallnahmen zur Luftreinhaltung betrifft in der Regel auch den
offentlichen Nahverkehr bezlglich des Verkehrsangebots, der Beférderungstarife oder der
Fahrzeuge. Diese MalRnahmen sind von den jeweils zustandigen Stellen unter Beachtung des

Grundsatzes der Verhaltnismafigkeit umzusetzen.

6 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) vom 15.03.1974 (BGBI | 1974, 721, 1193), neugefasst durch Bek. vom
17.05.2013, zuletzt gedndert durch Gesetz vom 08.04.2019
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2 Struktur des Untersuchungsraums

Die generellen Zielsetzungen, die Bewertung des Nahverkehrsangebots sowie die Malinah-
men fir den Erhalt, den Ausbau und die Verbesserung des OPNV-Angebots bediirfen einer
Datengrundlage. Diese soll u.a. im folgenden Kapitel geschaffen werden, das sowohl die
Raum- als auch die Netz- und Angebotsstruktur sowie das Leistungsangebot im Landkreis
Esslingen thematisiert. Dabei sollen grundlegende Informationen zum Landkreis Esslingen —

insbesondere den OPNV betreffend — vermittelt werden.

2.1 Raumstrukturelle Grundlagen

Das Verkehrsaufkommen und raumstrukturelle Gegebenheiten, so z. B. die Verteilung von
Arbeitsplatzen, Wohn- und Schulstandorten, stehen in einer engen Wechselbeziehung zuei-
nander. Daher werden in diesem Kapitel die verkehrlich bedeutsamen strukturellen Kenngro-
Ren zusammengestellt. Zunachst erfolgt jedoch eine Darstellung der landes- und regionalpla-
nerischen Vorgaben flr den Landkreis Esslingen auf der Grundlage des Landesentwicklungs-

bzw. des Regionalplans.

2.1.1 Vorgaben von Landes- und Regionalplanung

Der Landkreis Esslingen befindet sich im Stdosten der Region Stuttgart. Hauptsitz der Kreis-
verwaltung ist die Stadt Esslingen a.N., die, wie die Stadte Nurtingen und Kirchheim u.T., als
Mittelzentrum ausgewiesen ist. Filderstadt und Leinfelden-Echterdingen werden der Kernzone
Stuttgart zugeordnet, da die Landeshauptstadt neben ihrer Funktion als Oberzentrum mittel-
zentrale Funktionen flr einen engeren Verflechtungsbereich zu erfillen hat. Innerhalb dieser

Kernzone Stuttgart bilden Filderstadt und Leinfelden-Echterdingen den ,Bereich Filder*.

Im Landesentwicklungsplan wurden fir das Land Baden-Wirttemberg Entwicklungsachsen
festgelegt (siehe Anlage 2.1). Von diesen verlaufen die folgenden durch den Landkreis Ess-
lingen:

e [Stuttgart]'” — Esslingen a.N. — Plochingen — [GOppingen],

e Plochingen — Nurtingen — [Reutlingen/Tlbingen] und

e [Stuttgart] — Leinfelden-Echterdingen — Filderstadt — [TUbingen/Reutlingen]

Aullerdem ist im Regionalplan eine regionale Entwicklungsachse dargestellt:
e [Stuttgart] — Filderstadt — Neuhausen a.d.F. — Wendlingen a.N. — Kirchheim u.T.

7 Orte bzw. Kommunen, die sich aulerhalb des Landkreises Esslingen befinden, werden in eckigen Klammern dargestellt.
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Die dargestellten Achsen verlaufen entlang leistungsfahiger Verkehrsinfrastruktur (Straf3e,

Schiene).

Im Landesentwicklungsplan 2002 wurden samtliche Kommunen einer von drei Raumkatego-
rien zugeordnet. Dabei wird unterschieden zwischen

o Verdichtungsraum® (Kategorie 1),

e ,Randzone um den Verdichtungsraum® (Kategorie 2) sowie

e Landlicher Raum® (Kategorie 3).
Alle Kommunen des Mittelbereichs Esslingen a.N. werden der Kategorie 1 zugeordnet.

Ein Grofiteil der Gemeinden bzw. Stadte im Mittelbereich Kirchheim u.T. gelten als ,Verdich-
tungsraum®. Eine Ausnahme bilden die Gemeinden Bissingen a.d.T., Erkenbrechtsweiler, Len-
ningen und Ohmden, die als ,Randzone des Verdichtungsraumes®, sowie die Gemeinde Neid-

lingen, die als ,Landlicher Raum* eingestuft wird.

Die Kommunen im Mittelbereich NUrtingen werden vorrangig der Raumkategorie 1 zugeord-

net. Nur die Gemeinden Beuren und Neuffen gelten als ,Randzone des Verdichtungsraumes®.

Die beiden zum ,Bereich Filder” gehdrenden Stadte Filderstadt und Leinfelden-Echterdingen

werden als ,Verdichtungsraum® typisiert.

2.1.2 Strukturelle Kenngrofen

Der Landkreis Esslingen umfasst ein Gebiet von 641 km?, die Einwohnerzahl betragt 534.525
(Stand: September 2020). Hieraus ergibt sich eine Bevolkerungsdichte von ca. 834 Einwoh-

nern/km?2.

Zu Beginn der 2000er-Jahre erfolgte zunachst ein verhaltnismalig starkes Bevoélkerungs-
wachstum, das sich zwischen 2004 und 2008 wieder deutlich abschwachte. Wahrend um das
Jahr 2010 die Einwohnerzahlen des Landkreises sogar leicht sanken, zeichnet sich die Bevél-

kerungsentwicklung seitdem durch einen kontinuierlichen, teils starken Anstieg aus.
Ein Groliteil der Gemeinden weist fur den Zeitraum von 2012 bis 2020 ebenfalls ein deutliches

Wachstum auf. Allerdings Iasst sich insbesondere in Iandlichen Gebieten seit 2016 ein mode-

rater Bevolkerungsriickgang feststellen.
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In groBen Teilen des Landkreises Esslingen liegen verdichtete Siedlungsstrukturen vor. Dies
gilt besonders fiur die Achse [Stuttgart —] Esslingen a.N. — Plochingen, die im Verlauf des
Neckartales ein weitgehend zusammenhangendes Siedlungsband bildet. Die Stadt Esslingen
a.N. mit ihren 22 Stadtteilen zieht sich dabei vom Neckartal hinauf bis an den Rand des Schur-

waldes bzw. bis auf die Filder.

Die Filder sind ebenfalls als stark verdichtetes Siedlungsgebiet einzuordnen. Filderstadt, Lein-
felden-Echterdingen und Ostfildern bestehen, anders als Denkendorf und Neuhausen a.d.F.,

jeweils aus mehreren Stadtteilen mit eigenen zentralen Strukturen.

Die Achse Plochingen — Nurtingen hat eine etwas niedrigere Siedlungs- und Bevolkerungs-
dichte. Die bebauten Flachen sind hier zwar nicht durchgehend, zwischen einzelnen Orten

bestehen jedoch flieRende Ubergange.

Sidlich von Nurtingen ist die Entwicklungsachse weniger raumpragend. So weisen die Ge-
meinden in diesem Bereich keine hoheren Siedlungs- und Bevdlkerungskonzentrationen auf.
Insgesamt wird dieses Gebiet eher durch landliche Strukturen charakterisiert. Lediglich die
Achse Neuffen — Frickenhausen — Nurtingen kennzeichnet sich durch zusammenhangende

Siedlungsstrukturen.

Im suddstlichen Landkreis sind die Ortslagen vergleichsweise dispers verteilt. Nur die Achse
von Wendlingen a.N. Uber Kirchheim u.T. nach Weilheim a.d.T. weist eine maRige Konzentra-
tion von Bevdlkerung und bebauten Flachen auf. Das Siedlungsgebiet der Kernstadt Kirch-
heims (T) geht flieRend in das seiner Stadtteile Jesingen und Otlingen (iber. Das Gebiet siid-
lich von Kirchheim u.T. bzw. Weilheim a.d.T. hat vorwiegend landlichen Charakter. Die Sied-
lungsstruktur wird zum einen durch das Lautertal, zum anderen durch den Albtrauf gepragt.
Etwa die Halfte der Bevdlkerung dieses Gebietes wohnt im Lautertal, nur ein geringer Teil auf

der duinn besiedelten Albhochflache.

Im Schurwald gibt es in der Gemeinde Aichwald Verdichtungsansatze, wahrend die restlichen
Gemeinden einen eher Iandlichen Charakter aufweisen. Das Siedlungsmuster hat eine aufge-

lockerte Struktur.

Mit Blick auf das Verkehrsgeschehen ist auch die raumliche Verteilung der Beschaftigung von
Bedeutung. Die Gesamtzahl der im Landkreis Esslingen sozialversicherungspflichtig beschaf-
tigten Arbeitnehmer betragt 219.950 (Stand: Juni 2020). Arbeitsplatzschwerpunkte sind die
Stadte Esslingen a.N., Filderstadt, Kirchheim u.T., Leinfelden-Echterdingen und Nurtingen
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(siehe Anlage 2.3). Die Beschaftigtenzahlen steigen seit dem Jahr 2004 kontinuierlich an. Ins-
besondere seit 2012 ist die Zunahme der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten im Land-

kreis Esslingen besonders ausgepragt.

Eine weitere wichtige Nachfragegruppe im OPNV sind Schiiler und Auszubildende. Von wie
vielen Kindern bzw. Jugendlichen die in den einzelnen Kommunen vorhandenen Schultypen
besucht werden, zeigt Anlage 2.4. Bei den allgemeinbildenden Schulen weisen die bevdlke-
rungsreichsten Kommunen (Esslingen a.N., Kirchheim u.T., Filderstadt, Nirtingen, Ostfildern
und Leinfelden-Echterdingen) die hdchsten Werte auf. Dies lasst sich zum einen durch die
Einwohnerzahlen begriinden. Zum anderen befinden sich Schulen mit héherer Zentralitat (Re-
alschulen, Gymnasien) meist nur in den gréReren Kommunen. Die grof3en berufsbildenden
Schulen des Landkreises sind in den Mittelzentren Esslingen a.N., Kirchheim u.T. und Nartin-
gen verortet. Daruber hinaus sind Esslingen a.N. und Nurtingen Hochschulstandorte mit ca.
5.000 bzw. 3.050 Studierenden (Stand: Wintersemester 2019/2020).

2.2 Netz- und Angebotsstrukturen

Die Verkehrsnachfrage, die zwischen Wohnort, Arbeits- und Ausbildungsstatte, Versorgungs-
zentren, Freizeiteinrichtungen und Naherholungsgebieten besteht, erfordert eine abgestimmte
und zusammenhangende Verkehrsplanung. Aus diesem Grund sind fir die Bewaltigung des
Personenverkehrs Netz- und Angebotsstrukturen von zentraler Bedeutung. Im Folgenden wer-
den die bestehenden Netzstrukturen fir den MIV und den Radverkehr skizziert. Fiir den OPNV
erfolgt eine Beschreibung der Netz- und Angebotsstrukturen im Schienen- und Busverkehr. Im
Anschluss daran werden Verknlpfungen innerhalb des OPNV-Netzes und wesentliche Um-
steigerelationen unter Darstellung des P+R- und B+R-Angebots als Bindeglied zwischen 6f-

fentlichem und individuellem Verkehr erlautert.

2.2.1 StraBennetz und Motorisierung

Im Regionalplan ist fur die Region Stuttgart ein ,Netz der regional bedeutsamen Stralen” dar-
gestellt. Dabei wird unterschieden in StralRen fir den ,grol3rdumigen und Uberregionalen Ver-

kehr® und in Stral’en des ,regionalen Verkehrs*.

StralRen fir den groRraumigen und Uberregionalen Verkehr verbinden Oberzentren und Mittel-
zentren untereinander sowie Mittelzentren mit ihrem zugehdrigen Oberzentrum und Verdich-
tungsraume mit Rdumen der Naherholung im Verlauf einer Entwicklungsachse. Die Strallen
des regionalen Verkehrs sorgen fir eine Anbindung von Verdichtungsraumen an (Nah-)Erho-

lungsgebiete, an Stralden des Uberregionalen Verkehrs und an Mittelzentren.
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Die Stralen fur den groflraumigen Verkehr im Landkreis Esslingen werden nachfolgend in

Tabelle 2-1 dargestellt:

Tabelle 2-1: Stral3en fiir den groBrdumigen Verkehr im Landkreis Esslingen

Streckenverlauf

A8 [Karlsruhe — Pforzheim] — Filderstadt/Flughafen — Wendlingen a.N. — Kirchheim
u.T. = [UIm — Mlnchen]

B 10 [Stuttgart] — Esslingen a.N. — Plochingen — [Géppingen — Ulm]

B 27 [Stuttgart] — Leinfelden-Echterdingen — Filderstadt — Aichtal — [TUbingen — Balin-
gen]

B 297 [Tubingen] — Neckartenzlingen — Neckartailfingen — Nirtingen

B 313 Plochingen — Wendlingen a.N. — Nurtingen — [Reutlingen]

In Tabelle 2-2 erfolgt eine Auflistung der StralRen flr den Uberregionalen Verkehr:

Tabelle 2-2: Stral3en fiir den (iberregionalen Verkehr im Landkreis Esslingen

Streckenverlauf

B 297 [Goppingen] — Kirchheim u.T. — Nirtingen
B 312 [Stuttgart] — Filderstadt — Aichtal — Neckartenzlingen — [Metzingen — Reutlingen]
B 465 Kirchheim u.T. — Anschluss B 28 (Albhochflache)

L 1150 /L 1201 [Schorndorf / Winterbach] — Baltmannsweiler — Esslingen / Plochingen —
Kirchheim u.T.

L1192 /L 1202 Esslingen a.N. — Ostfildern — A 8
L 1207 Wernau (Neckar) — Kirchheim u.T.

Die StralRen des regionalen Verkehrs sind in der Raumnutzungskarte des Regionalplans Stutt-
gart dargestellt. Alle regional bedeutsamen Strallen — die Stralken des groRraumigen, des
Uberregionalen sowie des regionalen Verkehrs — bilden ,ein untrennbares Gesamtnetz” (Re-
gionalplan Stuttgart, VRS 2009, S. 250). Sie erfahren ferner einen kontinuierlichen Bedeu-
tungsgewinn, da die Motorisierung im Landkreis Esslingen in den letzten Jahren stetig gestie-
gen ist: Der Pkw-Bestand nimmt seit der Beschlussfassung des ersten NVPs im Jahr 1999
bestandig zu — von 285.200 tber 303.100 (Stand: 2014) auf etwa 333.400 Pkw (Stand: Januar
2020; Quelle: Statistisches Landesamt Baden-Wurttemberg, Kraftfahrt-Bundesamt). Dabei

handelt es sich im Zeitraum von 1999 bis 2020 um einen Anstieg von etwa 17 %.

2.2.2 Regional bedeutsames Radwegenetz/Fahrrad-Infrastruktur

Im Regionalverkehrsplan von 2001 wurde ein regional bedeutsames Radwegenetz ausgewie-

sen. Da es seitdem umfangreiche Anderungen der Planungsgrundlagen gab, wurde im RVP
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von 2018 keine Fortschreibung vorgenommen. Stattdessen erfolgte eine Neuentwicklung des

regional bedeutsamen Radwegenetzes.

Auf Grundlage der Fern- und Regionalfreizeitrouten im Rad- und Pedelec-Verkehr in der Re-
gion Stuttgart wurde ein Alltagsnetz entwickelt — der Methodik der Richtlinien fur Integrierte
Netzgestaltung (RIN 2008) der Forschungsgesellschaft flir Stralen- und Verkehrswesen ent-
sprechend. Analog zum regional bedeutsamen Stral3ennetz liegt hierbei der Fokus auf den
Relationen zwischen den Ober-, Mittel-, Unter- und Kleinzentren, die jeweils in Verbindungs-
funktionsstufen eingeordnet werden:

e Als Verbindungsfunktionsstufe 1 werden demnach ,GrolRraumige Verbindungen®,

e als Verbindungsfunktionsstufe 2 ,Uberregionale Verbindungen® und

e als Verbindungsfunktionsstufe 3 ,Regionale Verbindungen“ definiert.

Daraus resultiert eine hierarchische Gliederung des Radnetzes, wodurch Netzelemente ,ihrer
Verbindungsbedeutung entsprechend dimensioniert und gestaltet werden“ kénnen (VRS
2018, Regionalverkehrsplan Stuttgart, S.117). Fir die Entwicklung der Alltagsrouten wurden
als Ziele sowohl Stadt- und Ortskerne als auch Bahnhdofe bzw. Schienenverkehrshaltestellen
zur Forderung der Intermodalitat herangezogen. Das Ziel war es, unter den Voraussetzungen
einer geringen Umwegigkeit und wenigen Steigungen sowie eines geeigneten Fahrbahnbe-

lags mdglichst direkte und schnelle Verbindungen zu finden.

Als ,gro3raumige Verbindungen® werden im Landkreis Esslingen die folgenden Strecken ein-

geordnet:

e [Stuttgart] — Esslingen a.N. — Plochingen — Reichenbach a.d.F. — [Géppingen] — [Geislin-
gen]

e Plochingen — Wendlingen a.N. — Nurtingen — Neckartenzlingen

e [Stuttgart] — Leinfelden-Echterdingen — Filderstadt — Wendlingen a.N. — Kirchheim u.T. —
Weilheim a.d.T.

o Filderstadt — Neckartailfingen

Nachfolgend werden darltber hinaus die ,Uberregionalen Verbindungen® dargestellt:

e Esslingen a.N. — Ostfildern — Leinfelden-Echterdingen — [Boblingen / Sindelfingen]

e Esslingen a.N. — Ostfildern — [Stuttgart]

e Esslingen a.N. — Wendlingen a.N. — Nurtingen

e [Fellbach] — [Stuttgart] — Esslingen a.N. — Plochingen — Reichenbach a.d.F. — [Uhingen]
e Kirchheim u.T. — [Uhingen] / — [Bad Boll] — [StRen]

e Nurtingen — Filderstadt / — [Waldenbuch] — [Béblingen / Sindelfingen]
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e Nurtingen — Kirchheim u.T. / — Weilheim a.d.T. — [Deggingen]

e Plochingen — Denkendorf

e Plochingen / Esslingen a.N. — [Winterbach] / — [Kernen i.R.] — [Waiblingen]

e Plochingen — / Reichenbach a.d.F. — Kirchheim u.T. — Owen — Lenningen / — Neuffen —
[Metzingen]

e Plochingen — Wendlingen a.N. — Nurtingen — [Metzingen]

e Reichenbach a.d.F. — [Schorndorf / Winterbach]

Die Streckenverlaufe des regional bedeutsamen Radwegenetzes sowie die ,regionalen Ver-
bindungen® im Landkreis Esslingen kénnen dem Regionalverkehrsplan der Region Stuttgart

entnommen werden.

Der Landkreis Esslingen entwickelt zudem das Radwegenetz des Landkreises kontinuierlich
weiter. Zu den aktuellen Projekten hinsichtlich der Fahrrad-Infrastruktur gehort u.a. die Errich-
tung einer etwa 20 km langen Radschnellverbindung zwischen Esslingen a.N. und Reichen-
bach a.d.F.. Diese soll es Radfahrern ermdglichen, nahezu kreuzungsfrei durch das Neckartal

zu fahren.

2.2.3 Netz- und Angebotsstruktur im OPNV

Kernelement des OPNYV ist der ,klassische* Linienverkehr mit Bussen und Bahnen. Diese Ver-
kehrsmittel werden jeweils entsprechend ihrer spezifischen Leistungsmerkmale eingesetzt
und erganzen sich zu einem integrierten Gesamtangebot. Dabei bedienen die Schienenver-
kehrsmittel die Relationen mit den starksten Verkehrsnachfragen. Regionalzliige, S-Bahnen
und Stadtbahnen bilden so das Ruckgrat der Verkehrsbedienung im Verkehrsverbund Stutt-
gart. Der Busverkehr fungiert als Zu- und Abbringer der Schienenverkehrsmittel. Zudem
kommt ihm die Aufgabe der lokalen ErschlieRung zu. Dabei Uiberlagern sich Erschliellungs-
aufgaben auf kommunaler und Gberértlicher Ebene. Entsprechend der vorhandenen Verkehrs-
beziehungen und im Sinne einer verkehrlich und wirtschaftlich optimierten Angebotserstellung

erfordert dies eine integrierte Netzgestaltung.

Erganzend zum klassischen Linienverkehr kommen fir die Bedienung schwacher Nachfrage-
bereiche und -zeiten in geringem Umfang flexible Bedienungsformen zum Einsatz, so z.B.
Ruftaxis, Burgerbusse oder soziale Fahrdienste (z. B. ,Einkaufsbus Altbach®, ,SUSE in Filder-
stadt).
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Im Landkreis Esslingen verkehren insgesamt 13 Bahnlinien (sieben Regionalbahn-, drei S-
Bahnlinien und drei Stadtbahnlinien) sowie 118 Buslinien'®. Momentan gibt es im gesamten
Landkreis 40 Schienenhaltestellen (davon zehn Stadtbahnhaltestellen) und ca. 830 Bushalte-
stellen (Stand: Fahrplan 2021).

Das Busangebot im Landkreis Esslingen ist fahrzeugseitig barrierefrei. Die im Regelbetrieb

eingesetzten Linienbusse sind Niederflurfahrzeuge oder Low-Entry-Busse.

Das Fahrplanangebot (Gesamtzahl der Fahrten aller Linien) im Bahn- und Busverkehr an den
jeweiligen Wochentagen ist in Tabelle 2-3 dargestellt.

Tabelle 2-3: Gesamtzahl der taglichen Fahrten aller Verkehrslinien im Landkreis Esslingen (Fahrplan 2021)

Wochentag Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl
der Fahrten im der Fahrten im der Fahrten im der Fahrten
Bahnverkehr* Stadtbahnverkehr* Busverkehr (Gesamt)

Montag —

Donnerstag
(Schule)

Montag —
Donnerstag
(GEUED)

Freitag 611
(Schule)
Freitag 599 395 5.079 6.073
(Ferien)

488 320 3.387 4.195

Sonn- und 409 298 2.361 3.068
Feiertage

* Ein vergleichsweise groRer Anteil an der Gesamtzahl der Fahrten im Schienenverkehr entfallt auf die Stadtbahnlinien U5,
U7 und U8. Deshalb wird der Stadtbahnverkehr gesondert ausgewiesen.

6.479

440 5.428

Netz- und Angebotsstruktur im Bahnverkehr

Im Landkreis Esslingen verlaufen mehrere Bahnstrecken. Diese werden im Personenverkehr
von Zugen unterschiedlicher Zuggattungen (ICE, IC, IRE, RE, RB und S-Bahn) genutzt. Der
Bahnverkehr im Landkreis Esslingen gliedert sich im OPNV wie folgt:

¢ Regionalbahnen
Im Landkreis Esslingen gibt es sieben IRE-, RE- bzw. RB-Linien, die zum Teil unterschiedliche

Relationen bedienen.

'8 Inklusive der Nachtbus- und Ruftaxilinien im Landkreis Esslingen; Die Linien, die ausschlieRlich fiir den Schilerverkehr einge-
setzt werden, sind hierbei nicht beriicksichtigt.
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Entlang der Entwicklungsachse [Stuttgart] — Esslingen a.N. — Plochingen — [GOppingen] ver-
kehren die von Go Ahead und der DB AG betriebenen Regionalzug- bzw. Regionalbahnlinien
RE5 (nach Ulm / Lindau) und RB16 (nach Geislingen / Ulm). Im Landkreis befinden sich Sta-
tionen in den Gemeinden bzw. Stadten Esslingen a.N., Plochingen und Reichenbach a.d.F..
Die Regionalzlige erganzen zwischen Stuttgart und Plochingen das Angebot der S-Bahnlinie
S1. Auf dem Streckenabschnitt [Stuttgart] — Esslingen a.N. — Plochingen — [G&ppingen] —
[Geislingen] verkehrt von Montag bis Freitag von etwa 05:30 Uhr bis zum Betriebsende gegen
01:00 Uhr mindestens ein Zug der Regionalbahnlinie RB 16 in der Stunde. Dieses Angebot
wird auf dem Streckenabschnitt Stuttgart — Ulm von 07:00 Uhr bis 16:00 Uhr alle 120 Minuten,
zwischen Esslingen a.N. und Ulm zur morgendlichen HVZ sogar alle 60 Minuten, durch zu-
satzliche Zuge verstarkt. Die Regionalbahnlinie bedient dartiber hinaus die Relation Plochin-
gen — Geislingen Uber den gesamten Tag bis etwa 23:00 Uhr mit zwei Zigen in der Stunde,
wovon ein Zug pro Stunde bis nach Ulm verkehrt. Dabei werden auf dem jeweiligen Strecken-
abschnitt immer alle auf dieser Entwicklungsachse liegenden Regionalbahnhéfe im Landkreis
Esslingen bedient. An Samstagen sowie an Sonn- und Feiertagen gilt, mit Ausnahme einzelner
entfallender, morgendlicher Verbindungen, auf der RB16 dasselbe Fahrplanangebot wie an
Werktagen. Uberlagert werden diese Leistungen, taglich von ca. 07:00 Uhr bis zum Betriebs-
ende gegen 23:30 Uhr, durch die Zuge der Regionalexpresslinie RES, die im Landkreis Ess-
lingen zwischen Stuttgart Hbf. und Ulm Hbf. nur in Esslingen a.N. und Plochingen halten. Sie

verkehrt annahernd in einem 60-Minuten-Takt.

Die Entwicklungsachse [Stuttgart] — Esslingen a.N. — Plochingen — Nurtingen — [Reutlingen /
Tubingen] wird durch die von DB Regio und Abellio betriebenen Linien IRE6 (nach Aulendorf
/ Horb)'®, RE10 und RB18 (nach Tibingen / Heilbronn) im regionalen Nahverkehr im Landkreis
Esslingen mit den Bahnhofen Esslingen a.N., Plochingen, Wendlingen a.N., Oberboihingen,
Nurtingen und Bempflingen bedient. Die Regionalziige Uberlagern zwischen Stuttgart und
Wendlingen a.N. die S-Bahnlinie S1. Die Regionalbahnlinie RB18 verkehrt montags bis frei-
tags von ca. 05:30 Uhr bis etwa 00:30 Uhr in einem 60-Minuten-Takt. Dabei werden alle auf
dieser Entwicklungsachse liegenden Regionalbahnhdéfe im Landkreis Esslingen bedient. Zu-
dem werden zur morgendlichen HVZ, vor 07:30 Uhr, zusatzliche Zuge eingesetzt, die zum Teil
nicht in Oberboihingen und Bempflingen halten. An Samstagen sowie an Sonn- und Feierta-
gen gilt, mit Ausnahme einzelner, entfallender Fahrten vor 07:30 Uhr, dasselbe Fahrplanan-
gebot wie an Werktagen. Zusatzlich fahren die Zuge der RB18 in den Nachten vor Samstagen
bzw. Sonn- und Feiertagen in einem 120-Minuten-Takt. Auf der Regionalexpresslinie RE10

verkehrt montags bis freitags, von etwa 08:00 Uhr bis 20:30 Uhr, sowie samstags zwischen

'° Die Ziige der InterRegioExpress-Linie IRE6 bedienen zwar die Entwicklungsachse [Stuttgart] — Esslingen a.N. — Plochingen —
Nirtingen — [Reutlingen / Tubingen], halten jedoch nicht im Landkreis Esslingen.
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09:30 Uhr und 20:30 Uhr ein Zug pro Stunde. Im Landkreis Esslingen werden die Stationen
Esslingen a.N., Plochingen, Wendlingen a.N. und Nurtingen bedient. Einzelne Zige starten

hierbei erst am Bahnhof in Plochingen.

Die Teckbahn (RB64)%° verkehrt auf der Strecke zwischen Kirchheim u.T. und Oberlenningen.
Sie bildet somit einen Anschluss zur S-Bahnlinie S1. Die RB64 fahrt montags bis freitags von
etwa 05:00 Uhr bis 20:00 Uhr, samstags zwischen 06:00 Uhr und 21:00 Uhr sowie sonn- und
feiertags von etwa 07:00 Uhr bis 21:00 Uhr in einem 60-Minuten-Takt. Dabei halt sie an den
Stationen Kirchheim u.T., Kirchheim u.T. Std, Dettingen u.T., Owen, Brucken, Unterlenningen

und Oberlenningen.

Daruber hinaus verkehrt im Landkreis Esslingen neben der Teckbahn eine weitere Neben-
bahn: die Talesbahn (RB65). Sie fahrt von Nirtingen Gber Nurtingen Vorstadt, Nurtingen Rof3-
dorf, Frickenhausen, Frickenhausen KelterstralRe und Linsenhofen bis nach Neuffen. Von
Montag bis Freitag bedient die Talesbahn die Strecke von etwa 04:30 Uhr bis 21:00 Uhr min-
destens in einem 60-Minuten-Takt. Wahrend der morgendlichen und abendlichen HVZ wird
dieser zu einem 30-Minuten-Takt verdichtet. Zudem verkehren an Schultagen zusatzliche
Zlge, sodass Uber einen Grolteil des Tages zwei Fahrzeuge pro Stunde fahren. An Samsta-
gen gilt von etwa 07:00 Uhr bis 21:00 Uhr, an Sonn- und Feiertagen zwischen 09:30 Uhr und
20:00 Uhr, ein 60-Minuten-Takt.

e S-Bahnen

Die S-Bahnen der Linien $1, S2 und S3 bilden das Riickgrat des OPNV-Netzes im Landkreis
Esslingen. Das S-Bahn-System charakterisiert sich dabei durch eine mindestens halbstindli-
che Bedienung der S-Bahn-Stationen und die Bedienung aller Unterwegsbahnhdéfe. Zudem

gilt in den Nachten vor Samstagen, Sonn- und Feiertagen ein durchgehender Nachtverkehr.

= 81 (Kirchheim u.T. — Plochingen — Esslingen a.N. — [Stuttgart] — [Bdblingen] — [Herren-
berg]

Die S-Bahnlinie S1 verkehrt auf der Relation Kirchheim u.T. — Plochingen — Esslingen a.N. —
Stuttgart — Bdblingen — Herrenberg. Sie bedient innerhalb des Landkreises die Stationen Met-
tingen, Esslingen a.N., Oberesslingen, Zell, Altbach, Plochingen, Wernau (Neckar), Wendlin-
gen a.N., Otlingen und Kirchheim u.T.. Auf dem Streckenabschnitt zwischen Plochingen und
Herrenberg verkehren die S-Bahnen montags bis freitags von etwa 05:00 Uhr bis 20:30 Uhr in
einem durchgehenden 15-Minuten-Takt. Aul3erhalb dieser Zeiten sowie an Samstagen, Sonn-

und Feiertagen gilt ein 30-Minuten-Takt. Abweichend von diesem S-Bahn-Taktschema wird

20 Das Angebot der Teckbahn wird fahrplanméaRig durch die Buslinie 177 ergéanzt.
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der Abschnitt Plochingen — Kirchheim u.T. an allen Wochentagen durchgehend alle 30 Minuten

bedient.

= 82 (Filderstadt — Flughafen/Messe — [Stuttgart] — [Waiblingen] — [Schorndorf]
Die S-Bahnlinie S2 verkehrt auf der Relation Filderstadt — Flughafen/Messe — Stuttgart — Waib-
lingen — Schorndorf. Sie bedient innerhalb des Landkreises die Stationen Oberaichen, Lein-
felden, Echterdingen, Flughafen/Messe und Filderstadt. Auf dem Streckenabschnitt zwischen
Schorndorf und Stuttgart-Vaihingen verkehren die S-Bahnen montags bis freitags von etwa
05:00 Uhr bis 20:30 Uhr in einem durchgehenden 15-Minuten-Takt. Zwischen Stuttgart-Vai-
hingen und Filderstadt gilt derzeit ganztagig ein 30-Minuten-Takt. Dieser soll zum Fahrplan-
wechsel im Dezember 2021 auf einen 15-Minuten-Takt verdichtet werden. Auf3erhalb dieser
Zeiten sowie an Samstagen, Sonn- und Feiertagen fahren die S-Bahnen der Linie S2 auf dem

gesamten Linienweg alle 30 Minuten.

= 83 (Flughafen/Messe — [Stuttgart] — [Waiblingen] — [Winnenden] — [Backnang])
Die S-Bahnlinie S3 verkehrt auf der Relation Flughafen/Messe — Stuttgart — Waiblingen — Win-
nenden — Backnang. Sie bedient innerhalb des Landkreises die Stationen Oberaichen, Lein-
felden, Echterdingen und Flughafen/Messe. Auf dem Streckenabschnitt zwischen Backnang
und Stuttgart-Vaihingen verkehren die S-Bahnen montags bis freitags von etwa 05:30 Uhr bis
20:30 Uhr in einem durchgehenden 15-Minuten-Takt. Auf3erhalb dieser Zeiten sowie an Sams-
tagen, Sonn- und Feiertagen gilt ein 30-Minuten-Takt. Abweichend von diesem S-Bahn-Takit-
schema wird der Abschnitt Stuttgart-Vaihingen — Flughafen/Messe von Montag bis Freitag
durchgehend alle 30 Minuten bedient. An Samstagen sowie an Sonn- und Feiertagen fahren
tagsuber, von etwa 08:00 Uhr bis 19:00 Uhr, zwei S-Bahnen pro Stunde. Zudem verkehren
die Zlge der Linie S3 an Sonn- und Feiertagen auf diesem Abschnitt zwischen 06:00 Uhr und
08:00 Uhr in einem 60-Minuten-Takt. Ab dem Fahrplanwechsel im Dezember 2021 fahren die
S-Bahnen der Linie S3, in Folge der Taktverdichtung der S-Bahnlinie S2 zwischen Filderstadt
und Stuttgart-Vaihingen, von Montag bis Freitag nur noch zwischen Backnang und Stuttgart-

Vaihingen. Der Fahrplan an Wochenenden und Feiertagen bleibt jedoch bestehen.

e Stadtbahnen

Die Stadte Ostfildern und Leinfelden-Echterdingen sind mit den Stadtbahnlinien U5, U7 und
U8 direkt an das Stadtbahnnetz Stuttgarts angebunden. Die U5 verkehrt téglich im 20-Minuten-
Takt. Dieser wird in der SVZ auf einen 30-Minuten-Takt ausgediinnt. Sie bietet eine umsteige-
freie Verbindung in die Stuttgarter Innenstadt und fahrt von Leinfelden kommend tber Méhrin-
gen, Degerloch, Charlottenplatz und Hauptbahnhof bis zum Killesberg. Die U7 schlie3t die
Stadt Ostfildern an die Stuttgarter Innenstadt an und bedient dabei die Achse Ostfildern —

23



Nahverkehrsplan Esslingen Lanc.ikreis
3. Fortschreibung (Stand: 04. Mirz 2021) Esslingen

Heumaden — Charlottenplatz — Hauptbahnhof — Pragsattel — Zuffenhausen — Monchfeld. Auf
dem gesamten Linienweg gilt taglich ein 10-Minuten-Takt, der, wahrend der SVZ, auf einen
15-Minuten-Takt reduziert wird. Die U8 fungiert dagegen als Tangentiallinie auf der Relation
Ostfildern — Heumaden — Degerloch — Moéhringen — Vaihingen. Sie verkehrt ausschlieRlich

montags bis freitags zwischen 06:00 Uhr und 20:30 Uhr in einem 20-Minuten-Takt.

Netz- und Angebotsstruktur im Linienbusverkehr

Die Linienbusverkehre im Landkreis Esslingen dienen zum einen der FlachenerschlieRung ab-
seits der Schienenachsen, zum anderen fungieren sie als Zu- bzw. Abbringer von und zu den
Bahnen. Dabei orientieren sie sich im Fahrtenangebot an den vorhandenen Nachfragestruk-
turen bzw. am Fahrplan der korrespondierenden Bahnen. Zusatzlich wird der Busverkehr im
Kreisgebiet nach den Anforderungen im Schuler- und Berufsverkehr ausgerichtet. Aufgrund
der Bedurfnisse der Berufs- und Ausbildungspendler sind die Linienbusverkehre, die mit dem
Schienenverkehr verknUpft sind, zur Optimierung der Umsteigeverkehre an die Fahrplane der
S-Bahnen und Regionalziige angepasst. Im Rahmen der Uberplanung von Linienbiindeln
wurde und wird jedoch grundsatzlich auf eine Vertaktung der Fahrplane und eine Vereinheitli-

chung von Linienwegen Wert gelegt.

Aufgrund der hohen Fahrgastnachfrage ergeben sich fir die innerstadtischen Verkehre von
Esslingen a.N., Filderstadt, Kirchheim u.T., Leinfelden-Echterdingen, Nurtingen, Ostfildern und

Plochingen entsprechend hohe Fahrtenzahlen.

Im regionalen Busverkehr sind fur den Mittelbereich Esslingen a.N. die starksten Verkehrsre-
lationen auf den Netzabschnitten Neuhausen a.d.F. — Ostfildern — Esslingen a.N. und Neu-
hausen a.d.F. — Ostfildern — Stuttgart vorhanden. Im Mittelbereich Kirchheim u.T. besteht die
dichteste Bedienung auf der Achse Weilheim a.d.T. — Kirchheim u.T.. Als die starksten Ver-
kehrsbeziehungen des regionalen Busverkehrs kénnen im Mittelbereich Nurtingen die Relati-
onen Wolfschlugen — Nurtingen und Neckartailfingen — Nurtingen bezeichnet werden. Im Be-
reich Filder gelten die Achsen Filderstadt — Stuttgart und Echterdingen — Stuttgart als Relatio-

nen mit groRer Bedienungshaufigkeit.

Seit dem Fahrplanwechsel im Dezember 2012 verkehrt die S-Bahn Stuttgart an den Wochen-
enden (freitags auf samstags, samstags auf sonntags und vor Feiertagen) auch nachts. Damit
bietet sie am Wochenende im VVS-Gebiet einen S-Bahn-Betrieb rund um die Uhr an. Parallel
zur Neuordnung des regionalen Nachtverkehrs wurde vom Landkreis Esslingen ein nahezu
flachendeckendes Nachtbus- und Ruftaxiangebot eingerichtet, das an den Bahnhofen Esslin-

gen a.N., Plochingen, Wendlingen a.N., Kirchheim u.T., Filderstadt und Oberaichen an die
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Nacht-S-Bahnen anbindet. In den Nachtbussen und auf den Ruftaxilinien gilt der Gemein-

schaftstarif des VVS, auch Zeitkarten werden anerkannt.

Als Erganzung zum S-Bahn- bzw. Stadtbahnangebot verkehren an den Wochenenden sowie
vor Feiertagen im Landkreis Esslingen zehn Nachtbuslinien (siehe Tabelle 2-4), die primar auf
die Beforderung der aus der Landeshauptstadt Stuttgart ins Umland rtickstromenden ,Nacht-
schwarmer® ausgerichtet sind. Von etwa 01:00 Uhr bis 05:00 Uhr werden dabei drei bis vier

Fahrten angeboten.

Tabelle 2-4: Nachtbuslinien im Landkreis Esslingen (Fahrplan 2021)

Linie | Linienverlauf

N12 Esslingen (N) ZOB — Waldenbronn — Wiflingshausen — Sulzgries — Rudern — Neckarhalde —
Sulzgries — Esslingen (N) ZOB

N13 Esslingen (N) ZOB — Neckarfreibad — Sirnau — Berkheim — Zollberg — Pliensauvorstadt —
Esslingen (N) ZOB

N14 Esslingen (N) ZOB — Liebersbronn — Aichschiefd — Aichelberg

N16 Esslingen (N) ZOB - Baltmannsweiler — Hohengehren

N18 Oberaichen — Leinfelden — Echterdingen — Stetten

N19 Esslingen (N) ZOB — Nellingen — Denkendorf — Neuhausen (F) — Esslingen (N) ZOB
N22 Esslingen (N) ZOB — Ruit — Kemnat — Scharnhausen — Esslingen (N) ZOB

N76 Oberaichen — Musberg — Steinenbronn — Waldenbuch

N81 Wendlingen (N) — Nirtingen — GroRbettlingen — Neckarhausen

N89 Bernhausen — Bonlanden — Aichtal — Neckartailfingen — Bernhausen

Netz- und Angebotsstruktur bei besonderen Verkehrsangeboten

Besondere Angebotsformen, wie z.B. Ruftaxiverkehre oder Birgerbuslinien, erganzen im

Landkreis Esslingen den klassischen Linienverkehr.

So werden im Spatverkehr sowie am Wochenende Linienbusverkehre vielfach durch Anruf-
verkehre erganzt oder ersetzt. Ahnlich den Nachtbussen besteht die Hauptfunktion von Rufta-
xiverkehren darin, den aus den Zentren rickstromenden Verkehr in die Flache zu verteilen.
AnknUpfungspunkte sind dabei Bahnhofe, an denen bei Bedarf Fahrgaste des Schienenver-
kehrs aufgenommen und weiterverteilt werden. In Einzelfallen werden aber auch Fahrplanlu-
cken im Linienbusverkehr mit Rufangeboten Uberbriickt. Hier steht die richtungsunabhangige
ErschlieBungs- und Verbindungsfunktion im Vordergrund. Ruftaxen sind in allen Verkehrsrau-
men anzutreffen. Teilweise verkehren die Rufangebote exakt auf den Linienwegen der Busli-
nien, die sie ersetzen, teilweise aber auch in einem weiter gefassten Korridor. Entsprechend

werden sie unter der Nummer der jeweiligen Buslinie oder als separates Angebot gefuhrt.
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Der Buslinienverkehr im Verbundgebiet des VVS wird des Weiteren stellenweise durch Br-
gerbuslinien erganzt. Diese bieten z. B. an einzelnen Wochentagen oder zu bestimmten Ta-
geszeiten mafllgeschneiderte Angebote fir den Binnenverkehr in Kommunen an, der im Rah-
men des klassischen OPNV-Angebots nicht mit dem vor Ort gewiinschten Komfort (im We-
sentlichen kurze Zugangswege, umsteigefreie Beforderung) bedient werden. Im Landkreis
Esslingen verkehren Burgerbusse in den Stadten bzw. Gemeinden Aichtal, Aichwald, Denken-
dorf, Frickenhausen, GrofRbettlingen, Kéngen, Nurtingen, Oberboihingen und Wendlingen
a.N.. Dartber hinaus gibt es zahlreiche soziale Fahrdienste flr altere und / oder in ihrer Mobi-
litdt eingeschrankte Menschen, beispielsweise der ,Einkaufsbus Altbach®, der Fahrdienst ,Mo-
bilo“ in Deizisau, der ,Burgerbus Dettingen u.T.%, die Fahrdienste ,SUSE" in Filderstadt und
»S FlitzerLE® in Leinfelden-Echterdingen sowie die ,Léwenkutsche” in Neuhausen a.d.F. und

der Fahrdienst Notzingen/Wellingen.

Das bestehende OPNV-Angebot kann dariiber hinaus durch On-Demand-Verkehre erganzt
werden, insbesondere zu Tagesrandzeiten oder in bisher peripher erschlossenen Gebieten.
Unabhangig vom Fahrplan und Fahrweg regularer Linien kdnnen dabei nach Mdglichkeit auch
Fahrtwiinsche mehrerer Nutzer geblndelt bedient werden (Ridepooling). Ein solches Angebot
an On-Demand-Verkehren besteht derzeit im Landkreis Esslingen jedoch allenfalls in Form
von den o.g. sozialen Fahrdiensten, die lokal begrenzt und somit nicht Bestandteil des OPNV
sind. Mit der geplanten Novellierung des PBefG im Jahr 2021 wird der genehmigungsrechtli-
che Rahmen fir On-Demand-Verkehre festgesetzt. Diese rechtliche Klarstellung ebnet den
Weg fiir die Etablierung von On-Demand-Verkehren im OPNV (iber das bestehende klassi-

sche Angebot hinaus.

2.2.4 Kollektivierter Individualverkehr (Sharing-Systeme)

Seit einigen Jahren gewinnen Formen des sogenannten ,kollektivierten Individualverkehrs®
immer groRere Bedeutung. Die dahinterstehende Idee ist, Verkehrsmittel des Individualver-
kehrs (vorrangig Pkw und Fahrrad) flr den kurzzeitigen Gebrauch entgeltlich zu verleihen.
Diese erganzenden Mobilitdtsdienstleistungen stellen insbesondere fiir regelmaiige OPNV-
Nutzer firr solche Fahrtanldsse, bei denen die Benutzung des OPNV ausscheidet, eine sinn-

volle Erganzung dar.

Der Carsharing-Anbieter Stadtmobil stellt in den Stadten Esslingen a.N., Filderstadt, Kirchheim
u.T., Leinfelden-Echterdingen, Nurtingen, Ostfildern, Plochingen und Reichenbach a.d.F. Leih-
wagen zur Verfugung. Daruber hinaus umfasst das von der Daimler AG und BMW betriebene

CarSharing-System Share Now die Stadt Esslingen a.N..
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Auch das Fahrrad wird — Uber das Verleihsystem ,RegioRad Stuttgart® — als erganzende Mo-
bilitatsdienstleistung bzw. als Zu- und Abbringer zu/von Bahnhaltepunkten angeboten. Uber
den Nachfolger des Projekts ,E-2-Rad Anschlussmobilitdt an Bahnhaltepunkten®, ein Projekt
zum Ausleihen von Fahrradern mit elektrischem Hilfsmotor (Pedelecs), kbnnen sowohl Fahr-
rader als auch Pedelecs und Lastenrader an verschiedenen Standorten im Landkreis ausge-
liehen und zuriickgegeben werden. Aktuell sind die Kommunen Filderstadt, Kirchheim u.T.,
Leinfelden-Echterdingen, Plochingen, Wendlingen a.N., Wernau (Neckar) und Wolfschlugen

bereits in das System einbezogen.

Um die Nutzung von Carsharing und ,RegioRad Stuttgart” in Kombination mit 6ffentlichen Ver-
kehrsmitteln zu fordern, erhalten VVS-Stammkunden bei diesen Systemen verglinstigte Kon-

ditionen.

2.2.5 Verkniipfungen

Verkniipfungspunkte innerhalb des OPNV-Netzes

Knoten- bzw. Verknlipfungspunkte sind wesentliche Elemente eines Verkehrsnetzes. Sie er-
moglichen dem Fahrgast Ubergange zwischen den einzelnen Verkehrsmitteln und Linien.

Fahrplanabstimmungen und kurze, zuverlassige Ubergénge sind fiir inn von Bedeutung.

Die fur den Landkreis Esslingen bedeutendsten Verknipfungspunkte sind die Bahnhofe in
Esslingen a.N., Kirchheim u.T., Nirtingen, Plochingen und Wendlingen a.N. sowie die S-Bahn-
Stationen in Bernhausen, Echterdingen und Leinfelden. Hierbei sind insbesondere die Uber-
gange Bus/Schiene und Schiene/Bus von Bedeutung. Daneben dienen die Knoten aber auch

der Verknlpfung der Buslinien untereinander.

Der Bahnhof Esslingen a.N. verknlpft Verkehrsstrome der Buslinien aus dem Neckartal, dem
Schurwald, dem Filderraum und den Esslinger Teilorten mit der S-Bahnlinie S1 und den Regi-
onalbahnen RE10, RB16 und RB18.

Der S-Bahnhof Kirchheim u.T. bietet einen Anschluss der Teckbahn (RB64) an das S-Bahn-
netz Stuttgart sowie Umsteigemaoglichkeiten auf das Kirchheimer Stadtbusnetz, die zwischen-
ortlichen Verbindungen in Richtung Weilheim a.d.T. und Neidlingen sowie in das Lenninger
Tal, das auch durch die Teckbahn erschlossen wird. Darlber hinaus gibt es Verbindungen in
Richtung Schlierbach und Géppingen sowie nach Reichenbach a.d.F. und ins Biospharenge-
biet Schwabische Alb.
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Der Bahnhof Nurtingen verknlpft Buslinien aus den Nurtinger Teilorten, aus dem gesamten
Mittelbereich Nurtingen, aus Filderstadt, S-Plieningen, S-Degerloch und Kirchheim u.T. mit
den Regionalverkehrszigen RE10, RB18 und RB65.

Am Bahnhof Plochingen werden die Busse aus Kirchheim u.T., dem Neckartal, dem Schurwald
und dem Plochinger Stadtgebiet gebiindelt. Zudem besteht ein Ubergang zu IC-, Regionalver-
kehrs- (RE5, RE10, RB16, RB18) und S-Bahn-Zigen (S1).

Der Bahnhof Wendlingen a.N. verknipft die Regionalverkehrslinien RE10, RB18 und die

S-Bahnlinie S1 mit den Bussen aus Kongen und dem Raum Ndartingen.

Die S-Bahnstation in Filderstadt-Bernhausen schlief3t die Buslinien aus dem Mittelbereich
Nurtingen sowie aus Richtung Stuttgart an die S-Bahn Stuttgart an. Der Knotenpunkt schafft

zudem Verbindungen fur Fahrgaste aus den Filderstadter Teilorten.

Die Bahnhofe in Leinfelden und Echterdingen bindeln Buslinien aus Stuttgart, dem Filder-
raum, dem Schénbuch und aus den Teilorten Stetten und Musberg sowie die S-Bahnlinien S2

und S3. Leinfelden ist zusatzlich mit der U5 an das Stadtbahnnetz der SSB angeschlossen.

Verkniipfungspunkte zwischen OPNV und Individualverkehr

Von Bedeutung sind weiterhin die Ubergangsmdéglichkeiten zwischen dem Individualverkehr
und den o6ffentlichen Verkehrsmitteln. Hierzu zahlen Park+Ride- [P+R] sowie Bike+Ride- [B+R]
Angebote. Solche Abstell- und Parkmdglichkeiten sind insbesondere fur Schienenverkehrs-

mittel relevant.

Im Landkreis Esslingen gibt es an zahlreichen Bahnstationen ein Angebot an P+R-Platzen
(siehe Anlage 2.6). Die durchschnittliche Gréle einer P+R-Anlage im Landkreis Esslingen liegt
bei 130 Stellplatzen?', die groRte befindet sich am Bahnhof Filderstadt-Bernhausen mit 350
Platzen. Insgesamt werden im Landkreis Esslingen derzeit 2.461 P+R-Stellplatze (Stand: Marz
2021) angeboten, von denen sich die Mehrzahl an S-Bahn-Stationen befindet. Die meisten
sind ebenerdig angelegt. Parkhauser bzw. Parkdecks befinden sich in den Stadten Filderstadt-

Bernhausen, Leinfelden-Echterdingen und Plochingen.

2! Fir die Berechnung des Mittelwerts wurde die Gesamtzahl aller P+R-Stellplatze durch die Gesamtzahl der Haltestellen im
Landkreis Esslingen geteilt, die tGber ein P+R-Angebot verfligen. Wenn demnach eine Haltestelle mehrere P+R-Stationen besitzt,
werden diese zu einer P+R-Anlage zusammengefasst.
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Auch fur Fahrradfahrer werden an den Bahnhofen im Landkreis Esslingen zahlreiche Einstell-
platze bereitgehalten. Derzeit (Stand: Marz 2021) sind es 1.979, von denen etwa 79 % Uber-
dacht sind. Darliber hinaus gibt es gegenwartig 92 abschlielbare Fahrradboxen. Die B+R-

Platze im Landkreis Esslingen werden in Anlage 2.7 dargestellt.

2.3 Das Leistungsangebot im OPNV

Die Angebotsqualitat im OPNV wird im Wesentlichen durch folgende fiir den potenziellen Nut-
zer malRgebende Kriterien beschrieben:
o flachenhafte ErschlieRung sowie

e Erreichbarkeit mit den Merkmalen Bedienungshaufigkeit und Beférderungszeit.

Fir die ausfihrliche Darstellung im Rahmen der Bestandsaufnahme wird primar der Zeitbe-
reich an Normalwerktagen, also von Montag bis Freitag, analysiert. Im Hinblick auf den Wo-
chenendverkehr beschrankt sich die Auswertung auf den Aspekt der Bedienungshaufigkeit,
da hinsichtlich der geringeren Bedeutung zeitlich gebundener Fahrtzwecke (Berufsverkehr,
Schulerverkehr) am Wochenende eine Analyse der fir die Reisezeit ausschlaggebenden
Merkmale entbehrlich erscheint. Als Datengrundlage dienen die in der Elektronischen Fahr-
planauskunft (EFA) des VVS hinterlegten Fahrplane fur alle im Verbundraum verkehrenden
Linien (Stand: Fahrplan 2021). In die Analyse werden sowohl Linienverkehre und — soweit

integriert — Anrufverkehre einbezogen.

2.3.1 Flachenhafte ErschlieBung

Im Rahmen der Bestandsaufnahme werden flr den gesamten Landkreis die Einzugsbereiche
aller Haltestellen dargestellt, die wahrend des Jahresfahrplans 2021 vom Linienverkehr regel-
mafig bedient wurden. Haltestellen, die nur im Schulerverkehr angefahren wurden, sind eben-
falls enthalten. Die Darstellung fur den Busverkehr erfolgt in den Radien von 300 m, 400 m
und 500 m. Im Schienenverkehr gilt bei Haltestellen, von denen aus Direktverbindungen ins
Oberzentrum Stuttgart bestehen, ein Radius von 1.000 m, bei allen anderen Schienenhalte-
stellen ein Einzugsbereich von 800 m (siehe Kapitel 4.2.1). In den Anlagen 2.8 bis 2.11 sind

fur die Mittelbereiche die Einzugsbereiche der Bus- und Schienenhaltestellen dargestellt.

2.3.2 Erreichbarkeit

Im Rahmen der Bestandsaufnahme werden mit Hilfe des Programmsystems EFA fiir jeden
Teilort die Fahrmoglichkeiten zu den Nachbarorten bzw. zum nachstgelegenen Schienenan-

schluss untersucht, von dem aus Fahrten in Gbergeordnete Zentren mdglich sind.
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Far alle Fahrmdglichkeiten zwischen Quelle und Ziel werden eine durchschnittliche Beférde-
rungszeit, d. h. die Zeit zwischen Abfahrt und Ankunft einschlief3lich eventueller Umsteigezei-
ten, sowie die Beférderungsgeschwindigkeiten ermittelt. Die Umsteigezeit umfasst mindestens
die fir den jeweiligen Umsteigevorgang notwendige Zeit fir das Zuriicklegen des entspre-
chenden FuRweges sowie eine Pufferzeit (von zwei Minuten) zum Ausgleich von etwaigen
Verspatungen der einzelnen Verkehrsmittel. Bei der Analyse werden in jedem Teilort bis zu

vier Bezugshaltestellen ausgewahlt, um mdglichst alle vorhandenen Linien zu bertcksichtigen.

Die EFA weist alle Fahrmoglichkeiten zwischen zwei Punkten, einschlieBlich der Umsteige-
fahrten, aus. Dabei wird nur das fur den Kunden relevante Angebot ausgewertet. Wo in Ein-
zelfallen zeitparallele Verbindungen bestehen, werden nur die jeweils schnellsten einbezogen.
Existieren in einzelnen Zeitbereichen nur wenige oder keine Fahrmoglichkeiten mit dem ubli-
chen, d. h. moglichst kurzen Linienverlauf, so bietet die EFA mitunter Vorschlage mit sehr
umstandlichen Fahrwegen an, die fir die Kunden einen Uberdurchschnittlich hohen Zeitauf-
wand mit sich bringen und deshalb praktisch nicht genutzt werden. Aus diesem Grund werden

entsprechende Fahrmaoglichkeiten ausgefiltert und nicht fir die Bestandsaufnahme verwendet.

2.3.3 Der Tarif

Der Gemeinschaftstarif des Verkehrs- und Tarifverbunds Stuttgart (VVS) gilt in allen regelma-

Rig verkehrenden offentlichen Nahverkehrsmitteln des Landkreises Esslingen.

Die Anwendung des Gemeinschaftstarifs durch die Verkehrsunternehmen wird in den Nahver-
kehrsplanen der Aufgabentrager verpflichtend vorgegeben. Diese Vorgabe wird fir die Ver-
bundlandkreise von der Aligemeinen Vorschrift der Region Stuttgart flankiert, nach der nur bei
Anwendung des VVS-Tarifs Zugang zu Anteilen an den Verbundeinnahmen sowie zu Aus-
gleichsleistungen fur Durchtarifierungsverluste besteht. Die Region nutzt hier die in der EU-
Verordnung Nr. 1370/2007 geschaffene Moglichkeit, Verbundtarife als sog. Hochsttarife den
Verkehrsunternehmen vorzugeben und verbundbedingte Nachteile nach einem transparenten

Verfahren auszugleichen.

Der Verbundtarif ist ein Zonentarif, d. h. der Fahrausweis gilt nicht fir eine bestimmte Strecke,
sondern flr eine oder mehrere Zonen. Wahrend der Giltigkeitsdauer kdnnen innerhalb der
gewahlten Zonen alle einbezogenen 6ffentlichen Verkehrsmittel nach freier Wahl in Richtung
Fahrtziel benutzt werden. Sofern der VVS Ubergangstarifregelungen mit anderen Verkehrs-
verblnden vereinbart hat bzw. noch vereinbart, sind diese Regelungen in allen regelmaRig

verkehrenden o&ffentlichen Nahverkehrsmitteln ebenfalls anzuwenden. Das Gleiche gilt fir be-
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stehende oder kiinftige Anschlussticketregelungen, bei denen der VVS oder seine Nachbar-
verblinde Fahrpreisermafigungen fur Kunden des jeweiligen Nachbarverkehrsverbundes ein-

raumen.

Das Land Baden-Wirttemberg hat zum 01.01.2019 fir verbundibergreifende Fahrten einen
Landestarif, den BW-Tarif, eingeflihrt. Dieser umfasst Angebote fir den Gelegenheitsverkehr
und seit Ende 2020 auch Zeitkarten. Der BW-Tarif stellt ein verbundibergreifendes Tarifwerk
dar, auf dessen Basis von jeder Haltestelle zu jeder anderen Haltestelle in Baden-Wirttem-
berg, einschliellich etwaiger Arrondierungsgebiete in den benachbarten Bundeslandern und
Nationalstaaten, ein durchgangiger Fahrschein erworben werden kann. Die Verkehrsunter-
nehmen verpflichten sich, diesen Landestarif anzuwenden und zu vertreiben, soweit es sich
nicht um Verbundbinnenrelationen oder um Relationen handelt, fur die es verbundbezogene

Ubergangstarifregelungen bzw. Anschlussticketregelungen gibt.
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3 Verkehrsnachfrage

Gemal § 11 Abs. 3 OPNVG hat der NVP ,eine Bewertung der Bestandsaufnahme (Verkehrs-
analyse)“ sowie ,eine Abschatzung des im Planungszeitraum zu erwartenden Verkehrsauf-
kommens im motorisierten Individualverkehr und im 6ffentlichen Personennahverkehr (Ver-
kehrsprognose)“ zu beinhalten. In diesem Kapitel werden — auf der Grundlage eines Verkehrs-
modells — sowohl die Verkehrsanalyse als auch die Verkehrsprognose dargestellt. Darlber

hinaus erfolgt eine Betrachtung der demographischen Entwicklung im Landkreis.

3.1 Verkehrsmodell
Fir die gemal § 11 Abs. 3 OPNVG erforderliche Betrachtung der Verkehrsmengen im 6ffent-

lichen Verkehr und im Individualverkehr konnte auf das aktuelle Verkehrsmodell des Verbands
Region Stuttgart (VRS) zurtckgegriffen werden. Dieses wurde im Auftrag des VRS im Jahr
2019 durch das Verkehrswissenschaftliche Institut Stuttgart (VWI) fortgeschrieben. Das Modell
basiert auf der Verkehrsanalyse aus dem Jahr 2010. Die Verkehrsprognose ist seit der Fort-

schreibung auf den Zeithorizont 2030 ausgerichtet.

Das Verkehrsmodell basiert auf 1.187 Verkehrszellen, die teilweise aullerhalb der Regions-
grenzen liegen und zur Abbildung der ein- und ausbrechenden Verkehre dienen. Im Rahmen
der Fortschreibung hat sich die Zahl der Verkehrszellen im Prognosefall durch die Teilung
einiger Zellen noch erhoht. Auf den VVS-Raum entfallen 930 Zellen, auf den Landkreis Ess-
lingen 111. Das Modell ist hinsichtlich seiner Auflésung damit gut geeignet, die zu erwartende
Entwicklung des motorisierten Verkehrs im Uberortlichen Verkehr flir das kommende Jahr-
zehnt zu prognostizieren. Fur die verkehrlichen Verflechtungen Uber die Regionsgrenzen hin-
aus wurde auf eine landkreisscharfe Matrix zurlickgegriffen, die im Zusammenhang mit dem
Generalverkehrsplans des Landes erstellt worden ist. Da bei deren Erstellung Busverkehre
keine Berucksichtigung fanden, ist auf ein- und ausbrechenden Relationen, die teilweise oder
ganz durch Buslinien abgedeckt werden, eine Auswertung von OV-Anteilen nicht méglich bzw.

fuhrt nicht zu sinnvollen Ergebnissen.

Aufgrund der umfangreichen Fortschreibung des Verkehrsmodells ergeben sich zwangslaufig
Abweichungen zu den in friheren Nahverkehrsplanen genannten Aufkommensdaten, die nicht
allein mit dem Zeitablauf und der Strukturentwicklung erklart werden koénnen. Diese Unter-
schiede sind Folge der in den Verkehrsmodellen implizierten modellhaften Verkehrserzeu-
gung, die je nach Verfahren und gesetzten Parametern auch zu unterschiedlichen Berech-

nungsergebnissen fuhrt. Weitere Differenzen kénnen auch durch unterschiedliche Grade der
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Vereinfachung bei der Modellierung des Umgebungsraumes entstehen. Eine Vergleichbarkeit
zwischen den Nachfragedaten der friheren Nahverkehrsplane und denen des jetzigen Fort-
schreibungsentwurfs ist deshalb nur bedingt gegeben. Entscheidend fir das Planwerk ist
nachfolgend die Abschatzung der zu erwartenden Entwicklung durch eine Gegeniberstellung
von Verkehrsanalyse und -prognose. Durch die jeweils erfolgte Hochrechnung innerhalb des-

selben Verkehrsmodells ist hier in jedem Fall die Konsistenz des Datenbestandes garantiert.

3.2 Verkehrsanalyse 2010

3.2.1 Datengrundlage

Der erste Regionalverkehrsplan der Region Stuttgart war auf den Zielhorizont 2010 ausgelegt.
Da dessen Fortschreibung hieran anschloss, wurde als Analysezeitpunkt ebenfalls das Jahr
2010 festgelegt. Passend hierzu bilden die Strukturdaten dieses Jahres die Basis flr die Mo-
dellierung des Analysezustands. Fur den Landkreis Esslingen wurden dabei rund 512.100 Ein-
wohner, 251.400 Arbeitsplatze und 72.800 Schulplatze unterstellt. Die wichtigsten Steuer- und
Eichgroen lieferten die Ergebnisse einer Haushaltsbefragung in der Region Stuttgart aus den
Jahren 2009 und 2010, Belastungswerte von Zahlstellen im StralRennetz sowie Erhebungser-
gebnisse des VVS im OPNV.

Im Verkehrsmodell sind die jeweils giiltigen Verkehrsnetze des MIVs und des OPNVs fiir den
Analysezeitpunkt hinterlegt. Die dazu passende Verkehrsnachfrage ist in getrennten Matrizen
fur die beiden Verkehrsarten auf der Basis der 1.187 Verkehrszellen definiert. Durch eine Um-
legung der jeweiligen Verkehrsstrome auf die jeweiligen Netze ergeben sich dann die einzel-
nen Strecken- bzw. Linienbelastungen. Die dem Modell enthommenen Fahrtenzahlen bezie-
hen sich durchweg auf den normalwerktaglichen Regelverkehr, also das mittlere, tagliche Ver-

kehrsaufkommen von montags bis freitags.

3.2.2 Teilraumbezogene Ergebnisse

In der Regel umfasst eine Verkehrszelle jeweils einen Teilort oder einen geschlossenen Sied-
lungsbereich, lediglich bei groReren Stadten sind zusammenhangende Siedlungsflachen in
mehrere Verkehrszellen unterteilt. Aus methodischen Griinden sind Aussagen zum Binnen-
verkehr einer Verkehrszelle mit Unscharfen behaftet, da zumindest in Bezug auf den Individu-
alverkehr hier selten empirische Daten vorliegen und Modellansatze die lokalen Eigenheiten
nur unzureichend abbilden kdénnen. Fir Verkehre zwischen den Verkehrszellen liefern Ver-
kehrsmodelle auf der Basis von Struktur- und Netzdaten jedoch deutlich zuverlassigere Aus-
sagen. Vor diesem Hintergrund sind Betrachtungen des Verkehrsaufkommens flir einzelne

Verkehrszellen allenfalls in Einzelfallen (z. B. bei groften Verkehrserzeugern) sinnvoll. Die
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Nachfrageanalyse in diesem Kapitel wird deshalb maximal auf die Ebene der Mittelbereiche
heruntergebrochen, die jeweils mindestens 12 Verkehrszellen umfassen.

Fir die betrachteten Raumeinheiten wird jeweils der Quell-, Ziel- und Binnenverkehr analy-
siert, da nur bei diesen Verkehrssegmenten eine Beeinflussung durch lokale MaRnahmen im
Verkehrsangebot angenommen werden kann. Durchgangsverkehre hingegen stehen zumeist
mit Ubergeordneten Netzstrukturen in Zusammenhang, die nicht durch Nahverkehrsplane ge-

regelt werden.

Die wichtigsten Ergebnisse der Verkehrsanalyse fur den Landkreis Esslingen sind in der Ta-
belle 3-1 zusammengefasst. Mit einem kreisweiten OPNV-Anteil von 13,8 % wird in Anbetracht
der sehr flachenhaften Siedlungsstrukturen und der hervorragenden Anbindung an das Fern-
stral’ennetz ein noch guter Wert erreicht. Dies durfte hauptsachlich auf das attraktive 6ffentli-
che Verkehrsangebot zuriickzufuhren sein, das fir verdichtete Siedlungsbereiche haufig einen

direkten Anschluss an das Schienenverkehrsnetz bereithalt.

Tabelle 3-1: Ergebnisse der Verkehrsanalyse 2010

Gesamtverkehr 5.732.500 1.080.700 18,9 %
...davon Binnenverkehr 5.091.300 998.900 19,6 %
...davon Quell-/Zielverkehr 641.100 81.800 12,7 %
Gesamtverkehr 1.392.300 192.500 13,8 %
...davon Binnenverkehr 815.400 98.100 12,0 %
...davon Quell-/Zielverkehr 576.900 94.400 16,7 %
Quell-/Zielverkehr 265.500 67.100 25,3 %
Quell-/Zielverkehr 56.800 5.000 8,8 %
Quell-/Zielverkehr 65.900 5.400 8,2 %
Quell-/Zielverkehr 63.000 4.000 6,3 %
Gesamtverkehr 599.700 94.000 15,7 %
...davon Binnenverkehr 252.800 39.800 15,7 %
...davon Quell-/Zielverkehr 346.900 54.200 15,6 %
Quell-/Zielverkehr 114.100 34.300 30,1 %
Quell-/Zielverkehr 60.400 3.800 6,3 %
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Quell-/Zielverkehr 34.800 2.600 75 %
Quell-/Zielverkehr 30.200 2.000 6,6 %
Gesamtverkehr 327.800 27.000 8,2 %
...davon Binnenverkehr 139.100 15.600 11,2 %
...davon Quell-/Zielverkehr 188.700 11.400 6,0 %
Quell-/Zielverkehr 60.400 3.800 6,3 %
Quell-/Zielverkehr 49.800 3.300 6,6 %
Quell-/Zielverkehr 17.800 2.300 12,9 %
Quell-/Zielverkehr 27.000 500 1,9 %
Gesamtverkehr 327.600 26.500 8,1 %
...davon Binnenverkehr 146.000 13.500 9.2 %
...davon Quell-/Zielverkehr 181.600 13.000 7.2 %
Quell-/Zielverkehr 49.800 3.300 6,6 %
Quell-/Zielverkehr 34.800 2.600 7,5 %
Quell-/Zielverkehr 26.600 1.400 5,3 %
Quell-/Zielverkehr 16.500 2.300 13,9 %
Gesamtverkehr 324.600 58.000 17,9 %
...davon Binnenverkehr 90.200 16.100 17,8 %
...davon Quell-/Zielverkehr 234.400 41.900 17,9 %
Quell-/Zielverkehr 117.000 28.100 24,0 %
Quell-/Zielverkehr 22.400 3.100 13,8 %
Quell-/Zielverkehr 18.900 1.300 6,9 %

vergleichsweise hohen OV-Anteile im Binnenverkehr des Mittelbereichs Esslingen und des
Bereichs Filder belegen jedoch, dass auch gut ausgebaute Busverkehre auf hohe Akzeptanz

stolRen. Die Verkehrsanalyse verdeutlicht zudem die starken verkehrlichen Verflechtungen der
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Mittelbereiche des Landkreises Esslingen untereinander sowie zu einzelnen benachbarten
Raumen aulerhalb des Kreises. Dabei stellt die Landeshauptstadt Stuttgart fur alle Mittelbe-
reiche eine wichtige Quelle bzw. ein wichtiges Ziel fir die Verkehrsstrome dar und dominiert
eindeutig das Verkehrsgeschehen in den unmittelbar benachbarten Bereichen Esslingen und
Filder.

Der Landkreis Goppingen wurde zum 01. Januar 2021 in den VVS integriert und damit ein
wichtiger Verkehrspartner. Unter den Landkreisen aufderhalb des VVS ist der Landkreis Reut-
lingen einer der wichtigsten Verkehrspartner. Dank der Schienenachse durch das Fils- und
Neckartal wird bei den Verflechtungen zwischen dem Mittelbereich Esslingen und dem Land-
kreis Goppingen bei knapp 25.000 taglichen Fahrten mit 12,1 % auch ein verhaltnismafig
hoher OV-Anteil erreicht. Fiir das noch etwas gréRere Verkehrsvolumen zwischen dem Mittel-
bereich Kirchheim u.T. und dem Landkreis Géppingen gilt dies leider nicht. Dies kann als Indiz
dafiir gesehen werden, dass das vorhandene OPNV-Angebot die Fahrgastpotenziale nicht

auszuschopfen vermag.

3.2.3 Streckenbezogene Ergebnisse

Die Ergebnisse der Verkehrsanalyse 2010 spiegeln die Struktur des 6ffentlichen Verkehrsnet-
zes im Landkreis Esslingen klar wider. Die mit Abstand hochsten Nachfragewerte weist der
Abschnitt der Neckartalbahn auf, der vom regionalen Zugverkehr und von der S-Bahn-Linie
S1 gleichzeitig bedient wird. Hier bewegen sich die Querschnittsbelastungen zwischen rund
19.500 (Wendlingen a.N. — Wernau (Neckar)) und rund 43.900 (Esslingen a.N.-Mettingen —
Stgt.-Obertirkheim) Fahrten pro Normalwerktag (Mo-Fr). Die Regionalzugstrecken aulierhalb
des S-Bahn-Bereichs erreichen Werte zwischen rund 14.200 (Neckartalbahn Ndartingen —
Wendlingen a.N.), rund 10.200 (Filstalbahn Reichenbach a.d.F. — Plochingen), rund 4.600 (Ta-
lesbahn Nurtingen Bf. — Nurtingen RolR3dorf) und rund 1400 (Teckbahn Kirchheim u.T. Bf. —
Kirchheim u.T. SUd) normalwerktaglichen Fahrten. Die vergleichsweise geringe Auslastung
der Teckbahn ist vor dem Hintergrund der alternierenden Bedienung mit der Buslinie 177 zu
sehen. Die ebenfalls im Landkreis Esslingen verlaufende Filder-S-Bahn erreicht ihre Maximal-
belastung von rund 26.600 Fahrten am kreistiberschreitenden Querschnitt Leinfelden-Echter-

dingen-Oberaichen — Stgt.-Rohr.

Im Busverkehr kommen Uberwiegend solche Uberértliche Linien auf deutlich vierstellige Be-
lastungswerte, die als Zubringer zu den Regionalzug- und S-Bahn-Achsen fungieren. Dies gilt
fur die Regionalbusverkehre zu den Verkehrsknoten Esslingen a.N., Filderstadt und Kirchheim
u.T. ebenso wie fur jene zu den Knoten Echterdingen, Leinfelden und Nurtingen. In der glei-

chen GréRenordnung bewegen sich auch die Zubringerverkehre zu den Stadtbahnlinien U7
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und U8 in Ostfildern. Innerstadtische Linien und Linienabschnitte kénnen zwar ebenfalls ahn-
lich hohe Nachfragedaten aufweisen, die relativ grobe Verkehrszelleneinteilung des Verkehrs-

modells erlaubt hierzu allerdings nur in Sonderfallen noch zuverlassige Aussagen.

3.3 Verkehrsprognose 2030

3.3.1 Datengrundlage

Fir die Fortschreibung des Verkehrsmodells hat der VRS als Prognosehorizont das Jahr 2030
gewahlt. Aus heutiger Sicht kann damit auch die vollstdndige Umsetzung des Projekts ,Stutt-
gart 21, das erhebliche Auswirkungen auf das Verkehrsnetz im OPNV haben wird, in der

Prognosesituation sicher unterstellt werden.

Die Hochrechnung der Gesamtverkehrsmenge auf den Prognosezeitpunkt fut im Wesentli-
chen auf der anzunehmenden Veranderung der Strukturdaten. Bezuglich der kunftigen Ein-
wohnerzahlen wurde hier auf aktuelle Prognosen des Statistischen Landesamts sowie des
Statistischen Amts der Landeshauptstadt Stuttgart zurtickgegriffen. Bei den Arbeitsplatzzahlen
wurde eine Anpassung gemal der Entwicklung der Berufstatigen vorgenommen. Die Vertei-
lung erfolgte gemeindescharf auf Basis der Arbeitsplatzentwicklung in den Jahren 2009 bis
2018 gemal der Daten des Statistischen Landesamtes. Die Anzahl der Schulplatze wurde
einwohnerabhangig angepasst. Fur den Landkreis Esslingen wurden somit letztlich 547.600
Einwohner (+35.500), 261.600 Arbeitsplatze (+10.200) und 71.400 Schulplatze (-1.400) fur

den Prognosehorizont angenommen.

3.3.2 Teilraumbezogene Ergebnisse

Fur die Auswertung bzw. Darstellung der Ergebnisse der Verkehrsprognose gelten die in Ka-
pitel 3.2.2 enthaltenen Hinweise zur Verkehrsanalyse entsprechend. Einen Uberblick tiber die

wichtigsten Ergebnisse der Prognoserechnung fir den Landkreis gibt Tabelle 3-2.

Trotz der nur moderaten Entwicklung bei den Strukturdaten weist die Prognoserechnung flr
den Landkreis insgesamt ein Verkehrswachstum im motorisierten Verkehr von etwa 16,4 %
bis 2030 auf, das sich aus einer sehr deutlichen Zunahme des Quell- und Zielverkehrs
(+29,6 %) und einem schwacheren Anstieg des Binnenverkehrs (+7,1 %) zusammensetzt.
Trotz einer verbesserten OPNV-Angebotssituation gegeniiber 2010 (Stadtbahnausbau [U5,
U6], Stuttgart 21) und der bericksichtigten VVS-Tarifzonenreform fihren der unterstellte Stra-
Renausbau (B27), das in der Basisprognose vereinbarte Festhalten der IV-Kosten auf dem
Niveau 2019 und die Abnahme des Schilerverkehrs sogar zu einem leichten Absinken des

OV-Anteils im Binnenverkehr. Das Wachstum des Quell- und Zielverkehrs steht vor allem mit
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einer unterstellten, dynamischen Strukturentwicklung im Bereich Filder in Zusammenhang.
Der hier zu beobachtende, teilweise deutliche Anstieg des OV-Anteils am Quell- und Zielver-
kehr aus bzw. in die Landeshauptstadt Stuttgart hangt primar mit dem Projekt ,Stuttgart 21

und den dort vorgesehenen Verbesserungen im 6ffentlichen Verkehrsangebot zusammen.

Tabelle 3-2: Ergebnisse der Verkehrsprognose 2030

Gesamtverkehr 6.523.600 1.469.600 22,5 % + 3,6 %
...davon 5.558.000 1.250.000 22,5 % +29%
Binnenverkehr

...davon 965.600 219.600 22,7 % + 10,0 %
Quell-/Zielverkehr

Gesamtverkehr 1.621.000 293.400 18,1 % +4.3 %
...davon 873.200 102.500 11,7 % -0,3%
Binnenverkehr

...davon 747.800 190.900 25,6 % +8,9 %

Quell-/Zielverkehr

- Quell-/Zielverkehr 301.900 103.900 344 % +91%
- Quell-/Zielverkehr 63.300 11.300 17,8 % +9,0%
- Quell-/Zielverkehr 75.200 13.100 17,4 % +92%
- Quell-/Zielverkehr 61.300 6.200 10,1 % +3,8%
Gesamtverkehr 653.800 127.600 19,5 % +3,8%
.davon 269.300 38300 142 % -15%
Binnenverkehr
.davon 384.500 89.300 232 % +76%
Quell-/Zielverkehr

- Quell-/Zielverkehr 117.700 43400 36,9 % +6,8 %
- Quell-/Zielverkehr 62.300 4.400 7.1 % +0,8 %
- Quell-/Zielverkehr 34.700 3.000 8,6 % +11%
- Quell-/Zielverkehr 31.100 3.900 12,5 % +5,9 %
I Gesamtverkehr 354.500 33.000  93% +1,1%
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...davon 151.100 15.000 9,9 % -1,3%
Binnenverkehr

...davon 203.400 18.000 8,8 % +2,8%
Quell-/Zielverkehr

- Quell-/Zielverkehr 62.300 4.500 7.2% +09%
- Quell-/Zielverkehr 52.200 3.400 6.5 % -01%
- Quell-/Zielverkehr 17.100 4200 246% +117 %
- Quell-/Zielverkehr 27.300 600 2.2 % +0,3 %
Gesamtverkehr 368.200 36.200 9.8 % +1,7 %
.davon 158.800 13.600 8,6 % -0,6 %
Binnenverkehr
.davon 209.400 22.600 10,8 % +3,6%
Quell-/Zielverkehr

- Quell-/Zielverkehr 52.200 3.400 6,5 % -01 %
- Quell-/Zielverkehr 34.700 3.000 8,6 % +1,1%
- Quell-/Zielverkehr 43.200 4.000 9,3 % +4,0%
- Quell-/Zielverkehr 19.400 5700  29.4 % +155 %
Gesamtverkehr 440.100 114.400 26,0 % +8,1%
.davon 98.500 17.800 18,1 % +0,3%
Binnenverkehr
.davon 341.700 96.500 282 % +10,3 %
Quell-/Zielverkehr

- Quell-/Zielverkehr 147 800 50.600 34,2 % +10,2 %
- Quell-/Zielverkehr 26.700 6.100  22.8% +9,0 %
- Quell-/Zielverkehr 24.800 4.500 18,1 % +11.2 %
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allen Mittelbereichen durch eine héhere Inanspruchnahme des offentlichen Nahverkehrs im

Quell- und Zielverkehr mehr als ausgeglichen werden.

3.3.3 Streckenbezogene Ergebnisse

Veranderungen in den Streckenbelastungen im Landkreis Esslingen ergeben sich hauptsach-
lich durch das Projekt ,Stuttgart 21“ und die Neubaustrecke Stuttgart — Ulm sowie durch den
Stadtbahnausbau in Leinfelden-Echterdingen. Der Regionalzugverkehr auf dem Abzweig der
Neubaustrecke Uber die Wendlinger Kurve erhalt demnach kunftig 15.000 normalwerktagliche
Fahrgastfahrten, die Belastung der Neckartalbahn zwischen Esslingen-Mettingen und Stutt-
gart-Obertlirkheim steigt um gut 33.700 auf 77.600 Fahrgastfahrten an. Im Abschnitt Reichen-
bach a.d.F. — Plochingen legt die Filstalbahn um 11.900, die Teilstrecke Wendlingen a.N. —
Plochingen um rund 5.500 Fahrgastfahrten zu. Die Belastung der Filder-S-Bahn-Strecke
wachst am hdchstbelasteten Querschnitt Leinfelden-Echterdingen-Oberaichen — Stuttgart-
Rohr um rund 15.600 Fahrgaste an. Grund fur die enormen Zuwachse ist das im Zuge von
Stuttgart 21 neu geschaffene Metropolexpress-Liniennetz (MEX), welches eine deutlich attrak-

tivere Anbindung der Region an die Landeshauptstadt ermdglicht.

Die durch das leichte Absinken der Schilerzahlen entstehenden Fahrgastverluste im Busver-
kehr kédnnen im Zulauf zu den Umsteigeknoten im Landkreis (Esslingen, Nartingen, Bereich
Filder) durch die induzierten Wirkungen des verbesserten Regionalzugangebots groftenteils
zumindest ausgeglichen werden. Dort, wo dessen Wirkungen kaum noch splrbar sind (Berei-

che Kirchheim u.T., Schurwald, Siebenmuhlental), kann es zu Nachfrageriickgangen kommen.

3.4 Demographische Entwicklung

Steigende Geburtenraten, Zuwanderungen in den Modellraum und eine steigende Lebenser-
wartung der Einwohner sorgen fir ein Wachstum sowohl bei den jungen als auch vor allem
bei den alteren Altersgruppen, wahrend es zu einem Rickgang bei den Gruppen mittleren
Alters kommt. Diese landesweit zu erwartende demographische Entwicklung wird sich im
Landkreis Esslingen ebenfalls bemerkbar machen. Zum einen kann die Zunahme junger Men-
schen in Verbindung mit einer allgemein steigenden OV-Nachfrage den in den vergangenen
Jahren zu beobachtenden Riickgang des Schulerverkehrs mittelfristig nahezu wieder ausglei-
chen (vgl. Kapitel 3.3). Zum anderen wandeln sich mit dem ansteigenden Durchschnittsalter
der Gesamtbevolkerung und der Zunahme der Gruppe der Senioren moglicherweise die An-
forderungen an den OPNV. Beide Effekte sind bei der Weiterentwicklung des &ffentlichen Ver-

kehrsangebots zu berlcksichtigen.
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Hinsichtlich des Schulerverkehrs sind die Auswirkungen zumindest auch zahlenmafig ab-
schatzbar. Bis 2012 waren die Schulerzahlen an den weiterfiihrenden allgemeinbildenden
Schulen, die die Nachfrage im Schiilerverkehr im Wesentlichen beeinflussen, noch recht stabil.
Parallel zur flachendeckenden Umsetzung des achtjahrigen Gymnasiums schlagt seither auch
der schon langer bemerkbare Rickgang der Grundschuler auf die weiterfiihrenden Schularten
durch. Zum Schuljahr 2012/2013 sank die Schiilerzahl an diesen Schulen schlagartig um Gber
1.400 Schdler (-3,9 %). Bis zum Jahr 2020 hat sich dieser Schwund auf rund 3.800 Schuiler (-
10,4 %) aufsummiert. GemaR den Vorausrechnungen des Statistischen Landesamts kehrt sich
dieser Trend jedoch um und voraussichtlich im Jahr 2028 wird auf Landesebene wieder das
Niveau aus dem Jahr 2012 erreicht sein. Auf Kreisebene liegt keine entsprechende Voraus-
rechnung vor. Es ist jedoch davon auszugehen, dass die Zahl der Schiler auch im Landkreis
Esslingen wieder uber das Niveau aus dem Jahr 2020 steigen wird. Ebenso beeinflusst die
Einfihrung von Gemeinschaftsschulen die Schullandschaft. In der Folge ist daher auch mit
einer Verlagerung von Schilerstrdmen und fallweise zusatzlichen Schulerverkehren zu rech-

nen.

Die jungste Bevdlkerungsvorausrechnung des Statistischen Landesamts aus dem Jahr 2017
Iasst fur den Landkreis Esslingen eine Zunahme des Anteils junger Menschen bis 20 Jahre an
der Gesamtbevdlkerung von 18,9 % (2020) auf 19,2 % (2030) erwarten, dies entspricht einer
Zunahme von rund 3.400 Personen in dieser Altersklasse. Gleichzeitig steigt zwischen 2020
und 2030 der Anteil der Uber 60-jahrigen von 27,2 % auf 31,6 % (+ 26.300 Personen) an. Im
Gegensatz zur Schilerthematik sind die Auswirkungen der Veranderungen in der Altersstruk-
tur der erwachsenen Bevolkerung jedoch deutlich schwerer vorherzusagen, da weniger kunf-
tige Mengen als vielmehr das kinftige Verhalten, insbesondere das der Senioren, prognosti-
ziert werden. In der Verkehrswissenschaft besteht aber weitgehende Einigkeit, dass kom-
mende Seniorengenerationen ein verandertes Verkehrsverhalten gegentber den heutigen Se-
nioren an den Tag legen werden. Sie sind Uberwiegend an eine freiziigige Nutzung von Indi-
vidualverkehrsmitteln gewdhnt und werden diese Praxis wohl bis ins hohe Alter fortfihren.
Zudem gleicht sich der Fuhrerscheinbesitz alterer Frauen immer mehr der Besitzquote alterer
Manner an. Die Marktchancen des OPNV bei der Gruppe der Senioren wird dies sicherlich
nicht verbessern, obwohl eine OPNV-Nutzung méglicherweise vor allem bei zunehmenden
altersbedingten korperlichen Beeintrachtigungen in Betracht gezogen wird. Der traditionelle
offentliche Nahverkehr wird aus Kostengriinden diesen Herausforderungen wohl nur teilweise
gerecht werden kdnnen. Zwar kommen die Bemuhungen um ein barrierefreies Verkehrsange-
bot gerade auch alteren Menschen zugute. Den zu erwartenden Wiinschen nach einer Ver-
kdrzung von Zu- und Abgangswegen zu bzw. von den Haltestellen oder nach Beférderungs-

angeboten fur kurze Wegstrecken musste jedoch durch eine gréfRere Netzdichte entsprochen
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werden. Angesichts stagnierender oder gar sinkender Fahrgastzahlen abseits der Achsen
durfte dies flachendeckend jedoch wirtschaftlich kaum vertretbar sein. Derartige Bedarfe kén-
nen zukuinftig ggf. durch erganzende On-Demand-Verkehre oder weiterhin, wie zum Teil be-

reits heute, durch gemeindliche und ggf. ehrenamtliche Initiativen erflllt werden (vgl. Kapitel
4.1.2).
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4 Generelle Zielsetzungen

Der o6ffentliche Nahverkehr leistet im Landkreis Esslingen einen unverzichtbaren Beitrag zur
Sicherung der Mobilitat aller Birger. Er ist damit ein wichtiges Element der Daseinsvorsorge
und gleichzeitig fur die weitere Wirtschafts- und Siedlungsentwicklung von erheblicher Bedeu-
tung. Seine Rolle im Gefiige der Verkehrstrager soll deshalb auch kiinftig gestarkt und seine

Attraktivitat insbesondere als Alternative zum MIV weiter gesteigert werden.

Hierflir werden nachfolgend Zielsetzungen fir den OPNV im Landkreis Esslingen, insbeson-
dere fur den Linienbusverkehr, dargestellt und festgeschrieben. Diese umfassen u.a. Anforde-
rungen an die Infrastruktur, die Finanzierung und die Barrierefreiheit sowie an das Verkehrs-
angebot. Daruber hinaus beinhaltet Kapitel 4 das Linienbundelungskonzept, das den zeitlichen
und raumlichen Rahmen fir die kommenden Vergabeverfahren fir Betriebsleistungen im Bus-

netz des Landkreises bildet.

4.1 Zielsetzungen zur Gesamtentwicklung (Leitbild)

4.1.1 Verkehrsnachfrage

Die Erhéhung der Verkehrsnachfrage im 6ffentlichen Verkehr (OV) gilt als ein wesentliches
Ziel dieses NVPs. Vor dem Hintergrund der demographischen Entwicklung, die sich durch eine
geringfigige Zunahme des Anteils junger Menschen (Altersgruppen < 20 Jahre), einen Rick-
gang der mittleren Altersgruppen sowie einen Anstieg der uber 60-Jahrigen charakterisiert
(siehe Kapitel 3.4), ergibt sich ein héherer Anteil potenzieller Nutzer des OPNV (z.B. Schiller,
Senioren). Zusétzlich ist es erforderlich, neue Fahrgaste mit Hilfe eines attraktiveren OPNV zu
generieren, insbesondere im Hinblick auf das zu erwartende, sich kontinuierlich verandernde
Mobilitatsverhalten alterer Bevdlkerungsgruppen (siehe Kapitel 3.4). Aus diesem Grund ist es
von Bedeutung, neben den klassischen Zielgruppen des Schiler- und Berufsverkehrs auch
andere Verkehrssegmente wie den Versorgungs- und Freizeitverkehr fortzuentwickeln und

den OPNV auch in diesen Bereichen zu verbessern.

Vor allem im Freizeitverkehr bestehen noch gréRere Marktchancen, da die potenziellen Fahr-
gaste in diesem Nachfragesegment in ihrer Zielwahl vergleichsweise flexibel sind. Das Fahrt-
ziel und das OPNV-Angebot kénnen dabei noch gut in Ubereinstimmung gebracht werden.
Eine grundlegende Voraussetzung hierflr ist ein angemessenes Verkehrsangebot auch an
Samstagen, Sonn- und Feiertagen. Neben der Vermarktung vorhandener Linienverkehre mit
Hilfe von Ausflugstipps oder besonderen Tarifangeboten kommen dabei aber auch spezielle

Angebote fur Ausfligler in Betracht. Dabei sind sowohl saisonale sowie auf Wochenend- und
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Feiertage beschrankte Sonderlinien zu touristischen Zielen als auch ein ggf. ebenfalls tempo-
rar erweiterter Service im Rahmen des normalen Linienverkehrs (Fahrradmitnahme, akusti-

sche Reisebegleitung etc.) denkbar.

Bei den von Erwachsenen dominierten Verkehrssegmenten spielt zudem der Wettbewerb mit
dem privaten PKW eine ibergeordnete Rolle. Der OPNV wird hier nur dann seine Chancen
wahren kénnen, wenn er sein Angebot eng an den Anforderungen des Verkehrsmarktes aus-
richtet. Das bedeutet zum einen die Uberpriifung und eventuelle Anpassung des Bedienungs-
angebots an die Nachfragepotenziale als Daueraufgabe, zum anderen das kontinuierliche Be-
muihen um eine hohe Befdérderungsqualitat. Die Beforderungstarife sollen akzeptabel und
marktorientiert festgesetzt werden. Der Landkreis Esslingen wird sich in diesem Sinne fir eine

marktgerechte Weiterentwicklung des OPNV-Angebots einsetzen.

41.2 Demographische Einflusse

Die bundesweit zu erwartende demographische Entwicklung wird sich zum Teil auch im Land-
kreis Esslingen widerspiegeln. Dabei ist vor allem von einem stetig steigenden Durchschnitts-
alter der Gesamtbevolkerung und, damit zusammenhangend, von einem Anstieg des Anteils
alterer Menschen auszugehen. Wahrend die steigenden Einwohner- und Schulerzahlen sich
primar auf das Verkehrsaufkommen und somit ggf. auf die Bedienungshaufigkeiten auswirken
koénnen (siehe Kapitel 4.1.1), ergeben sich aus der Alterung der Bevolkerung moglicherweise
erhohte Anforderungen an die ErschlieBungs- und Beférderungsqualitat (siehe Kapitel 3.4).
Die ohnehin notwendige Verbesserung der Barrierefreiheit (siehe Kapitel 4.1.3) leistet zur Er-
fullung dieser Anforderungen einen wichtigen Beitrag. Wunsche nach einer deutlichen Verkur-
zung von Zu- und Abgangswegen zur bzw. von der Haltestelle oder die Abdeckung von kurzen,
zumeist innerdrtlichen Wegen durch ein Beférderungsangebot wird der OPNV auerhalb stad-
tischer Bereiche jedoch nur in Einzelfallen erfullen kdnnen. Eine derartige Individualisierung
der Beférderungsangebote widersprache der dem OPNV innewohnenden Biindelung von
Nachfragestromen und durfte Ublicherweise auch mit dem Ziel einer wirtschaftlichen Erbrin-
gung des OPNV nicht vereinbar sein. Soweit dennoch vor Ort ergédnzende Angebote fir not-
wendig erachtet werden, kommen hier auch kommunale oder ehrenamtliche Ansatze (z. B.
Birgerbusse) sowie die Ausweitung flexibler Bedienungsformen (z.B. On-Demand-Verkehre

und Sharing-Angebote) in Betracht (siehe Kapitel 3.4).

4.1.3 Barrierefreiheit

Der Begriff ,Barrierefreiheit” wird gemal § 4 BGG als ,Zuganglichkeit und Nutzbarkeit von

Einrichtungen fur in ihrer Mobilitat eingeschrankte Personen in der allgemein tblichen Weise,
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ohne besondere Erschwernis und grundsatzlich ohne fremde Hilfe“ definiert. Die Verkehrsinf-
rastruktur, die Fahrzeuge und die Verkehrsangebote im OPNV sollen deshalb so geplant und
gestaltet werden, dass eine vollstandige Barrierefreiheit erreicht wird. Das betrifft insbeson-
dere die Zuganglichkeit der Fahrzeuge sowie die Bereitstellung von Informationen zur Nutzung
der Angebote. Ein barrierefreier OPNV kommt korperlich, in der Mobilitat, in der Sinneswahr-
nehmung und kognitiv eingeschrankten Menschen sowie auch alteren Personen, werdenden
Mdattern, Kindern und Fahrgasten mit kleinen Kindern, Kinderwagen, Fahrradern oder Traglas-
ten zugute. Bessere Orientierungsmdglichkeiten fir alle Fahrgaste erhdhen die Leichtigkeit
der Betriebsabwicklung und reduzieren Unfallgefahren. AuRerdem resultiert aus verringerten

Fahrgastwechselzeiten eine Stabilisierung der Fahrplane.

Das Personenbeférderungsgesetz fordert in § 8 Abs. 3 ,flr die Nutzung des o6ffentlichen Per-
sonennahverkehrs bis zum 01. Januar 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen.”
Der Landkreis kommt dieser gesetzlichen Verpflichtung in seinem Zustandigkeitsbereich und
im Rahmen seiner Mdglichkeiten kontinuierlich nach. Eine vollstandige Barrierefreiheit ist da-
bei sowohl im Schienen- als auch im Linienbusverkehr herzustellen und betrifft nicht nur die

Fahrzeuge, sondern auch die Haltestelleninfrastruktur.

Bei der Vergabe von Linienverkehren ist fur den Regelfahrplan grundsatzlich der Einsatz von
Fahrzeugen zu fordern, die im Zusammenspiel mit entsprechend ausgestatteten Haltestellen
einen Ein- und Ausstieg mit minimalen Reststufen erlauben. So ist im Schienenverkehr die
Hohe des Fahrzeuginnenbodens auf die Systemhdhe der Bahnsteige abzustimmen. Im Lini-
enbusverkehr sind ausschlieRlich Niederflur- oder Low-Entry-Fahrzeuge einzusetzen??. Zur
bedarfsweisen Erleichterung des Ein- und Ausstiegs muss in den Bussen zusatzlich eine ma-

nuelle Klapprampe oder eine mindestens gleichwertige Ersatzldsung vorhanden sein.

Schienenverkehr

Um den Zugang zum Schienenverkehr so einfach wie mdglich zu gestalten, werden neue
Schienenhaltepunkte grundsatzlich barrierefrei errichtet. Vorhandene Stationen sollen, soweit
die Zugangsanlagen noch Defizite aufweisen, mit entsprechenden Einrichtungen nachgerustet

werden.

Auf der Gemarkung des Landkreises Esslingen existiert an allen S-Bahn-Bahnhofen ein barri-

erefreier Zugang zu den Bahnsteigen. Bei den Bahnstationen im Landkreis, die im OPNV von

2 Im Regelbetrieb werden im Landkreis bereits ausschlieRlich solche Fahrzeuge verwendet. Im Hinblick auf eine wirtschaftliche
Verwendung von Fahrzeugen kann flr Verstarker-, Sonder- und Ersatzfahrten von diesem Grundsatz abgewichen werden (siehe
Kapitel 6.3.2). Die Zielsetzung der Inklusion darf dabei allerdings nicht verletzt werden.
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Regionalziigen angefahren werden, besteht beziiglich der Zuganglichkeit der Bahnsteige ins-
besondere in Plochingen und Kirchheim u.T. Std dringender Nachristungsbedarf, aber auch
an anderen Stationen sind lange Zugangs- oder Umsteigewege oder grenzwertige Rampen-

neigungen zu finden.

Noch mehr Handlungsbedarf besteht hinsichtlich des niveaugleichen Zugangs von den Bahn-
steigen in die Fahrzeuge bzw. umgekehrt. Bereits im S-Bahn-Netz reichen die Bahnsteighdhen
in Altbach, Esslingen a.N., Mettingen, Plochingen, Oberesslingen und Zell hierfir nicht aus.
Bei den Regionalziigen passen an den Bahnhéfen Bempflingen, Nirtingen, Oberboihingen,
Plochingen, Reichenbach a.d.F. und Wendlingen a.N. die Bahnsteighohe und die Einstiegs-
hdhe der aktuell eingesetzten Fahrzeuge nicht optimal zusammen. Die jeweils zustandigen
Aufgabentrager sind aufgefordert, sich trotz der teilweise schwierigen Randbedingungen wei-

terhin fir eine Verbesserung der Situation einzusetzen.

Auf der Teckbahn (RB64) besteht, mit Ausnahme der Haltestelle Kirchheim u.T. Sid (s.0.), an
allen Stationen ein barrierefreier Zugang zu den jeweiligen Bahnsteigen. Jedoch weist bisher
lediglich die Station Kirchheim u.T. einen niveaugleichen Zugang von den Bahnsteigen in die
Fahrzeuge auf. Im Zuge eines Modernisierungsprogramms des Bundes sollen in den kom-
menden Jahren die bestehenden Reststufen bereinigt und eine vollstandige Barrierefreiheit an

allen Bahnhdfen der Teckbahn hergestellt werden.

Die Bahnsteige der Talesbahn (RB65) sind durchweg barrierefrei zuganglich. Zudem wurden
die Stufen zwischen Bahnsteig und Fahrzeugboden an annahernd allen Stationen bereinigt.

Lediglich die Haltestelle Nurtingen ist noch nicht barrierefrei.

Die Anlagen und Fahrzeuge der Stadtbahn Stuttgart entsprechen im Landkreis Esslingen voll-

standig den Anforderungen an eine barrierefreie Nutzbarkeit.

Busverkehr

Um eine mdglichst weitreichende Barrierefreiheit im OPNV zu erreichen, ist es u.a. erforder-
lich, auch die Haltestelleninfrastruktur im Linienbusverkehr an die Bedirfnisse der mobilitats-
eingeschrankten Personengruppen anzupassen. |.d.R. ist hierflr der zustandige Strallenbau-
lasttrager verantwortlich. Aus diesem Grund sollen die jeweiligen Haltepositionen hinsichtlich
der Barrierefreiheit bestimmte Anforderungen erfillen. Diese umfassen eine Bordsteinh6he
von mindestens 18 cm (Hochbord), einen stufenlosen, barrierefreien Zugang vom umgeben-

den Wegenetz zum Aufstellbereich, die Verfligbarkeit einer ausreichenden Mandvrierflache fir
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Rollstuhlfahrer und Kinderwagen sowie das Vorhandensein taktiler Bodenelemente und Leit-
streifen. Die Mindestanforderungen an eine barrierefreie Bushaltestelle werden in Kapitel

4.1.7, im Rahmen der Gestaltung der Haltestellen, ausfuhrlich erlautert.

Unter Berlcksichtigung der Kriterien wurden alle Haltepositionen im Landkreis Esslingen hin-
sichtlich ihres barrierefreien Ausbauzustandes erhoben. Tabelle 4-1 kann enthommen werden,
wie viele der etwa 1.500 Haltestellensteige die einzelnen Kriterien bereits erflllen:

Tabelle 4-1: Ausbauzustand der Bushaltestellen im Landkreis Esslingen — differenziert nach den Anforderungen an
eine barrierefreie Bushaltestelle

Anzahl umgebauter Anteil an der Gesamt-

Haltepositionen zahl der
(Gesamtzahl) Haltepositionen
Hochbord (mind. 18 cm) 363 (1497) 24,2 %
Bodenindikatoren 278 (1497) 18,6 %
Manovrierflache Rollstuhl 756 (1497) 50,5 %
(mind. 2,5 m)
Stufenloser Zugang 905 (1497) 60,5 %

In den kommenden Jahren soll der barrierefreie Ausbau der Haltestellen unter Einhaltung der
daflr geltenden Anforderungen weiter vorangetrieben und eine moéglichst weitreichende Bar-
rierefreiheit schrittweise hergestellt werden. Anlage 4.1a gibt einen Gesamtuberblick Gber den
aktuellen Stand des barrierefreien Ausbaus aller Bushaltestellen im Landkreis Esslingen. Da-
bei wird fur jede Halteposition dargestellt, inwieweit sie den Anforderungen bereits entspricht
oder bis zum 01.01.2022 entsprechen wird. Erfolgt bis zu der gesetzlich definierten Frist kein
barrierefreier Umbau der Bushaltestelle, muss dies nach § 8 Abs. 3 PBefG jeweils konkret als
Ausnahme benannt und begriindet werden. Ist ein barrierefreier Umbau nach dem 01. Januar
2022 geplant oder ein Umbau aktuell nicht zu realisieren, ist in der Anlage 4.1a die jeweilige
Begriindung aufgefiihrt?®. Bei einigen Haltepositionen wurde vom zustéandigen Baulasttrager®
keine Ausnahmebegriindung angegeben, sodass von einem fristgerechten oder schon vollzo-

genen Umbau auszugehen ist?°,

Ist eine Haltestellenposition bereits barrierefrei ausgebaut, entspricht jedoch aufgrund der Ver-

anderlichkeit von Normen, Richtlinien oder Empfehlungen nicht den aktuellen Mindestanfor-

2 Da die Ausnahmebegriindungen in Anlage 4.1a kategorisiert dargestellt werden, beinhaltet die Anlage zusétzlich eine Erlaute-
rung der Erhebungsliste (siehe Anlage 4.1b). Dabei wird unterschieden nach Begriindungen fir einen verzégerten und einen
zuriickgestellten barrierefreien Umbau einer Bushaltestelle.

24 Der Baulasttrager ist in der Regel die Kommune. Ist dies nicht der Fall, wird das fiir die jeweilige Halteposition entsprechend
gekennzeichnet.

25 Dementsprechend erfolgt eine Zuordnung dieser Haltepositionen in die Spalte ,geplanter Umbau bis zum 01.01.2022.
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derungen, erfolgt eine Nachbesserung — sofern mdéglich — im Zuge zukunftiger Sanierungs-
maRnahmen?®. Eine neu errichtete Haltestelle muss generell dem aktuellen Standard entspre-

chen.

4.1.4 Nachhaltigkeit und Umweltschutz

Aufgrund der Blindelung von Beférderungswiinschen kann der OPNV Beférderungsleistungen
mit vergleichsweise niedrigem Energieeinsatz und entsprechend geringem Schadstoffausstol3
erbringen. Er kann damit sowohl zur Losung lokaler Umweltprobleme wie einer hohen Fein-
staub- oder Stickoxidbelastung als auch zur Minderung globaler Effekte, hier insbesondere
des Klimawandels, beitragen. Zur Forderung einer nachhaltigen Mobilitat und zur Einhaltung
und Umsetzung rechtlich vorgegebener Umweltziele strebt der Landkreis Esslingen deshalb

eine weitere Verlagerung von Fahrten des MIV auf &ffentliche Verkehrsmittel an.

Gleichzeitig ergibt sich damit die Verpflichtung, innerhalb des offentlichen Nahverkehrs alle
technischen und wirtschaftlich vertretbaren Optionen zum Schutz der Umwelt wahrzunehmen.
Wegen dieser Vorbildfunktion des OPNV sind die Verkehrsunternehmen aufgefordert, im Rah-
men der gesetzlichen Vorschriften verscharfte Emissionsgrenzwerte frihzeitig einzuhalten
und die technischen Moglichkeiten zur Reduzierung des Energieverbrauchs und des Schad-
stoffausstoRes bei den Fahrzeugen zu nutzen. Fur den Antrieb der Linienbusse sind dabei
neben den aktuellen gesetzlichen Vorgaben (siehe Kapitel 6.3.2) auch die Bestimmungen ggf.

vorhandener Luftreinhalteplane und Umweltzonenregelungen einzuhalten.

Da die Benutzung des OPNV immer auch Zu- und Abgangswege zu bzw. von den Haltestellen
mit sich bringt, ist hier das Augenmerk auch auf die dabei am haufigsten genutzten, gleichfalls
umweltfreundlichen Verkehrsarten Ful- und Radverkehr zu richten. Mit einer attraktiven Ge-
staltung der Zu- und Abgangswege sowie der Bereitstellung glinstig gelegener und gut aus-
gestatteter, mdglichst Uberdachter Fahrradabstellanlagen in ausreichender Anzahl sollte die
umweltschonende Abwicklung des Vor- und Nachlaufs von OV-Fahrten gefordert werden. Im
Hinblick auf den steigenden Wert der genutzten Zweirader ist dabei ein zunehmender Bedarf

an abschlieRbaren oder Uberwachten Fahrradabstellanlagen festzustellen.

4.1.5 Wirtschaftlichkeit

Verkehrsleistungen im OPNV sind, gemal § 8 Abs. 4 PBefG, vorrangig eigenwirtschaftlich zu

erbringen.

26 Auch diese Haltestellen werden in den Ausnahmekatalog aufgenommen, sofern ein Umbau nicht fristgerecht bis zum 01. Januar
2022 erfolgt. Die dazugehorige Ausnahmebegriindung (A-4; siehe Anlage 4.1b) rechtfertigt ausschlieRlich einen verzogerten,
nicht jedoch einen zuriickgestellten Umbau.
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Bei der Erstellung des Verkehrsangebots im 6ffentlichen Nahverkehr wird eine h6chstmagliche
Produktivitat angestrebt, um Spielraume fir Angebotsverbesserungen zu schaffen. Von den
Verkehrsunternehmen wird erwartet, dass sie an der Optimierung des Gesamtsystems kon-
struktiv mitwirken und insbesondere vorhandene Synergien nutzen. Solche Synergien sollen
durch die Optimierung von Teilnetzen oder den Abbau paralleler Bedienungen aktiviert wer-

den.

Zur Sicherstellung einer hohen Wirtschaftlichkeit ist das vorhandene Fahrtenangebot auch an
der vorhandenen Fahrgastnachfrage zu messen. Dabei soll grundséatzlich eine Belegung von
durchschnittlich mindestens 5 bis 10 Fahrgasten pro Fahrt vorliegen, um die Einrichtung eines
neuen oder die Beibehaltung eines bestehenden Leistungsangebots beflirworten zu kénnen.
Dies gilt auch bei VerkehrsverbesserungsmafRnahmen auf funktional eigenstandigen Linien-
abschnitten. Wird dieser Grenzwert dauerhaft unterschritten, ist in der Regel bei vom Land-
kreis bezuschussten Verkehren eine angemessene Reduzierung der Verkehrsleistung anzu-
streben, wobei die Belange des Schiiler- und Ausbildungsverkehrs sowie betriebliche, insbe-
sondere umlaufbedingte Aspekte zu berlcksichtigen sind und insgesamt wirtschaftlich sinn-
volle Losungen realisiert werden sollen. Bei eigenwirtschaftlich erbrachten Verkehrsleistungen
sollen bei Nichterreichung der Mindestbesetzung insbesondere die Mdglichkeiten fur Um-
schichtungen bzw. Verlagerungen von Verkehrsleistungen in nachfragestarkere Zeitlagen

oder Relationen gepruft werden.

Um eine hohe Wirtschaftlichkeit zu erzielen, kommen fur Rdume und Zeiten geringer Verkehrs-
nachfrage auch Anruf- bzw. On-Demand-Verkehre in Betracht. Dies gilt insbesondere fiir sol-
che Fahrtenangebote, die zur Gewahrleistung eines Mindeststandards sinnvoll erscheinen, bei
denen aufgrund der strukturellen Randbedingungen aber gleichwohl keine regelmaRige Inan-
spruchnahme zu erwarten ist. Um eine bestmogliche Akzeptanz solcher Angebote zu errei-
chen, sollen die Konditionen fiir ihre Nutzung verbundweit mdglichst einheitlich gestaltet wer-

den.

4.1.6 Finanzierung

Ausgaben des Landkreises fiir den OPNV
Wenngleich innerhalb des Verkehrs- und Tarifverbunds Stuttgart (VVS) mit rund 55 % ein bun-

desweit respektabler Kostendeckungsgrad erreicht wird, so bedeutet dies umgekehrt, dass ca.
45 % des Aufwands flr die Leistungserstellung aus 6ffentlichen Mitteln gedeckt werden mus-
sen. Auch der Haushalt des Landkreises Esslingen ist hierdurch erheblich und in zunehmen-

dem Malie belastet.
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Die jahrlichen Gesamtausgaben des Landkreises fir den OPNV setzen sich hierbei im We-

sentlichen aus den folgenden Positionen zusammen:

e Erstattung der notwendigen Schilerbeférderungskosten,

e Finanzierung der Busvertragsverkehre,

¢ Finanzierungsbeteiligung an der Verbundstufe | (Verbundlastenausgleich),

e Zuschuss zur Tarifzonenreform,

e Zuweisungen an die VVS GmbH im Rahmen des Gesellschafterstatus,

e Verkehrslastenausgleich an die Landeshauptstadt Stuttgart,

e Komplementarmittel flir den Ausbau des S-Bahn-Systems (z. B. Nachristung behinder-
tengerechter Zugangsanlagen)

e Zuschusse fir Angebotsverbesserungen (z. B. Mitfinanzierung kommunaler Zubestellun-
gen, verlassliche S-Bahn-Zubringer etc.),

e Verkehrsumlage VRS:
o Betriebskostenumlage des VRS fur laufende Aufwendungen (u.a. zur Verbesserung

des S-Bahn-Verkehrs),

o Vermogensumlage VRS

Fir das Jahr 2020 betragen die Nettoaufwendungen des Landkreises Esslingen fir den OPNV
etwa 34 Mio. €. Der Landkreis ist dabei stets um eine Stabilisierung seiner Ausgaben bemuht,
um auch in Zeiten einer angespannten Haushaltslage seine Verpflichtungen vollumfanglich
erfillen zu kénnen. Die Giite des OPNV-Angebots soll dabei auf dem heutigen Niveau gehal-

ten und ggf. partiell nachfrageorientiert noch weiter verbessert werden.

Finanzierung des Verkehrsangebots im Busverkehr

Der Landkreis Esslingen verfolgt kontinuierlich das Ziel einer transparenten und leistungsbe-
zogenen Finanzierung des OPNV. Im Sinne der im Jahr 2009 in Kraft getretenen EU-Verord-
nung 1370/2007 wurden die Mechanismen flur die Finanzierung des Verkehrsangebots neu

entwickelt.

Hierzu wurde vom VRS auf Grundlage von Art. 3 Absatz 2 VO (EG) 1370/2007, § 5 GVRS und
§ 8a Abs. 1 Satz 2 PBefG im Einvernehmen mit den Verbundlandkreisen eine Allgemeine
Vorschrift (VRS-AV) als Satzung erlassen. Sie ist am 01.01.2015 in Kraft getreten. Diese er-
laubt nach einem einheitlichen, beihilfekonformen, rechtssicheren und transparenten Verfah-
ren die Zuweisung von Fahrgeldeinnahmen und Ausgleichsleistungen fir Durchtarifierungs-
verluste, die aus der Anwendung des VVS-Tarifs resultieren, an die Verkehrsunternehmen.
MalBstab fur die Ermittlung der Unternehmensanspruche ist die Fahrgastnachfrage mit den

Parametern ,beforderte Personen“ und ,Personenkilometer”.
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Das Land Baden-Wiurttemberg hat von der sogenannten Ersetzungsbefugnis des § 64 PBefG
Gebrauch gemacht und mit Wirkung zum 01.01.2018 die Finanzierung der Ausbildungsver-
kehre gesetzlich neu geordnet. Seither erhalten die Aufgabentrager fiir den allgemeinen OPNV
vom Land Zuweisungen fir die Sicherstellung der Mindestrabattierung von Zeitfahrausweisen
im Ausbildungsverkehr nach §§ 15 — 18 OPNVG. Die Aufgabentrager haben die vom Land
vorgegebene Mindestrabattierung von 25% Uber den Erlass Allgemeiner Vorschriften sicher-
zustellen. In Umsetzung dieser gesetzlichen Vorgaben haben die vier Verbundlandkreise
(Bdblingen, Esslingen, Ludwigsburg und Rems-Murr-Kreis) jeweils getrennt vier inhaltsgleiche
Allgemeine Vorschriften (Landkreis-AV) fur die Verbundstufe Il beschlossen. Diese sind je-
weils zum 01.01.2018 in Kraft getreten. Auch hier leiten sich die Unternehmensanspriche aus

der Fahrgastnachfrage analog zur VRS-AV ab.

Nur mit dem Instrument der Allgemeinen Vorschrift(en) ist die eigenwirtschaftliche Erbringung
von Verkehrsleistungen und damit die Nutzung aller mit der EU-Verordnung zu vereinbaren-
den Vergabeverfahren moglich. Scheidet eine eigenwirtschaftliche Erstellung aus, bedient sich
der Landkreis der wettbewerblichen Vergabeverfahren in Form von Offentlichen Dienstleis-
tungsauftragen (ODLA) i.S.d. Art. 3 Abs. 1 VO (EG) Nr. 1370/2007 sowie — im Rahmen der
gesetzten Grenzen — der Mdglichkeit der Direktvergabe nach Art. 5 Abs. 4 Unterabs. 1 VO
(EG) NR. 1370/2007.

Mit Ablauf der von der EU-Verordnung 1370/2007 gewéhrten 10-jahrigen Ubergangsfrist im
Dezember 2019 werden alle Betriebsleistungen auf der Basis der neuen rechtlichen Regelun-

gen erbracht.

Gemeinschaftliche Verkehrsfinanzierung

Die von der 6ffentlichen Hand zu tragenden Betriebskostenzuschisse speisen sich haufig aus
Beitragen mehrerer Institutionen. Leitmotive dabei sind die Solidaritat fir die Gewahrleistung
einheitlicher Mindestangebotsstandards sowie — bei darlber hinaus gehenden Angebotsni-
veaus — die Beteiligung nutznielRender Raumschaften. Aktuell gelten hier die nachfolgend skiz-

zierten Prinzipien:

e Finanzierung der ausreichenden Verkehrsbedienung

Von den Gesamtkosten der ausreichenden Verkehrsbedienung in der Verbundstufe Il werden
die Fahrgeldeinnahmen und Durchtarifierungsverluste nach der Allgemeinen Vorschrift des
Verbands Region Stuttgart (VRS-AV) sowie die Ausgleichsleistungen gem. § 15 OPNVG
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(Landkreis-AV) und die Erstattungsleistungen nach SGB IX?" in Abzug gebracht. Der verblei-
bende Restbetrag wird von den Verbundlandkreisen nach dem Einwohner-Schlissel der vier
Verbundlandkreise (Bdblingen, Esslingen, Ludwigsburg und Rems-Murr-Kreis) solidarisch fi-
nanziert. Die zugehorige Finanzierungsvereinbarung zwischen den Verbundlandkreisen ist zu-
nachst auf den Ubergangszeitraum vom 01.01.2017 bis zum 31.12.2023 befristet und soll ab

dem 01.01.2024 durch eine neue Vereinbarung abgeltst werden.

e Finanzierung von Zubestellungen

Zubestellungen Uber die ausreichende Verkehrsbedienung hinaus werden mit jedem Verbund-
landkreis getrennt abgerechnet. Die Beteiligung und interne Verrechnung mit den nutznief3en-
den Stadten und Gemeinden mussen gesondert betrachtet werden, da es in den Verbund-
landkreisen unterschiedliche Finanzierungsregelungen gibt. Zwischen den jeweiligen Land-
kreisen und den Stadten und Kommunen werden entsprechende Finanzierungsvereinbarun-

gen abgeschlossen.

Finanzierung lokaler Bahnverkehre

Gemeinsam mit den Anliegerkommunen stellt der Landkreis Esslingen den Betrieb auf der
Talesbahn (RB65) sicher. Die Finanzierung erfolgt Gber den Landkreis, wobei zur Deckung
der Betriebskosten auch Fahrgeldeinnahmen sowie ggf. Ausgleichsleistungen nach § 6a AEG
und Regionalisierungsmittel des Landes zur Verfugung stehen. Innerhalb des VVS werden die
Fahrgeldeinnahmen Uber den sog. Nebenbahnpool zugewiesen, der vom Verband Region
Stuttgart verwaltet wird. Verteilmalistab sind auch hier die Fahrgastnachfrage mit den Para-
metern ,beférderte Personen® und ,Personenkilometer”. Eine additive Gewahrung von tarifbe-

dingten Ausgleichsleistungen erfolgt nicht.

Fur Investitionen (Trassenbau, Fahrzeugbeschaffung, Einrichtung oder Umbau von Haltestel-
len) werden in der Regel Fordermittel aus dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
(GVFG) des Bundes und/oder dem Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (LGVFG)?
in Anspruch genommen. Den verbleibenden, nicht durch Zuschisse gedeckten Kostenanteil

Ubernehmen die Mallinahmentrager.

27 Sozialgesetzbuch Neuntes Buch — Rehabilitation und Teilhabe von Menschen mit Behinderungen — (Artikel 1 des Gesetzes v.
23.12.2016, BGBI. | S. 3234) (Neuntes Buch Sozialgesetzbuch SGB IX); "Neuntes Buch Sozialgesetzbuch vom 23.12.2016 (BGBI.
| S. 3234), das zuletzt durch Artikel 8 des Gesetzes vom 14.12.2019 (BGBI. | S. 2789) geéndert worden ist"

28 Gesetz Uber Zuwendungen des Landes zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse der Gemeinden (Landesgemeindever-
kehrsfinanzierungsgesetz - LGVFG) vom 20.12.2010; letzte beriicksichtigte Anderung: §§ 1 bis 5 sowie § 7 geéndert durch Gesetz
vom 19.11.2019 (GBI. S. 484)
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4.1.7 Infrastruktur

Gestaltung von Verkehrswegen

ZUgig und behinderungsfrei befahrbare Verkehrswege sind fir die Akzeptanz und Attraktivitat
eines Linienverkehrs unverzichtbar. Planungs- und Stralenbaulasttrager sind deshalb aufge-
fordert, die Belange des Linienverkehrs bei der Gestaltung von Verkehrswegen zu bertcksich-
tigen. Dies schlieRt insbesondere die OPNV-Bevorrechtigung an Lichtsignalanlagen, die Mini-
mierung von Storeinfllissen aus Abbiege- und Querverkehren sowie stralRenbegleitender Par-
kierung und die Anlage von Busspuren mit ein. Letztere gelten als wirksamste und nachhal-
tigste Losung, da sie insbesondere dort erhebliche Vorteile bringen, wo regelmaRige Ruck-
staus im MIV auftreten. Busspuren kénnen in diesem Zusammenhang zu einer Verstetigung
bzw. Stabilisierung des Betriebsablaufs und somit zur Gewahrleistung der Punktlichkeit we-

sentlich beitragen.

Die StralRen, in denen Linienbusse verkehren, missen —wo immer mdglich — Vorfahrtsstral3en
sein. Dies bietet die groRtmdgliche Sicherheit auch fir Fahrgaste im Fahrzeug sowie die ge-
ringste Larmbelastigung fur Anwohner. Darlber hinaus tragt dies zu einer flussigen Betriebs-
abwicklung bei. Zudem sind auf die ausreichende Bemessung der Fahrbahnbreiten sowie die
vertragliche Gestaltung von Elementen der Verkehrsberuhigung und der stralRenbegleitenden
Parkierung zu achten. Geschwindigkeitsreduktionen oder andere verkehrsberuhigende Mal}-
nahmen sollten vorab auf ihre Wechselwirkungen mit regelmafigen Busverkehren hin unter-
sucht werden. Oftmals flhren derartige Eingriffe zu einer verminderten Beférderungsge-
schwindigkeit und haben fir den OPNV erhebliche Folgen. Einerseits verlangert sich die Rei-
sezeit fur die Fahrgaste, andererseits wird dadurch vielfach ein Fahrzeugmehrbedarf ausge-
I6st, da bestehende Fahrzeugumlaufe nicht mehr gehalten werden kénnen. Insbesondere
dann, wenn solche Mallinahmen im Rahmen von Larmaktionsplanen oder Luftreinhalteplanen
erfolgen sollen, besteht die Gefahr, dass durch die Behinderung des OPNV und in der Folge
eine Verlagerung von Fahrten vom OV zum MIV die urspriingliche Absicht konterkariert wird.
FUr die Detailplanung wird auf die ,Empfehlungen fir Anlagen des 6ffentlichen Personennah-

verkehrs (EAO)"?° verwiesen.

Gestaltung von Haltestellen

Bei Haltestellen des Schienenverkehrs sind Neubauten grundsatzlich so anzulegen, dass der
Zugang barrierefrei moglich ist. Altanlagen sollen entsprechend nachgerustet werden. Der bar-

rierefreie Ein- und Ausstieg in bzw. aus den Fahrzeugen hangt auch vom eingesetzten Fahr-

29 Empfehlungen fiir Anlagen des 6ffentlichen Personennahverkehrs (EAQ), Forschungsgesellschaft fiir Straen- und Verkehrs-
wesen, Ausgabe 2003
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zeugmaterial ab. Sind dessen Eingangsbereiche stufenfrei, ist die Bahnsteigh6he an der Fahr-
zeugbodenhodhe zu orientieren. Fir optimale Einstiegsverhaltnisse sind dabei fir die verblei-
bende Reststufe und den verbleibenden Restspalt Werte von maximal 5 cm anzustreben. Bei
der Ausstattung von Schienenhaltestellen sind taktile Orientierungshilfen, ein Witterungs-
schutz mit Sitzgelegenheiten sowie Informationseinrichtungen nach VVS-Empfehlung obliga-
torisch. Ist ein Ticketkauf im Fahrzeug nicht moglich, missen an jeder Haltestelle auch Ticke-
tautomaten vorhanden sein. Dabei ist darauf zu achten, dass die Automaten fiir Menschen mit

Behinderungen nutzbar sind.

Auch ein qualitativ hochwertiger Linienbusverkehr bedarf einer Anpassung der Haltestellen an
die fahrzeugtechnischen Mdglichkeiten. Insbesondere der im BBG geforderte Einstieg von
Menschen mit Behinderung oder mobilitdtseingeschrankten Personen ,ohne fremde Hilfe* ist
nur in der Kombination eines Niederflureinstiegs und einer angeglichenen Bordsteinkante mit
einer Mindesthdhe von 18 cm zu realisieren. Eine gute Anfahrbarkeit der Haltestelle ist dabei
eine Grundvoraussetzung, um geringe Spaltbreiten zwischen Fahrzeug und Bordstein ge-
wahrleisten zu konnen. Darliber hinaus charakterisieren ein stufenloser, barrierefreier Zugang
vom umgebenden Wegenetz zum Aufstellbereich, die Verfligbarkeit einer ausreichenden Ma-
novrierflache fur Rollstuhlfahrer und Kinderwagen sowie das Vorhandensein taktiler Boden-
elemente und Leitstreifen eine barrierefreie Bushaltestelle. Die einzelnen Anforderungen wer-

den nachfolgend erlautert.

Der Ausbau der Haltestellen mit einem Hochbord von mindestens 18 cm ermdglicht im Zu-
sammenspiel mit den eingesetzten Niederflurfahrzeugen geringe Hohendifferenzen, die den
Einstieg in die Fahrzeuge erleichtern. Die verbleibende Reststufe kann mit Hilfe der Kneeling-
Funktion der Fahrzeuge bis auf wenige Zentimeter reduziert werden. Wird die obligatorisch
vorhandene Klapprampe dennoch bendtigt, Ubersteigt deren Neigung 6 % in der Regel nicht.
Hinsichtlich der Bordsteinkante sind verschiedene Modelle, wie z.B. das Kasseler Sonderbord
oder das sog. Combibord System Stuttgart, empfehlenswert. Der Einsatz dieser Sonderformen
hat den Vorzug, dass der Formstein ein noch ndheres Heranfahren an den Bordstein ohne
Beschadigung des Fahrzeugs ermoglicht und somit auch das horizontale Spaltmald minimiert
wird. Hinsichtlich des Spaltmales ist sowohl in horizontaler als auch in vertikaler Richtung ein
maximaler Abstand von 5 cm anzustreben, da bis zu diesem Abstand ein eigenstandiger Ein-

und Ausstieg fur Rollstuhlfahrer erméglicht werden kann.

Um die jeweilige Bushaltestelle barrierefrei zu erreichen, wird ein stufenloser Zugang zur

Haltestelle bendtigt. Dabei sollten der Weg zur Haltestelle sowie eine ggf. daflr errichtete
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Rampe eine Langsneigung von 6% nicht Uberschreiten. Da fur Rollstuhlfahrer nur eine Langs-
neigung von bis zu 3% unproblematisch ist, sind bei langeren Rampen mit Neigungswerten
zwischen 3% und 6% neigungsfreie Aufenthaltsflachen in regelmafigen Abstanden vorzuse-
hen. Des Weiteren darf die Querneigung, die fur die Entwasserung von Belang ist, einen Wert
von 2,5% nicht Uberschreiten, um ein Versteuern handbetriebener Rollstiihle und Rollatoren

Zu vermeiden.

Der Einstieg soll dartiber hinaus mit Hilfe einer ausreichenden Mandvrierflache fir Rollstihle
und Kinderwagen erleichtert werden. Die notwendige Mandvrierflache von 2,5 m x 1,5 m ergibt
sich aus der Bewegungs- und Warteflache gemaf DIN 18040-3 (1,5 m x 1,5 m), die fir das
Rangieren bendtigt wird, und der Lange der Klapprampe des Busses von etwa 1 m. Sie sollte
zumindest auf Hohe der 2. Fahrzeugtir, an der sich Ublicherweise auch die Klapprampe be-

findet, verfugbar sein.

Taktile Bodenelemente und Leitstreifen sollen zudem sehgeschadigten und blinden Men-
schen den Einstieg in den Bus erleichtern. Ein Einstiegsfeld auf der Héhe der Fahrertir sowie
ein quer zur Fahrbahn verlaufender Auffindestreifen, der den Weg zum Einstiegsfeld leitet,
gewahrleisten den barrierefreien Zustieg. Fur den Zugang zur Haltestelle ist entweder die in-
nere Tastkante des Gehbereichs oder ein Leitstreifen vorzusehen, die jeweils in den Auffin-
desteifen minden (DIN 32984). Sofern eine Sprachausgabe zur Fahrgastinformation oder eine
ahnliche Unterstltzung fur sehgeschadigte und blinde Menschen vorhanden ist, soll diese in

das Blindenleitsystem einer Bushaltestelle eingebunden werden.

Die aufgelisteten Anforderungen sind in einem vom VVS zusammengestellten Leitfaden — den
Empfehlungen fir den barrierefreien Ausbau von Bushaltestellen im VVS-Gebiet — ausflihrlich
dargestellt. Darin enthalten sind zudem die rechtlichen Anforderungen, Skizzen, Musterhalte-
stellen sowie weitere Informationen und Hinweise, die den Kommunen im Verbundgebiet des
VVS als Hilfsmittel fir den barrierefreien Ausbau der Bushaltestellen dienen sollen. Die Emp-

fehlungen sind — allgemein zuganglich — Uber die VVS-Homepage abrufbar.

Langfristiges Ziel — auch der nationalen Gesetzgebung — ist es, alle Haltestellen barrierefrei
auszubauen. Der Um- und Ausbau von Haltestellen fallt in der Regel in kommunale Baulast

und entzieht sich daher dem direkten Einfluss des Landkreises.

Anlage 4.1a gibt einen Gesamtuberblick GUber den aktuellen Stand des barrierefreien Ausbaus
sowie den Planungsstand aller Bushaltestellen im Landkreis Esslingen (siehe Kapitel 4.1.3).

Soweit Haltestellen erst nach dem gesetzlichen Stichtag, dem 01.01.2022, umgebaut werden
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kénnen, ist dies unter Nutzung der Ausnahmeregelung gemaR § 8 Abs. 3 PBefG hier darzu-

stellen und zu begrinden.

Eine Bushaltestelle soll ferner, neben den bereits genannten Anforderungen an die Barriere-
freiheit, mindestens Uber die im Verbundgebiet notwendigen Informationseinrichtungen verfi-
gen (siehe Kapitel 6.3.3). Je nach Lage und Fahrgastaufkommen ist auch die Ausstattung mit
Witterungsschutz und Sitzgelegenheiten zu empfehlen. Von den zustandigen Stellen sind hier
ebenfalls die EAO 2013 bzw. hinsichtlich der Fahrgastinformation die Vorgaben des VVS

(,Normen Fahrgastinformationen) zu beachten.

Die Reinigung von Haltestellen erfolgt regelmaRig im Rahmen der jeweiligen Zustandigkeit.
Des Weiteren sollen Beschadigungen oder Farbschmierereien zeitnah behoben bzw. beseitigt
werden. Gleiches gilt fir den Ersatz zerstérter oder gestohlener Informationseinrichtungen.

Entwendete Fahrplanaushange sind schnellstméglich zu ersetzen.

Anforderungen an Fahrzeuge

Um die hohe Akzeptanz des OPNV zu erhalten und dessen Attraktivitat fortlaufend zu erhdhen,
ist das erreichte Qualitdtsniveau mindestens fortzufuhren. Hieraus ergeben sich entspre-
chende Vorgaben flr die Verkehrsunternehmen, insbesondere im Hinblick auf die im Linien-

verkehr eingesetzten Fahrzeuge (siehe Kapitel 6.3.2).

Fur die Fahrzeuge der Nebenbahnen gelten in diesem Zusammenhang mindestens die nach-
folgenden Anforderungen: Um einen barrierefreien Ein- und Ausstieg zu gewahrleisten, ist im
Schienenverkehr die Hohe des Fahrzeuginnenbodens auf die Systemhdhe der Bahnsteige
abzustimmen. Zudem missen mindestens zwei Stellplatze in einem Mehrzweckbereich fir die
Mitnahme von Rollstuhlen, Kinderwagen oder Fahrradern vorhanden sein. Neben einer Klima-
anlage fur den Fahrgastraum, sind die Fahrzeuge der Nebenbahnen mit einer Anlage zur Vi-
deo-Uberwachung auszustatten. Zudem soll fiir Notfélle eine direkte Sprechverbindung zum
Fahrer ermoglicht werden. Die Nebenbahnfahrzeuge werden bevorzugt elektrisch angetrie-
ben. Neu zu beschaffende Fahrzeuge sind mit automatischen Fahrgastzahlsystemen auszu-
statten. Die Verkehrsunternehmen stellen dabei eine Weitergabe der Zahldaten an das Hin-
tergrundsystem des VVS nach dessen Vorgaben sicher. Ferner gewahrleisten die Verkehrs-
unternehmen die Sauberkeit der Fahrzeuge innen wie aufen. Beschadigungen von eingesetz-
ten Fahrzeugen werden schnellstmoglich repariert. Sicherheitsrelevante Schaden sind jedoch

unverzuglich nach der Entdeckung zu beseitigen.
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Die Fahrzeuge des Linienbusverkehrs mussen den gesetzlichen Anforderungen entsprechen
und sind aus diesem Grund mit energiesparenden und emissionsarmen Antrieben gemaf den
geltenden Vorschriften auszustatten. Fir den Antrieb der Linienbusse sind zusatzlich die Vor-
gaben ggf. bestehender Luftreinhalteplane und Umweltzonenregelungen zu erfiillen. Bei einer
Verscharfung der Anforderungen wahrend der Gultigkeit des NVPs, sind in Abstimmung mit
dem Aufgabentrager hierfir Losungsvorschlage zu entwickeln (siehe Kapitel 4.1.4, Kapitel
6.3.2). Antriebstechnisch haben zudem alle Busse den topographischen Anforderungen, vor

allem in Bezug auf Steigungs- und Gefallestrecken, zu entsprechen.

Im Linienbusverkehr sind ausschlieBlich Niederflur- oder Low-Entry-Fahrzeuge einzusetzen.
In den Fahrzeugen, mit Ausnahme von Kleinbussen, muss mindestens ein Mehrzweckbereich,
der zwei Sondernutzungsflachen z.B. fur Rollstuhlfahrer oder Kinderwagen umfasst, vorhan-
den sein. Zur bedarfsweisen Erleichterung des Ein- und Ausstiegs wird eine manuelle Klapp-
rampe oder eine mindestens gleichwertige Ersatzlésung gefordert, tGber die der Mehrzweck-

bereich gut erreichbar sein muss.

Alle Busse verfligen Uber Einrichtungen zur LSA-Beeinflussung. Zudem sind neu zu beschaf-
fende Fahrzeuge mit automatischen Fahrgastzahlsystemen auszustatten. Auch im Linienbus-
verkehr gewahrleisten die Verkehrsunternehmen eine Weitergabe der Zahldaten an das Hin-
tergrundsystem des VVS nach dessen Vorgaben. Des Weiteren sind die Fahrzeuge mit einer
Klimaanlage fiir den Fahrerplatz und den Fahrgastraum sowie einer Anlage zur Video-Uber-

wachung auszustatten.

Die Verkehrsunternehmen stellen die Sauberkeit der Fahrzeuge innen wie aufen sicher. Be-
schadigungen von eingesetzten Fahrzeugen werden umgehend repariert. Ebenso soll eine
schnellstmogliche Beseitigung von Farbschmierereien erfolgen. Werden sicherheitsrelevante

Schaden festgestellt, sind diese unverziglich nach der Entdeckung zu beheben.

Die Reservebusse fur Ersatzverkehre im S-Bahn-, Regionalzug- oder Busverkehr entsprechen

grundsatzlich der Ausstattung der im Regelverkehr eingesetzten Busse.

Intermodale Verkniipfungen

Offentliche Verkehrsmittel kdnnen in der Regel nur einen Teil der tatséchlichen Wegeketten
abdecken. In den meisten Fallen muss zur Start- bzw. ab der Zielhaltestelle ein weiterer Weg
Uberbrtickt werden. Zudem kdnnen aus wirtschaftlichen Grinden nicht alle Verkehrsangebote
mit der gleichen Fahrplandichte verkehren, sodass beim Umsteigen ggf. Wartezeiten auftre-

ten. Je nach Fahrtanlass wird der Umstieg zwischen zwei Verkehrsmitteln gelegentlich auch
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bewusst vermieden. Die Inanspruchnahme des 6ffentlichen Verkehrsangebots — zumindest fur
einen Teilweg — kann deshalb gesteigert werden, wenn an den Haltestellen eine mdglichst

gute VerknUpfung mit anderen Mobilitdtsformen stattfindet.

e P+R-/B+R-Angebote

Wahrend sich diese Anforderung im Fuldggangerverkehr auf eine moglichst gute Einbettung der
Haltestellen in das FulRwegenetz der jeweiligen Umgebung bezieht, spielt fur Individualver-
kehrsmittel deren raumlich glnstige Stationierung in Haltestellenndhe eine entscheidende
Rolle. Fur private Kraftfahrzeuge und Zweirader wird hier ein ausreichend bemessenes Par-
kierungsangebot (P+R, B+R) benétigt. Zur Férderung klimaschonender Elektromobilitat setzt
sich der Landkreis dafur ein, dass ein Teil der Stellplatze kinftig mit Ladepunkten ausgestattet
wird, und unterstutzt dabei die dafur zustandigen Aufgabentrager, i.d.R. den Verband Region
Stuttgart oder die jeweilige Kommune. Soweit an Haltestellen Parkierungsmoglichkeiten oder
erganzende Mobilitadtsangebote wie Leihfahrzeuge vorhanden sind, unterstitzen die Verkehrs-
unternehmen deren Zuganglichkeit und Nutzbarkeit. Die Wegeleitung ist ggf. anzupassen, die

Aufstellung zusatzlicher Informationseinrichtungen ist ggf. zu dulden.

Im Sinne eines zukunftsorientierten OPNV sind sich das Verkehrsministerium Baden-Wiirt-
temberg, der Verband Region Stuttgart, die Landeshauptstadt Stuttgart und die Verbundland-
kreise einig, dass die P+R- sowie die B+R-Moglichkeiten auszubauen bzw. zu verbessern
sind. Entsprechende Malithahmen werden in Abstimmung mit den Kommunen durch eine re-

gional wirksame Konzeption und ein darauf aufbauendes Férderprogramm der Region forciert.

Die Bereitstellung von P+R-Stellplatzen an einzelnen Bahnstationen ist jedoch, aufgrund der
bendtigten Flachen und Zufahrtsmdglichkeiten wie auch aus stadtebaulichen Grinden, nicht
beliebig steigerbar. Fir die notwendige Erhéhung der Kapazitaten ist deshalb ein standort-
Ubergreifender Planungsansatz erforderlich, bei dem P+R-Schwerpunkte gestarkt, aber auch
Stationen mit Ausbaureserven zur Entlastung benachbarter Standorte ohne Erweiterungsmag-

lichkeit herangezogen werden.

Das Land Baden-Wurttemberg sowie der VRS fordern den Ausbau von P+R-Anlagen in der
Region Stuttgart. Hierfir wurden bzw. werden in Kirze Vereinbarungen mit den jeweiligen
Kommunen Uber die Sicherung und ggf. Erweiterung der bestehenden P+R-Anlagen in Wend-
lingen (N) und Wernau (Neckar) fur die nachsten 20 Jahre geschlossen. Damit erfolgt insbe-
sondere fiir kleinere Kommunen eine bessere Verteilung der Belastungen, die durch die lau-

fenden Kosten des P+R entstehen. Generell sollte die Finanzierung der Anlagen zukunftig
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nicht ausschlieRlich durch die jeweiligen Kommunen erfolgen, weil deren Nutzen Uber die Ge-
meindegrenzen hinausreicht. Aus diesem Grund bleibt die finanzielle Férderung der Kommu-
nen eine wesentliche Voraussetzung fiir den P+R-Ausbau. Nach Uberlegungen des VVS
koénnte darlber hinaus das vorhandene Stellplatzangebot insbesondere an den Bahnstationen
Esslingen a.N.-Zell, Leinfelden, Nirtingen, Oberesslingen, Otlingen und Plochingen ausge-
baut werden. Diese Stationen zeichnen sich durch eine hohe Auslastung der bestehenden

Anlagen aus.

Trotz der hohen Prioritat intermodaler Verknipfungen ist bei der Neugestaltung von SPNV-
Stationen darauf zu achten, dass die Haltestellenbereiche des zu- und abbringenden Busver-
kehrs nicht zu Gunsten von Abstellplatzen fur Fahrrader oder Kraftfahrzeuge an eine ungiins-

tigere Lage positioniert werden.

e Kollektivierter Individualverkehr (Sharing-Systeme)

Das Carsharing-Angebot im Landkreis Esslingen konnte in den vergangenen Jahren zuneh-
mend ausgeweitet werden (siehe Kapitel 2.2.4). Dennoch wird weiterhin eine Verbesserung
der Verflgbarkeit angestrebt. Winschenswert ware dartber hinaus, dass alle Kommunen, de-

ren Einwohnerzahl einen Wert von 10.000 Uberschreitet, GUber Carsharing-Angebote verfligen.

Fahrradverleih-Systeme in Verknipfung mit dem OPNV sind im Landkreis stellenweise vor-
handen. Mit dem Verleihsystem ,RegioRad Stuttgart“ als ergdnzende Mobilitatsdienstleistung
wird mittlerweile ein im gesamten Verbundgebiet und somit auch im Landkreis Esslingen ver-
netztes Fahrradverleih-System angeboten (siehe Kapitel 2.2.4). Dennoch sind diesbezlglich
weitere Verbesserungen anzustreben. Der Landkreis empfiehlt insbesondere den Kommunen
mit aufkommensstarken S- und Regionalbahnstationen die Mdglichkeiten zur Installation wei-

terer solcher Leihstltzpunkte intensiv zu prifen.

e On-Demand-Verkehre

Im Sinne einer Starkung eines zum klassischen Individualverkehr alternativen Mobilitatsver-
haltens setzt sich der Landkreis generell flr eine mdglichst weitreichende Verknlpfung des
offentlichen Nahverkehrs mit anderen Mobilitdtsformen ein. Neben Fahrzeug-Verleihsystemen
sind hierbei zukunftig, insofern ein entsprechendes Angebot im Landkreis Esslingen besteht,
auch App-basierte Ride-Sharing-/On-Demand-Verkehre zu bericksichtigen. Diese kénnen,
insbesondere im Nahbereich, das System des 6ffentlichen Nahverkehrs unterstitzen und ins-
gesamt attraktiver machen. Allerdings ist eine Konkurrenzierung der klassischen Linienver-

kehre zu vermeiden. Es gilt daher ein Kooperationsgebot auch fiir diese Verkehrsangebote,
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zudem bediirfen sie einer Lizensierung durch den OPNV-Aufgabentrager bzw. der OPNV-Ge-

nehmigungsbehdrde.

¢ Tarifliche Kooperation und Verkniipfung

Die raumliche Verknlpfung unterschiedlicher Mobilitatsformen sollte auch durch eine tarifliche
Kooperation flankiert werden. Dafir wurde 2015 im Verbundgebiet die sog. polygoCard einge-
fuhrt. Dabei handelt es sich um eine Chipkarte auf Basis des bundesweiten Standards der
VDV-Kernapplikation, die ein hohes Mal} an (Falschungs-) Sicherheit aufweist. Auf der poly-
goCard werden aktuell bereits alle Abonnements gespeichert. Die Mdglichkeit auch andere
Zeitticket-Produkte (z.B. Monatstickets, StudiTicket) auf der Chipkarte zu speichern, wird
schrittweise ausgebaut. Die Karte ist ferner multi-modal ausgerichtet. Daher kann sie auch als
Zugangsmedium fiir weitere Mobilitatsdienstleistungen in Ergénzung des klassischen OPNV
genutzt werden, z.B. fir die Car- und Bike-Sharing-Angebote in der Region. Die polygoCard
stellt damit einen wichtigen Baustein zur Forderung und Vernetzung des Umweltverbundes
dar. Kinftig soll die Vernetzung nachhaltiger Mobilitdt mit der erganzenden polygo-App als

multimodaler Informations- und Buchungsplattform weiter vorangetrieben werden.

4.2 Zielsetzungen fir das Verkehrsangebot

Die Gute des offentlichen Nahverkehrs setzt sich aus den Aspekten Bedienungs- und Befor-
derungsqualitdt zusammen. Unter Bedienungsqualitat ist der Standard der rdumlichen und
zeitlichen Bedienung von Siedlungsflachen zu verstehen. Sie beschreibt damit vor allem die
Zuganglichkeit und Nutzbarkeit des 6ffentlichen Verkehrsangebots und wird wesentlich durch

die Kriterien

e raumliche Erreichbarkeit,
e Befdrderungszeiten sowie die

e Bedienungshaufigkeiten

bestimmt. Im Gegensatz dazu steht die Beférderungsqualitat fir die Randbedingungen, unter
denen eine Fahrt im &ffentlichen Verkehrsnetz stattfindet. Hauptsachliche Elemente hierbei
sind die Ausstattung der baulichen Anlagen und der Fahrzeuge sowie der im Rahmen der
Dienstleistungserbringung gebotene Service (insbesondere Ticketverkauf, Fahrgastinforma-

tion und Hilfestellung fur ungetbte Benutzer bzw. im Stérungsfall).

Hinsichtlich der Bedienungsqualitat lassen sich fur einen Grofteil der Kriterien Mafzahlen de-
finieren, die fir den gesamten Landkreis gelten und in allen Teilrdumen des Landkreises erfiillt
sein sollen (,Mindestbedienung®). Diese dienen zugleich als Messgréfien, um die vorhandene

und angestrebte Angebotssituation in den verschiedenen Raumen quantitativ beschreiben und

62



Lam_ikreis Nahverkehrsplan Esslingen
Esslmgen 3. Fortschreibung (Stand: 04. Marz 2021)

bewerten zu kénnen. Fir den Aspekt der Beférderungsqualitat sind nur in Ausnahmefallen
MaRzahlen benennbar; die entsprechenden Zielsetzungen werden deshalb in Textform be-

schrieben.

Die Inanspruchnahme des 6ffentlichen Verkehrsangebots hangt nicht nur von der Erreichbar-
keit und Bedienungshaufigkeit von Haltestellen, einer umfassenden Fahrgastinformation so-
wie einem hohen Beférderungskomfort ab, sondern wird auch von den tariflichen Modalitaten
beeinflusst. Die Anwendung des Verbundtarifs im gesamten Landkreis wird deshalb ebenfalls

als Qualitatsmerkmal betrachtet und auch kiinftig eingefordert werden.

Alle MaRzahlen und Verfahrensweisen wurden in der Arbeitsgruppe Nahverkehrsplan (siehe

Kapitel 1.2.4) abgestimmt und gelten somit fur alle Verbundlandkreise.

4.2.1 Einzugsbereiche von Haltestellen

Mit den Einzugsbereichen von Haltestellen wird die Zuganglichkeit zum Bus- und Bahnange-
bot flachendeckend erfasst. Die Lange des Zugangswegs beeinflusst Gber den erforderlichen
Zeitaufwand malgeblich die gesamte Reisezeit (siehe Kapitel 2.3.1). In den Tabellen 4-2 und
4-3 werden nachfolgend die maximalen Einzugsbereiche der Haltestellen im SPNV sowie im

Busverkehr dargestellt:

Tabelle 4-2: Einzugsbereiche von Haltestellen (empfohlene Maximalwerte) im Schienenverkehr

Haltestellen / Bahnhofe ... Einzugsbereich [in m]

o mit Direktverbindung zum Stuttgarter Hauptbahnhof 1.000
e ohne Direktverbindung zum Stuttgarter Hauptbahnhof 800
e Stadtbahn-Haltestellen 600

Tabelle 4-3: Einzugsbereiche von Haltestellen (empfohlene Maximalwerte) im Busverkehr

Haltestellen ... Einzugsbereich [in m]

in den Mittelzentren Esslingen a.N., Kirchheim u.T. und Nurtingen:

e im zentralen Bereich 300
e mit hoher Bebauungsdichte 400
e mit geringer Bebauungsdichte 500
in den restlichen Kommunen im Landkreis Esslingen 500

MindesterschlieRung

Die in den Tabellen 4-2 und 4-3 definierten Werte fir die Einzugsbereiche gelten fiur alle Fla-

chen mit zusammenhangender Bebauung, die mehr als 200 Einwohner haben oder vergleichs-
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weise eine entsprechende Zahl von Berufspendlern und/oder Auszubildenden sowie ver-
gleichbar verkehrserzeugende Einrichtungen aufweisen. Diese Gebiete sollen somit im Rah-
men der 0.g. Einzugsbereiche an das OPNV-Netz angebunden sein. Eine besondere Berlick-
sichtigung muss in diesem Zusammenhang der Nachtverkehr finden. Dieser wurde in den letz-
ten Jahren intensiv ausgebaut, sodass weite Teile des Landkreises in Nachten vor Samstagen,
Sonn- und Feiertagen durchgehend erreichbar sind. Hierbei kann aber eine Erschliefungs-
gute, wie sie tagslber gewahrleistet wird, aus wirtschaftlichen Griinden nicht angeboten wer-
den. Deshalb sind die in den Tabellen 4-2 und 4-3 genannten ErschlieRungsradien im Nacht-
verkehr mit dem Faktor 1,5 zu multiplizieren. So betragt beispielsweise der Einzugsbereich
eines Bahnhofs mit Direktverbindung zum Stuttgarter Hauptbahnhof 1.500 Meter statt 1.000

Meter.

Die Differenzierungen der empfohlenen Maximalwerte fur Bus- und Bahnhaltestellen sowie fir
die unterschiedlichen Bebauungsdichten lehnen sich an die bundesweiten Empfehlungen des
VDV an, die dieser in einer Uberarbeitung seiner Schrift Nr. 4 ,VerkehrserschlieBung, Ver-
kehrsangebot und Netzqualitat im OPNV* Anfang 2019 erneut bestatigt hat. GemaR einer er-
ganzenden verbundweiten Festlegung leistet eine Haltestelle dann einen vollwertigen Beitrag
zur ErschlieBung eines Siedlungsbereichs, wenn dort an Normalwerktagen (Montag — Freitag)
15 oder mehr Bedienungen, was dem derzeitigen minimalen Basisangebot des Landkreises
Esslingen entspricht, erfolgen. In den Anlagen 2.8 bis 2.11 sind fur die Mittelbereiche Esslin-
gen a.N., Kirchheim u.T. und Nurtingen sowie fur den Bereich Filder die Einzugsbereiche die-
ser Bushaltestellen sowie der Schienenhaltestellen dargestellt, wobei auch solche Haltestellen
berlcksichtigt wurden, deren Bedienung erst im Rahmen der Umsetzung dieses NVPs auf 15

Fahrtenpaare angehoben werden sollen.

4.2.2 Beforderungszeiten und -geschwindigkeiten

Die Beférderungszeiten sind ein wesentliches Merkmal des OPNV-Angebots und eine wichtige
Bestimmungsgrofie fur die Verkehrsmittelwahl. Mit der Analyse der Beforderungszeiten Iasst
sich darstellen, welche Ubergeordneten Zentren innerhalb bestimmter Zeitbereiche erreichbar
sind. Die in Tabelle 4-4 dargestellten maximalen Beforderungszeiten basieren dabei ebenfalls
auf der 0.g. VDV-Schrift Nr. 4, in der Reisezeit-Obergrenzen fir die jeweiligen Relationen der
zentral6rtlichen Gliederung empfohlen werden. Bei der Interpretation dieses Bewertungskrite-
riums ist die vorliegende Raumstruktur zu beachten und in Verbindung mit den vorhandenen

Distanzen hinsichtlich der erzielbaren Geschwindigkeiten zu analysieren.
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Tabelle 4-4: Beférderungszeiten (empfohlene Maximalwerte)

Relation [ EVET davon Zu- und Abgangs- maximale
Reisezeit®® zeit®!, inkl. Wartezeit Beforderungs-
[in min] beim Einstieg [in min] zeit*? [in min]

Gemeindeteilorte —
Gemeindehauptorte

Gemeindeteile —
zugehorige Mittelzentren3?

Gemeindeteile —
Stuttgart

Fur das Kriterium ,Beférderungsgeschwindigkeit® existieren derartige Empfehlungen nicht.
Das Kriterium wurde erganzt, um ggf. fir den Fahrgast unglinstige Auffalligkeiten, so z. B. sehr
lange Umsteigezeiten, feststellen zu kdnnen. Um auch bei Einhaltung der Obergrenzen fir die
Beférderungszeiten ggf. sehr umwegige Linienflihrungen oder Uberlange Umsteigezeiten er-
kennen zu kdnnen, wird ein Warnwert von 15 km/h fir die Luftliniengeschwindigkeit der unter-
suchten Relationen festgesetzt. Wird dieser Wert unterschritten, ist die jeweilige Relation im

Detail zu analysieren.

4.2.3 Bedienungshaufigkeiten

Bei den Bedienungshaufigkeiten werden sowohl die Faktoren Zentralitdt und Einwohnerzahl
von Ortsteilen als auch die Nachfrage berticksichtigt. Zusatzlich wird die Betrachtung der Be-
dienung grolerer zusammenhangender Siedlungsflachen intensiviert. Zwar nimmt die Kom-
plexitat der Zielvorgabe dadurch erheblich zu, gleichzeitig erfolgt jedoch eine deutliche Anna-
herung an die reale Angebotssituation.

Als Grundlage der Betrachtungen gilt die Einwohnerzahl der anzubindenden Siedlungsberei-
che, fur die im Regelfall eine Vorzugsverbindung zum Ubergeordneten Verkehrsnetz (Schie-
nenverkehr) vorzusehen ist. Hierzu passend wird ein bestimmtes Angebotsraster als Mindest-
bedienung festgelegt (siehe Anlage 4.2a). Diese Mindestbedienung ist so gewahlt, dass die
angestrebte Mindestauslastung der Fahrten Uber den Gesamttag hinweg sichergestellt wird.
Anhand der im Rahmen von VVS-Verkehrsstromerhebungen erhobenen tatsachlichen Nach-
frage wird dann die Mindestbedienung im Zuge der nachfrageabhangigen Betrachtung tber-
pruft und ggf. aufgestockt. Der als Folge dieser Betrachtung ermittelte Wert stellt dann die
Mindestbedienung der untersuchten Relation dar.

30 Zeitbedarf von der Quelle bis zum Ziel (Haus-zu-Haus); einschlieRlich FuBwegzeiten von/zu den Haltestellen und Wartezeiten.
31 Fir alle Zu-/Abgangszeiten wird eine Gehgeschwindigkeit von 70 m/min sowie ein Umwegfaktor von 1,2 vorausgesetzt. Beim
Zugang wird darliber hinaus eine Wartezeit von 5 Minuten angenommen. Fir das Verbundgebiet werden fiir alle Relationen
mittlere Zu- und Abgangswege von 2 x 300 m unterstellt.

32 Die maximale Beférderungszeit definiert sich als Zeitbedarf von der Einstiegs- bis zur Zielhaltestelle.

33 Als Mittelzentren im Landkreis Esslingen gelten die Stadte Esslingen a.N., Kirchheim u.T. und Ndrtingen.
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Fur die strukturabhangige Betrachtung kénnen die Einwohnerzahlen entlang einer Verkehrs-
achse auch weiterhin aufsummiert werden. Passend dazu wird auch das Verkehrsaufkommen
des am starksten belasteten Querschnitts ausgewertet. Der héheren Nachfrage im Binnenver-
kehr in stadtischen Bereichen wird mit abweichenden Angebotskonzepten Rechnung getra-
gen, die insbesondere ab 20.000 Einwohnern ein héheres Wochenend-Angebot umfassen. Im
Sinne der Mindestbedienung soll gelten, dass erschlieBungsrelevante Linien — sofern mindes-
tens 1.000 Einwohner oder Arbeitsplatze angebunden werden — mindestens 15 Fahrtenpaare
bzw. bei Ringlinien 15 Fahrten an Normalwerktagen anbieten sollen (siehe Anlage 4.2a). Die-
ses Mindestniveau wird im Zuge der aktuellen NVP-Fortschreibung angehoben — bislang gal-
ten elf Fahrtenpaare als Mindestniveau. Damit kann je nach Gebietstypus entweder ein Halb-
stundentakt in den Hauptverkehrszeiten (Schwerpunkt Berufs- und Ausbildungsverkehr) oder
eine ganztagige Bedienung im 60-Minuten-Takt fir unterschiedliche Verkehrsanlasse herge-

stellt werden.

Dartber hinaus wird ein sogenanntes ,Erganzungsnetz® hinterlegt. Erganzungsverbindungen
sind Verbindungen, die nicht zwingend notwendig sind, um bestimmte Siedlungsbereiche zu
erschlieRen, jedoch flr Fahrgaste attraktive Abklirzungen im Verkehrsnetz herstellen. Derar-
tige Relationen sind Bestandteil des Basisangebotes, wenn Sie im Zuge der Erstellung der
dritten NVP-Fortschreibung ein Leistungsangebot von anndhernd 11 Fahrten aufgewiesen ha-
ben. Neue Verbindungen kdnnen nur dann aufgenommen werden, wenn Sie Uber einen Zeit-
raum von mindestens drei Jahren von den profitierenden Kommunen mitfinanziert wurden und
im Anschluss ein stabiles Fahrgastaufkommen von mindestens 225 Fahrgasten je Normal-
werktag in Hin- und Rickrichtung zusammen aufweisen. Leider konnte im Rahmen der NVP-
Entwurfserstellung nicht ermittelt werden, ob hier zusatzliche Korridore den Status der Ergan-
zungsverbindung erlangen konnten. Schliellich waren Fahrgastzahlungen aufgrund der ho-
hen Infektionszahlen im Zuge der Corona-Pandemie im Winter 2020/2021 nicht moglich. Vor
der Beschlussfassung sollen aber nach Mdglichkeit einige Verbindungen, z.B. Aichelberg —
Endersbach (Linie 114) oder (NUrtingen GrolRer Forst —) GroRRbettlingen — Bempflingen (Linie

X19) auf ihre aktuelle Nachfrage hin untersucht werden.

Bei der nachfrageabhangigen Betrachtung wird die Beforderungskapazitat in der Spitzen-
stunde und die mittlere Auslastung Uber den gesamten Betriebstag hinweg tberprift. Im
Uberdrtlichen Verkehr wird bezuglich der Spitzenstunde ein Spitzenstundenfaktor von 40 %,
im innerdrtlichen Verkehr ein Faktor von 25 % auf die Tagesnachfrage unterstellt, wobei in
diesem Zeitbereich die Fahrzeugkapazitaten ohne Abzug in Ansatz gebracht werden. Ganz-

tags sollte die durchschnittliche Auslastung aller Fahrten 25 Fahrgaste nicht Gberschreiten.
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Die Faktoren bzw. diese Grenzwerte lassen sich aus Analysen der vorhandenen Verkehrs-
nachfrage ableiten, bericksichtigen allerdings im Sinne der Bildung von Kapazitatsreserven

eher ungunstige Fallkonstellationen.

Da Nachfragedaten lediglich fir Normalwerktage vorliegen, sind fir Samstage, Sonn- und Fei-
ertage nur strukturabhangige Vorgaben moglich. Diese orientieren sich weitestgehend an be-
stehenden, typischen Angebotssituationen. Eine erganzende Regel, wonach an Samstagen
wenigstens 50 % und an Sonn- und Feiertagen wenigstens 30 % des normalwerktaglichen
Angebotsniveaus erreicht werden sollen, sorgt fir einen dichteren Wochenend-Fahrplan auf

nachfragestarken Relationen.

Der beschriebene Ansatz versagt allerdings bei Verbindungen, die fast ausschlief3lich dem
Schilerverkehr dienen, da die hinterlegten Taktkonzepte den dortigen Anforderungen nicht
entsprechen. Auch bei Verbindungen in benachbarte Landkreise liefert das Verfahren teilweise
keine sinnvollen Ergebnisse, da eine strukturabhangige Betrachtung fir die aul3erhalb der
Kreisgrenzen gelegenen Gemeinden nicht sinnvoll ist. Der Landkreis behalt sich deshalb vor,
das Angebot dort passend zu den aktuellen Anforderungen bzw. in Abstimmung mit den be-
nachbarten Aufgabentragern individuell festzulegen. Um dem Aspekt der Wirtschaftlichkeit
Rechnung zu tragen, wird zugelassen, Verbindungen in Gewerbegebiete oder zu Schulstand-

orten nur an Normalwerktagen zu betreiben.

Far die Verteilung der Fahrten Uber den Tag hinweg ist nach Mdglichkeit ein regelmaRig ver-
taktetes Angebot unter Beachtung der tageszeitlichen Verteilung der Verkehrsnachfrage an-
zustreben. Daraus kdnnen sich sinnvolle und notwendige Abweichungen von einem starren

Taktsystem ergeben.

Die Ergebnisse der Analyse der Fahrmoglichkeiten sind graphisch in Anlage 4.2b dargestellt.
Dort ist fUr jeden Ort des Landkreises die Anzahl der aus Sicht des Landkreises mindestens

erforderlichen Fahrtenpaare zur Anbindung an das Ubergeordnete Verkehrsnetz dargestellt.

Die fur die Stadtverkehre in Esslingen a.N., Nurtingen und Kirchheim u.T. ermittelten Werte
gelten allerdings nicht automatisch fur alle dort heute verkehrenden Linien, da dies wegen der
Engmaschigkeit der dortigen Netzstrukturen zu unangemessenen Ergebnissen fihren wirde.
Vielmehr werden die Mindestwerte auf ein fiktives, nahezu ausschlielllich an den Erschlie-
Rungsnotwendigkeiten orientiertes Netz angewandt. Das Verfahren dient hier insofern nicht

nur der Ableitung konkreter Anforderungen an die Verkehrsunternehmen, sondern auch der
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Berechnung einer mindestens notwendigen Betriebsleistung als Eingangsgrofie fur die Ab-

stimmung zwischen den Stadten und dem Landkreis.

4.2.4 Schnellbusse, Expressbusse und Direktbusse

Auf stark nachgefragten Relationen kann es Sinn machen, die vorhandenen Buslinien durch
schnelle und direkte Buslinien zu Uberlagern. So kénnen zuséatzliche Kapazitdten im OPNV
geschaffen und flr Fahrgaste mit langeren Fahrstrecken die Reisezeiten minimiert werden.
Der Landkreis beflrwortet die Schaffung derartiger Buslinien. Um Schnell-, Express- und Di-
rektbus-Linien fir den Fahrgast als exponiertes Angebot darzustellen und als entsprechend
hochwertiges Produkt hervorzuheben, kdnnen derartige Linien eine zweistellige Liniennummer
mit vorangestelltem ,X“ erhalten (wie z.B. X19 Bempflingen — Nurtingen, X10 Kirchheim (T) —
Flughafen/Messe oder X20 [Waiblingen] — Esslingen). Um aber einer inflationaren Handha-
bung von Liniennummern mit vorangestelltem ,X* entgegenzuwirken, sollen fur derartige An-

gebote verbundweit besondere Kriterien gelten, die in Anlage 4.3 erlautert werden3.

4.2.5 Qualitat (einschlieBlich Auslastung)

Der 6ffentliche Nahverkehr befindet sich in direktem Wettbewerb mit dem MIV. Um sein Fahr-
gastaufkommen erhalten zu kénnen oder gar auszubauen, muss er bereits heute auch unter
dem Teil der Bevolkerung Kunden gewinnen, der Uber einen jederzeit nutzbaren Pkw verflugt
(,Wahlfreie Nutzer®). Gleichzeitig steigen mit der immer besseren Ausstattung der Kraftfahr-
zeuge auch die Anspriiche an ein attraktives Nahverkehrsangebot. Um auch klinftig konkur-

renzfahig zu bleiben, muss sich der OPNV deshalb den steigenden Erwartungen anpassen.

Ein wichtiges Element bei diesen Bemuhungen ist neben der durch die obigen Merkmale ge-
kennzeichneten Bedienungsqualitat der Aspekt der Beférderungsqualitat. Diese wird durch die
Randbedingungen, unter denen eine Fahrt mit dem OPNYV stattfindet, beschrieben. Im Einzel-
nen sind hier folgende EinflussgréRen zu identifizieren:

e Zuverlassigkeit und Leichtigkeit der Betriebsabwicklung

e Platzangebot

e Fahrzeugausstattung

e Haltestellenausstattung

e Tarif und Verkauf

e Kundenservice

34 Hierzu liegt auch ein Grundsatzbeschluss des VVS-Technik-Ausschusses vor.
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Die Aspekte Fahrzeugausstattung, Haltestellenausstattung, Tarif und Verkauf sowie Kunden-
service sind vom Verkehrsunternehmen unmittelbar steuerbar. In Kapitel 6.3 (Rahmenvorga-
ben fur die Erstellung des Verkehrsangebots) sind die Vorstellungen des Landkreises als Auf-

gabentrager bezuglich dieser Merkmale niedergelegt.

Dem Grundsatz nach ist auch das Platzangebot direkt durch das Unternehmen beeinflussbar.
Es besteht jedoch ein unmittelbarer Zusammenhang zum Fahrplanangebot und dem entspre-
chenden Bedienungsaufwand. Eine Ausweitung der Beférderungskapazitaten, insbesondere
wahrend der Hauptverkehrszeiten, ist zumeist mit erheblichen Sprungkosten und einem Ver-
lust an Wirtschaftlichkeit beim Linienbetrieb verbunden. Insoweit ist eine Abwagung zwischen
Kundenorientierung und Zusatzaufwand statthaft. Gleichwohl sollten auch zu Spitzenzeiten
zumutbare Befdrderungsverhaltnisse fur alle Kunden angeboten werden. Die Beférderungs-

pflicht gemaf PBefG ist zudem in jedem Fall zu erfillen.

4.2.6 Tarif

Der Landkreis Esslingen liegt vollstandig innerhalb des Gebiets des Verkehrs- und Tarifver-
bunds Stuttgart (VVS). Die Verkehrsunternehmen haben fur Fahrten innerhalb des VVS aus-
schlieBlich den VVS-Tarif (Gemeinsame Beférderungsbedingungen, Tarifbestimmungen und
Fahrpreise) in seiner jeweils gultigen Fassung anzuwenden. Ausnahmen fur besondere Ver-
kehrsangebote sind nur mit Zustimmung des Landkreises und in Abstimmung mit dem VVS

moglich.

Der Verbundtarif ist ein Zonentarif, d. h. der Fahrausweis gilt nicht fir eine bestimmte Strecke,
sondern flr eine oder mehrere Zonen. Wahrend der Gliltigkeitsdauer kdnnen innerhalb der
gewahlten Zonen alle einbezogenen offentlichen Verkehrsmittel nach freier Wahl genutzt wer-

den: alle S-Bahnen, Ziige des Nahverkehrs, Stadtbahnen und Linienbusse.

Fur Verkehre, die die Grenzen des Verbundgebiets Uberschreiten, strebt der VVS in Koopera-
tionen mit den benachbarten Verbinden und Landkreisen erleichterte Durchtarifierungsmog-
lichkeiten an. Vor dem Hintergrund des wachsenden Umfangs dieser Verkehre befurwortet der
Landkreis Esslingen diese Bemihungen. Soweit zwischen dem VVS und seinen Nachbarver-
blinden Anschlusstarifregelungen oder Ubergangstarifregelungen bestehen, sind diese fiir die

entsprechenden Fahrten ebenfalls anzuwenden.

Der vom Land Baden-Wirttemberg zum 01.01.2019 eingefihrte Landestarif, der BW-Tarif,
umfasst seit Ende 2020 sowohl Fahrausweise des Gelegenheitsverkehrs als auch Zeitfahr-

ausweise. Die Verkehrsunternehmen haben die Anwendung des BW-Tarifs sicherzustellen,
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soweit es sich nicht um Verbundbinnenrelationen oder um Relationen handelt, fir die es An-
erkennungsregelungen oder Ubergangs- bzw. Anschlusstarifregelungen auf der Basis des
VVS-Tarifs oder der Tarife von Nachbarverbiinden gibt. Die Anwendung eines Tarifes schlief3t
seinen Verkauf und die Fahrscheinkontrolle — bei elektronischen Fahrscheinen die gesicherte

elektronische Kontrolle mittels Barcode- und Chipkartenleser — mit ein.

4.3 Linienblindelungskonzept

4.3.1 Ausgangslage
Die seit dem 03. Dezember 2009 geltende EU-Verordnung Nr. 1370/2007 Uber &ffentliche

Personenverkehrsdienste auf Schiene und Stral3e regelt den Marktzugang zu Dienstleistun-
gen im OPNV sowie deren Finanzierung. Die bundesdeutsche Gesetzgebung wurde mit der

Novellierung des PBefG zum 01. Januar 2013 entsprechend angepasst.

Fur die Erbringung von OPNV-Dienstleistungen, die aus 6ffentlichen Kassen bezuschusst wer-
den, sieht die EU-Verordnung unter Artikel 5 EU-VO 1370/2007 folgende Auswahl- bzw. Auf-

tragsmechanismen vor:
o Wettbewerbliches Verfahren (z. B. Genehmigungswettbewerb oder Ausschreibung)

e Eigenproduktion oder Direktvergabe an einen internen Betreiber (z. B. kommunales Ver-

kehrsunternehmen)

e Direktvergabe an einen beliebigen Betreiber beim Unterschreiten von Schwellenwerten
(jahrliches Leistungsvolumen bis 1 Mio. Euro oder unter 300.000 km — verflgt der Betrei-

ber Uber max. 23 Fahrzeuge, gelten die Grenzwerte 2 Mio. Euro oder 600.000 km).

Die Erfahrung zeigt jedoch, dass es auch weiterhin Verkehrsangebote gibt, die von Verkehrs-
unternehmen eigenwirtschaftlich, d. h. ohne konkrete Leistungsbestellung durch o6ffentliche
Stellen, erbracht werden kdnnen. Hierzu hat auch das EU-konforme Instrument einer Allge-
meinen Vorschrift beigetragen, Uber das sich Ausgleichsleistungen fir Tarifvorgaben unter-
nehmensneutral gewahren lassen. Entsprechende Genehmigungsantrage geniefden in den Li-

niengenehmigungsverfahren Vorrang.

In Anpassung an die EU-Verordnung Nr. 1370/2007 erlaubt das PBefG nunmehr eine Laufzeit
der Liniengenehmigungen im Kraftomnibusverkehr von bis zu 10 Jahren. Wenn die Férderung
der Verkehrsbedienung oder der Ausgleich der Verkehrsinteressen dies erfordert, kdnnen Li-

niengenehmigungen gebundelt erteilt werden.
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4.3.2 Notwendigkeit der Linienbiindelung

Auf der Basis von § 9 Abs. 2 PBefG legt der Landkreis Esslingen fest, dass in seinem Zustan-
digkeitsbereich — von wenigen Ausnahmen abgesehen — Liniengenehmigungen nur fur sog.
Linienbindel zu erteilen sind. Genehmigungsverfahren fur einzelne Linien sind weder einer
effektiven Abwicklung von Vergabeverfahren noch einer erwarteten Aktivierung betrieblicher
Synergien zutraglich. Aufgrund des prinzipiellen Vorrangs eigenwirtschaftlicher Verkehre wird
zudem die Gefahr gesehen, dass bei linienweisen Genehmigungsverfahren die Einnahmen
ertragsstarker Linien kinftig kaum noch zur Mitfinanzierung nicht kostendeckender Angebote
herangezogen werden kénnen. Die Gewahrung von Ausgleichsleistungen fir die Anwendung
des Verbundtarifs mittels Allgemeiner Vorschriften verstarkt diese Gefahr. Mit einer Linienbin-
delung wird, neben einer verbesserten Wirtschaftlichkeit der Leistungserbringung, auch eine

vereinfachte und verbesserte Abstimmung verschiedener Verkehrslinien aufeinander erwartet.

Die Festlegung von Linienblndeln dient dariber hinaus dem Fortbestand der Harmonisierung
der Genehmigungslaufzeiten fur die Linien innerhalb des Bulndels. Der jeweils genannte
Vergabezeitpunkt berucksichtigt die Laufzeiten der aktuellen Genehmigungen. Eine Entschei-
dung Uber die Art des kinftigen Vergabeverfahrens ist mit der Definition der Linienbindel nicht

verbunden.

4.3.3 Vorgehensweise

Fur die Festlegung der Linienblindel werden im Sinne des § 9 Abs. 2 PBefG insbesondere

verkehrliche und betriebliche Aspekte betrachtet und abgewogen. Im Einzelnen sind dies:

e Raumliche Nahe der Linien (gemeinsame End- oder Schnittpunkte, benachbarte oder pa-
rallele Linienwege),

e Verknupfungen von Linien (Anschlisse an End- oder Schnittpunkten),

e Funktion der Linien (Stadt- oder Regionalverkehr, Nachtbus),

e Raumlicher Schwerpunkt der Bedienung (bei sehr langen Linienwegen oder bei Linien,

die die Landkreisgrenze Uberschreiten).

Erganzend hierzu gehen auch der Umfang der Fahrleistung (Fahrzeugkilometer) und eine Ab-
schatzung der Ertragskraft in den Entscheidungsprozess ein. Dabei sind die Leistungsdaten
aus den beim VVS vorliegenden Fahrplandaten abgeleitet. Es kdnnen deshalb nur solche
Fahrleistungen in die Berechnungen eingehen, die dort auch hinterlegt sind. Fur einzelne
Schul- oder Verstarkerfahrten ist dies mdglicherweise nicht der Fall, sodass der tatsachliche
Leistungsumfang in den Bundeln punktuell etwas hdher liegen kann. Gleichwohl geben die
Werte einen klaren Hinweis auf die Grélkenordnung der notwendigen jahrlichen Betriebsleis-

tung.
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Um den Mdglichkeiten mittelstandischer Verkehrsunternehmen gerecht zu werden, strebt der
Landkreis auch die Definition kleiner Linienbindel an. Bereits bestehende, groRraumige ver-
kehrliche und betriebliche Zusammenhange flihren andererseits im Einzelfall zu groReren
Bindeln. Besondere Verkehrsangebote mit speziellen Charakteristika oder dem Bedienungs-
schwerpunkt aufderhalb des Landkreises konnen blndelfrei gestellt oder Linienbindeln ande-

rer Landkreise zugeordnet werden.

Die vorliegende Gliederung des Busliniennetzes im Landkreis Esslingen in Linienblndel fihrt
im Wesentlichen die bereits im letzten NVP enthaltene Struktur fort. Es erfolgen jedoch einige
Anpassungen aufgrund von Erfahrungen in den zurtckliegenden Vergabeverfahren bzw. neu-

erer Absprachen mit den benachbarten Aufgabentragern.

4.3.4 Einbezogene Linienverkehre

Anlage 4.4 stellt eine Ubersicht der im Landkreis Esslingen verkehrenden Linien dar. Sie ent-
halt dartber hinaus die Information, welche Linien in das Linienbundelungskonzept eingegan-

gen sind.

Neben den Schienenverkehren wurden auch solche Buslinien aus dem Linienblndelungskon-
zept ausgeklammert, die nicht in der Aufgabentragerschaft des Landkreises liegen oder bei
denen der Bedienungsschwerpunkt auferhalb des Landkreises Esslingen liegt. Im Einzelnen

sind fur die gemaR Anlage 4.4 ausgenommenen Linien folgende Griinde mal3gebend:

Linien 65, 73, 74, 76, 77, 78, 82, 86, X4, X7

Hierbei handelt es sich um ausbrechende Linien des Busnetzes der Landeshauptstadt Stutt-
gart. Die Landeshauptstadt hat zum 01. Januar 2019, unter Nutzung der Option zur Eigenpro-
duktion, die Verkehrsleistungen auf ihrer Gemarkung an die Stuttgarter StraRenbahnen AG
(SSB) direkt vergeben. Die Direktvergabe umfasst die Linienverkehre der SSB innerhalb Stutt-
garts sowie deren ausbrechende Linien, die Ausgestaltung des Verkehrsangebots aulerhalb
der Stadtgrenze erfolgt in Abstimmung mit den jeweiligen Aufgabentragern. Eine Blindelung

der o. g. Linien durch den Landkreis ist vor diesem Hintergrund nicht erforderlich.

Linien 760, 826, 828

Die Linien 826 und 828 sind vor allem fur die Anbindung der Gemeinde Steinenbronn und der
Stadt Waldenbuch (beide Landkreis Béblingen) in Richtung Stuttgart wesentlich. In Absprache
mit dem Landkreis Boblingen erfolgt deshalb eine Biindelung mit dem dortigen Blndelungs-

konzept. Auch die aus Bdblingen kommende Linie 760 berlhrt das Kreisgebiet nur wenige
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Male taglich, sodass sie ihrem verkehrlichen Schwerpunkt entsprechend ebenfalls im Linien-

bindelungskonzept des Landkreises Boblingen erfasst wird.

Linien 914, 920, 923

Da der Bedienungsschwerpunkt dieser Linien im Landkreis Goppingen liegt, erfolgt in Abspra-

che mit der Goppinger Kreisverwaltung eine Einbeziehung in das dortige Bindelungskonzept.

Linien 100, X3

Da der Bedienungsschwerpunkt dieser Linien im Landkreis Reutlingen liegt, erfolgt in Abspra-

che mit der Reutlinger Kreisverwaltung eine Einbeziehung in das dortige Blindelungskonzept.

Linien X10, X20, X60
Die Linien X10, X20 und X60 liegen in der Aufgabentragerschaft des Verbands Region Stutt-

gart. Sie bleiben deshalb im Linienbtindelungskonzept des Landkreises unbericksichtigt.

Das Linienverkehrsangebot im Landkreis wird durch zahlreiche Ruftaxiverkehre erganzt.
Diese sind so auszugestalten, dass die Linienfahrten der Verkehrsunternehmen nicht konkur-
renziert werden. Liniengenehmigungen fur Ruftaxiverkehre sind deshalb grundsatzlich im Zu-

sammenhang mit dem Regelangebot zu sehen.

4.3.5 Kiinftige Linienbiindel im Landkreis Esslingen

Die nachfolgende Tabelle gibt eine Ubersicht (iber die im Landkreis Esslingen abgegrenzten

Linienblindel und den jeweils angestrebten nachsten Vergabezeitpunkt®®.

Tabelle 4-5: Linienblindelung im Landkreis Esslingen

Nr.

Filder West 806, 812, 813, 814, 815, 01.07.2028
816, 816A, 817, 818, 818A,
819, N18

Esslingen a.N. 101, 102, 103, 104, 105, 01.07.2028
108, 109, 110, 111, 112,
113, 115, 118, 132, 138,
N12, N13

Schurwald 106, 114, 114A, N14, N16 01.01.2028

Filder Ost 119, 120, 121, 122, 130, 01.01.2027
131, N19, N22

3% Im Rahmen der dritten Fortschreibung des NVP fiir den Landkreis Esslingen wurden die bisher bestehenden Namen der Li-
nienbundel im Landkreis Esslingen tberarbeitet. Bislang bestanden viele Namen der Linienbindel aus einer Aneinanderreihung
von mehreren Ortsnamen. Zur leichteren Etablierung in den alltaglichen Sprachgebrauch wurden die Linienbiindel nach den
jeweiligen Raumschaften benannt.
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Plochingen 107, 140, 141, 142, 143, 01.07.2027
147, 148, 149, 262

Wendlingen a.N. 151, 152, 154, 155, 156, 01.07.2025
184, 196, N81

7 Kirchheim u.T. 144, 145, 146, 161, 163, 01.01.2029

164, 165, 165A, 168

Albtrauf 170, 173, 173A, 174, 175, 01.01.2025
175A, 176, 177, 177A,
1771

Nartingen 166, 169, 181, 182, 183, 01.01.2026*
185, 186, 194, 195, X19

Neckartenzlingen 187, 188, 188A, 189, 189A  01.01.2029
197

Aichtal 167, 805, 808, 808A, 809, 01.07.2029
809A, N89

Neuffen 171,179, 180, 191, 192, 01.01.2026*
198, 199

*Bei den angegebenen Daten handelt es sich nur um beabsichtigte Termine, die insbesondere dann geandert
werden kénnen, wenn das jeweilige Bundel frilher zur Neuvergabe anstehen sollte.

74



Lam_ikreis Nahverkehrsplan Esslingen
Esslmgen 3. Fortschreibung (Stand: 04. Marz 2021)

Biindel 1: Verkehrsraum Filder West

Dieses Blindel umfasst die zu den SSB-Linien 73 — 77 korrespondierenden Buslinien v.a. im
westlichen Filderraum, die — neben lokalen ErschlieBungsaufgaben — eine Zubringerfunktion
zu und von den S-Bahnlinien auf den Fildern (S2, S3) dbernehmen (siehe Anlage 4.5). Kris-
tallisationspunkte dieses Teilnetzes sind vor allem die S-Bahn-Haltepunkte ,Echterdingen® und
,Filderstadt®, teilweise bestehen aber auch an den Stationen ,Leinfelden und ,Oberaichen®
Ubergangsmaéglichkeiten auf den Schienenverkehr. An den zentralen Verkehrsknoten werden
zudem Anschlisse zwischen den Buslinien untereinander hergestellt. Bei der Weiterentwick-
lung des Bilindels sind sowohl die S-Bahn-Verlangerung nach Neuhausen a.d.F. als auch der

kiinftige Regional- und Fernbahnhof am Flughafen von Bedeutung.

Tabelle 4-6: Linienblindel 1 (Verkehrsraum Filder West)

Linien Linienverlauf ‘

806 Flughafen/Messe — Fasanenhof EnBW City

812 Flughafen — Echterdingen — Stetten — Bernhausen —
Flughafen/Messe

813 Flughafen — Bernhausen — Stetten — Echterdingen — Flughafen

814 Bernhausen — Bonlanden — Echterdingen — Musberg

815 Bernhausen — Plattenhardt — Waldenbuch

816 Echterdingen — Bernhausen — Neuhausen — Ruit

816A Neuhausen — Bernhausen — Bonlanden (Schulerverkehr)

817 Neuhausen — Sielmingen — Bernhausen — Plattenhardt

818 Musberg — Oberaichen — Leinfelden — Echterdingen — Stetten

818A Musberg — Leinfelden — Echterdingen — Plattenhardt
(Schilerverkehr)

819 Citybus Leinfelden-Echterdingen

N18 Oberaichen — Leinfelden — Echterdingen — Stetten

Jahrliche Betriebsleistung  1.622.726 km

Vergabezeitpunkt 01.07.2028
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Biindel 2: Verkehrsraum Esslingen a.N.

In diesem Biindel werden alle Linien zusammengefasst, die dem Stadtverkehrsnetz Esslingen
a.N. zuzurechnen sind (siehe Anlage 4.6). Aufgabe dieser Linien ist die ErschlieBung des
Stadtgebiets sowie die Anbindung der Siedlungsbereiche an den Schienenverkehr. Einzelne
Verkehre reichen auch Uber die Stadtgrenze hinaus. Als zentraler Verknlpfungspunkt der
Stadtlinien untereinander, zum regionalen Busverkehr und zum S-Bahn- und Regionalzugver-
kehr fungiert der Bahnhof Esslingen a.N. mit seinem angeschlossenen ZOB, der von nahezu

allen Linien in diesem Bundel angefahren wird.

Tabelle 4-7: Linienblindel 2 (Verkehrsraum Esslingen a.N.)

Linien Linienverlauf

101 Lerchenacker — Esslingen (N) ZOB — Obertlrkheim

102 Zell — Esslingen (N) ZOB — Mettingen

103 Zell — Esslingen (N) ZOB — Hedelfingen

104 Esslingen (N) ZOB — Industriegebiet — Sirnau — Deizisau

105 Esslingen (N) Am Schoénen Rain — Klinikum Esslingen — ZOB

108 Esslingen (N) ZOB — Jagerhaus (— Dulkhausle)

109 Esslingen (N) ZOB — Sulzgries — Ridern

110 Esslingen (N) ZOB — Hohenkreuz — Waldenbronn

111 Esslingen (N) ZOB — St. Bernhardt — Serach — Sulzgries —
Neckarhalde

112 Esslingen (N) ZOB (— Hohenkreuz) — Dulkhdusle (- Jagerhaus)

113 Esslingen (N) ZOB — Zollberg / — Adenauerbriicke — Berkheim

115 Esslingen (N) ZOB — Oberesslingen — Zell

118 Esslingen (N) ZOB — Pliensauvorstadt — Zollberg — ZOB

132 Oberesslingen — St. Bernhard — Serach — Sulzgries — Riidern

138 Jagerhaus — Oberesslingen — Zell — Sirnau — Berkheim

N12 Esslingen (N) ZOB — Waldenbronn — Wiflingshausen — Sulzgries —
Rudern — Neckarhalde — Sulzgries — ZOB

N13 Esslingen (N) ZOB — Neckarfreibad — Sirnau — Berkheim — Zollberg

— Pliensauvorstadt — ZOB
Jahrliche Betriebsleistung  3.097.108 km
Vergabezeitpunkt 01.07.2028
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Biindel 3: Verkehrsraum Schurwald

Linienbundel 3 vereinigt die beiden Buslinien 106 und 114, die die 6stlich von Esslingen a.N.

gelegenen Schurwaldgemeinden direkt mit dem Mittelzentrum Esslingen a.N. und seinem

Bahnhof verbinden (siehe Anlage 4.7). Die Charakteristik beider Linien — mit erhdhten Leis-

tungsanforderungen im Schilerverkehr und Stichfahrten zur Flachenerschliel3ung —ist nahezu

gleich. Beide Linien verkehren im Korridor zwischen Oberhof und Esslingen a.N. ZOB weitge-

hend parallel, sodass sich eine abgestimmte Fahrplangestaltung empfiehit.

Tabelle 4-8: Linienblindel 3 (Verkehrsraum Schurwald)

Linien Linienverlauf

106

114

114A

N14

N16

Jahrliche Betriebsleistung

Vergabezeitpunkt

Esslingen (N) ZOB — Baltmannsweiler — Hohengehren
(= Winterbach)

Esslingen (N) ZOB — Aichwald — Beutelsbach — Endersbach
Zell Berufliches Schulzentrum — Aichwald (Schulerverkehr)
Esslingen (N) ZOB — Liebersbronn — Aichschiefd — Aichelberg
Esslingen (N) ZOB — Baltmannsweiler — Hohengehren
991.188 km

01.01.2028
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Biindel 4: Verkehrsraum Filder Ost

Mit dem Linienblndel 4 werden jene Buslinien geblndelt, die den unmittelbar stidwestlich an

die Stadt Esslingen a.N. angrenzenden Bereich der dstlichen Filder erschliefien und auch di-

rekt mit dem Mittelzentrum Esslingen a.N. verbinden (siehe Anlage 4.8). Mit Ausnahme der

Linie 121 verkehren die Linien dabei in einem eng umgrenzten Korridor im Zulauf auf den

Verkehrsknoten Esslingen a.N. Bahnhof/ZOB, teilweise sogar auf identischen Linienwegen.

Eine Abstimmung der Fahrplane ist hier zwingend. Diese Anforderung gilt auch fir den Bereich

der Stadt Ostfildern, in dem alle Linien — mit Ausnahme der Linie 121 — Anschliisse auf die
Stuttgarter Stadtbahnlinien U7 und U8 sicherstellen.

Tabelle 4-9: Linienblindel 4 (Verkehrsraum Filder Ost)

Linien Linienverlauf

119
120
121

122
130
131

N19

N22

Jahrliche Betriebsleistung

Vergabezeitpunkt

Esslingen (N) — Nellingen — Denkendorf

Esslingen (N) — Nellingen — Neuhausen (F) (— Wolfschlugen)
Oberesslingen — Denkendorf — Neuhausen (F)

Esslingen (N) — Scharnhausen — Flughafen/Messe

Esslingen (N) — Ruit — Heumaden — Kemnat

Esslingen (N) — Ruit — Heumaden — Kemnat (- Scharnhausen)

Esslingen (N) ZOB — Nellingen — Denkendorf — Neuhausen (F) —
Esslingen (N) ZOB

Esslingen (N) ZOB — Ruit — Kemnat — Scharnhausen —
Esslingen (N) ZOB

1.927.684 km
01.01.2027
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Biindel 5: Verkehrsraum Plochingen

In diesem Bundel sind vor allem die Buslinien zusammengefasst, die die im Raum Plochingen
gelegenen Gemeinden mit dem Bahnhof/ZOB Plochingen verbinden. Ein Teil der Linien stellt
aber auch Zuganschliisse am benachbarten Bahnhof Reichenbach a.d.F. sicher (siehe Anlage
4.9). Aufgrund der bereits bestehenden betrieblichen Verflechtungen dieser Linien wurde eine
Einbeziehung in das restliche Bundel gewahlt. Die verkehrliche Verknipfung am ZOB in
Plochingen begrundet die Aufnahme der Linie 107 in Linienblndel 5. Linie 144 wird im Zuge
der Biindelumgestaltung in zwei Aste geteilt. Der Linienweg Hochdorf — Plochingen erhalt die
Bezeichnung 147 und wird aufgrund der Ausrichtung nach Plochingen in das Linienbundel 5

integriert.

Tabelle 4-10: Linienblindel 5 (Verkehrsraum Plochingen)

Linien Linienverlauf

107 Plochingen — Aichschiel3 — Schanbach — Aichelberg
140 Esslingen (N) — Altbach — Plochingen

141 Plochingen ZOB — Lettenacker — Stumpenhof

142 Plochingen — Reichenbach (F)

143 Deizisau — Plochingen

147 Hochdorf (ES) — Plochingen

148 Reichenbach Risshalde — Bahnhof — Siegenberg
149 Plochingen — Stumpenhof — Baltmannsweiler — Winterbach
262 Plochingen — Reichenbach (F) — Schorndorf
Jahrliche Betriebsleistung  564.370 km

Vergabezeitpunkt 01.07.2027
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Biindel 6: Verkehrsraum Wendlingen a.N.

Das LinienblUndel 6 umfasst primar die Buslinien, die die umliegenden Gemeinden in Wend-

lingen a.N. an die S-Bahnlinie S1 anbinden (siehe Anlage 4.10).

Tabelle 4-11: Linienbiindel 6 (Verkehrsraum Wendlingen a.N.)

Linien Linienverlauf

151
152
154
155
156
184
196
N81
Jahrliche Betriebsleistung

Vergabezeitpunkt

Wendlingen (N) — Kdngen — Wendlingen (N)

Wendlingen (N) Schulzentrum — Sporthalle Im Speck — Schulzentrum
Wendlingen (N) ZOB — Weinhalde — ZOB

Wendlingen (N) ZOB — Unterboihingen — ZOB

Lindorf — Reudern — Oberboihingen

Nurtingen — Zizishausen — Unterensingen — Wendlingen (N)
Nuirtingen ZOB — Wendlingen (N) ZOB

Wendlingen (N) — Nirtingen — GroRRbettlingen — Neckarhausen
427.757 km

01.07.2025
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Biindel 7: Verkehrsraum Kirchheim u.T.

Das Linienblindel 7 umfasst den Stadtverkehr der Stadt Kirchheim u.T., den Stadtverkehr
Wernau (Neckar) sowie die Regionalverkehre von Kirchheim u.T. in Richtung Notzingen und
Ohmden, welche eng mit dem Stadtverkehr Kirchheim u.T. verwoben sind (siehe Anlage 4.11).
Aufgrund der vielfaltigen Verflechtungen und Korrespondenzen innerhalb des Netzes sowie

zahlreicher Linienuberlagerungen soll der Verkehr kunftig aus einer Hand erstellt werden.

Tabelle 4-12: Linienblindel 7 (Verkehrsraum Kirchheim u.T.)

Linien Linienverlauf

144 Kirchheim (T) — Reichenbach (F)

145 Wernau (N) Bf. — Katzenstein — Schmalwiesen — Bahnhof
[Stadtverkehr Wernau (N)]

146 Wernau (N) Bf. — Schmalwiesen — Katzenstein — Bahnhof
[Stadtverkehr Wernau (N)]

161 Kirchheim (T) Altvaterweg — ZOB — Otlingen

163 Otlingen — Lindorf — Kirchheim (T) ZOB — Schlossgymnasium —
Schafhof

164 Otlingen — ZOB — Martinskirche — Schafhof

165 (Notzingen —) Kirchheim (T) Waldfriedhof — ZOB — Zell (A)

165A Kirchheim (T) ZOB — Saarstrale — Alte Plochinger Steige
(Schulerverkehr)

168 Kirchheim (T) — Notzingen — Wernau (N)

Jahrliche Betriebsleistung  838.466 km

Vergabezeitpunkt 01.01.2029
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Biindel 8: Verkehrsraum Albtrauf

Biindel 8 fasst die Linien des Teilnetzes Albtrauf zusammen (siehe Anlage 4.12). Bezugspunkt

der meisten dieser regionalen Buslinien ist der Bahnhof Kirchheim u.T.. Dort sind Anschlisse

auf die S-Bahn herzustellen. Daneben ist zuséatzlich die Bedienung des Schiler-, Berufs- und

Besorgungsverkehrs nach Kirchheim u.T. von Bedeutung. Durch die Verknipfung von Linien

am Bahnhof Kirchheim u.T. sind zusatzliche Freiheitsgrade hinsichtlich der Linienfuhrung im

City-Bereich sowie der Fahrzeugumlaufe erzielbar. Die Linie 177 erganzt den Stundentakt der

»1eckbahn® (RB64) zu einem Halbstundentakt zwischen Kirchheim u.T. und Oberlenningen.

Tabelle 4-13: Linienblindel 8 (Verkehrsraum Albtrauf)

Linien Linienverlauf

170

173

173A

174
175

175A

176
177
177A

1771

Jahrliche Betriebsleistung

Vergabezeitpunkt

Kirchheim (T) — Weilheim — Wiesensteig — ReuRenstein
(RadWanderBus Reufienstein)

Kirchheim (T) — Weilheim (T) — Bissingen (T) — Dettingen (T) —
Kirchheim (T)

Kirchheim (T) — Weilheim (T) — Bissingen (T) — Kirchheim (T)
(Schulerverkehr)

Weilheim (T) — Hepsisau — Neidlingen und zurlick

Kirchheim (T) — Dettingen (T) — Bissingen (T) — Weilheim (T) —
Kirchheim (T)

Kirchheim (T) — Dettingen (T) — Bissingen (T) — Weilheim (T) —
Kirchheim (T) (Schulerverkehr)

(Kirchheim (T) —) Bissingen (T) — Oberlenningen
(Neidlingen —) Weilheim (T) — Kirchheim (T) — Oberlenningen

Oberlenningen — Kirchheim (T) — Weilheim (T) — Neidlingen
(Schulerverkehr)

Oberlenningen — Schopfloch — Laichingen
(RadWanderBus Schwabische Alb)

1.120.503 km
01.01.2025
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Biindel 9: Verkehrsraum Niirtingen

Im Bindel 9 sind die Linien des Stadtverkehrs Nurtingen sowie die tUberdértlichen Buslinien ab

Nurtingen in Richtung Kirchheim u.T. und GroRbettlingen enthalten (siehe Anlage 4.13). Eine

Neuordnung des Linienbindels 9 als Stadtverkehr Nurtingen soll Freiheitsgrade fir eine dy-

namische Entwicklung des OPNV innerhalb der Raumschaft schaffen. Synergien zwischen

den Linien am Bahnhof Ndrtingen sind mdglich, sodass eine effiziente Leistungserbringung

erfolgen kann. Zudem werden alle Busse zwischen Nurtingen und GroRbettlingen (185, 195

und X19) in diesem Blindel zusammengefasst.

Tabelle 4-14: Linienblindel 9 (Verkehrsraum Nirtingen)

Linien Linienverlauf

166
169
181
182
183
185
186
194
195
X19
Jahrliche Betriebsleistung

Vergabezeitpunkt

Kirchheim (T) — Reudern — Nirtingen Krankenhaus — Nurtingen
Nurtingen — Oberensingen — Nirtingen

Nurtingen ZOB — Nirtingen Steinbeisweg
Nurtingen ZOB — Rofidorf

Nurtingen ZOB — Braike (— Waldfriedhof) — RofR3dorf
Grafenberg — GroRbettlingen — Nurtingen

Nurtingen medius Klinik — ZOB — Hardt

Nurtingen Rof3dorf — Enzenhardt — Neckarhausen
Frickenhausen — Grol3bettlingen — Nirtingen
Bempflingen — Nirtingen

863.554 km

01.01.2026*

*Bei den angegebenen Daten handelt es sich nur um beabsichtigte Termine, die insbesondere dann geandert werden kénnen,
wenn das jeweilige Blindel friiher zur Neuvergabe anstehen sollte.
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Biindel 10: Verkehrsraum Neckartenzlingen

Das Linienblindel 10 umfasst die fur die ErschlieBung des Gemeindeverwaltungsverbands

Neckartenzlingen wichtigen Buslinien (siehe Anlage 4.14). In Neckartenzlingen liegt nach dem

neuen Linienbindelungskonzept auch der Hauptknoten. Die flachige Bedienungsstruktur und

die teilweise gegenlaufigen Verkehrsstrome erfordern eine eng abgestimmte Aufgabenteilung

sowie die Mdglichkeit flexibler betrieblicher Abstimmungen zwischen den einzelnen Linien.

Tabelle 4-15: Linienbiindel 10 (Verkehrsraum Neckartenzlingen)

Linien Linienverlauf

187
188
188A

189
189A

197
Jahrliche Betriebsleistung

Vergabezeitpunkt

Neckartenzlingen — Bempflingen — Kleinbettlingen (— GroR3bettlingen)
Nurtingen — Altdorf — Neckartenzlingen — Schlaitdorf

Altdorf / Neckartailfingen / Schlaitdorf / Haslach — Neckartenzlingen
Auwiesenschule (Schilerverkehr)

Nurtingen — Schlaitdorf — Neckartenzlingen — Altdorf

Altdorf / Neckartailfingen — Walddorf Gustav-Werner-Schule
(Schulerverkehr)

Metzingen — Bempflingen — Neckartenzlingen
642.316 km
01.01.2029
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Biindel 11: Verkehrsraum Aichtal

Das Bundel Aichtal vereinigt die Buslinien, die von der Stadt Aichtal aus nach Nurtingen, Fil-

derstadt und ins Neckartal verlaufen (siehe Anlage 4.15).

Tabelle 4-16: Linienblindel 11 (Verkehrsraum Aichtal)

Linien Linienverlauf

167
805
808
808A
809
809A

N89
Jahrliche Betriebsleistung

Vergabezeitpunkt

Nurtingen — Oberensingen — Grotzingen — Aich (— Neuenhaus)
Bernhausen — Aich — Schlaitdorf — Altenriet — Walddorfhaslach
Bernhausen — Aich — Neckartailfingen — Altdorf — Neckartenzlingen
Neckartenzlingen — Aichtal (Schulerverkehr)

Bernhausen — Harthausen — Grétzingen — Aich — Neuenhaus

Sielmingen — Bonlanden — Grétzingen — Aich — Neuenhaus — Wald-
dorfhaslach (Schulerverkehr)

Bernhausen — Bonlanden — Aichtal — Neckartailfingen — Bernhausen
771.042 km
01.07.2029
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Biindel 12: Verkehrsraum Neuffen

Im Zusammenhang mit der Modernisierung der Talesbahn (RB65) im Jahr 2001 wurde das
Busnetz im Umfeld des Bahnkorridors neu geordnet. Dabei wurden die Aufgaben der einzel-
nen Linien neu definiert und Fahrpléne weitestgehend vertaktet. Aufgrund der engen Abstim-
mung mit den Verkehrsunternehmen konnte hier ein sehr wirtschaftlicher Ressourceneinsatz
organisiert werden. Dieses seinerzeit entwickelte, erfolgreiche Betriebskonzept wird mit der
Bindelung dieser Linien auch kinftig erhalten. Dies schlie3t auch die bahnparallele Buslinie
180 mit ein, die aulRerhalb der Betriebszeiten des Schienenverkehrs eine Grundbedienung

zwischen Neuffen und Nartingen sichert (siehe Anlage 4.16).

Tabelle 4-17: Linienblindel 12 (Verkehrsraum Neuffen)

Linien Linienverlauf

171 Owen — Nurtingen Krankenhaus

179 Oberlenningen — Erkenbrechtsweiler — Neuffen

180 Nurtingen — Neuffen — Beuren

191 Owen — Beuren — Hohenneuffen — Neuffen
(RadWanderBus Blaue Mauer)

192 Neuffen Bahnhof — Kohlberg — Kappishausern

198 Kohlberg — Tischardt — Frickenhausen Bahnhof

199 (Owen —) Beuren — Neuffen — Metzingen

Jahrliche Betriebsleistung  464.298 km

Vergabezeitpunkt 01.01.2026*

*Bei den angegebenen Daten handelt es sich nur um beabsichtigte Termine, die insbesondere dann gedndert werden kénnen,
wenn das jeweilige Biindel friiher zur Neuvergabe anstehen sollte.
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5 Bewertung

Nach § 11 Abs. 3 Ziff. 2 OPNVG ist eine Bewertung des bestehenden OPNV-Angebots ein
zwingender Bestandteil des Nahverkehrsplans. Im Zuge dieser Bewertung erfolgt eine Dar-
stellung der Starken und der Defizite des OPNV-Angebots im Landkreis Esslingen. Darliber
hinaus soll ermittelt werden, ob fiir Verkehrsraume mit vergleichbaren Strukturen gleichwertige
Angebote vorliegen. Die Bewertungsergebnisse bilden die Basis flir die Formulierung von Ziel-

setzungen zur kiinftigen Ausgestaltung des OPNV (siehe Kapitel 6).

5.1 Methodik

Der Bewertung des Angebots im OPNV liegt ein zweistufiges Verfahren zugrunde. In einem
ersten Schritt erfolgt ein Vergleich der Bestandsdaten mit den vorgegebenen Zielen zum Ver-
kehrsangebot. Ergdnzend werden in einer zweiten Bewertungsstufe die spezifischen ortlichen
Gegebenheiten, z.B. Verkehrspotenziale, besondere Anforderungen von Benutzergruppen
(u.a. Schiler) sowie Anregungen von Kommunen und Verkehrsunternehmen einbezogen. Aus
der zweiten Stufe ergibt sich schlie3lich die endgultige Grundlage fir die Ableitung von Ziel-
setzungen zu den Linienverkehren. Die Bewertung basiert zudem auf der Defizitanalyse der

2. Fortschreibung des Nahverkehrsplans des Landkreises Esslingen.

5.2 Ermittelte Angebotsdefizite

Die Ermittlung von Angebotsdefiziten im OPNV folgt der dargesteliten Methodik aus dem vo-
rangegangenen Kapitel (siehe Kapitel 5.1). Ein Untersuchungsbedarf flr ein bestimmtes Ge-
biet ergibt sich, insofern die Ist-Werte nicht mindestens den Soll-Maf3zahlen der jeweiligen
Bewertungskriterien entsprechen (Stufe 1). Aus einer anschlieienden verkehrlichen Beurtei-
lung (Stufe 2) resultiert das weitere Vorgehen, das entweder eine begriindete Tolerierung der
Abweichungen oder eine Entwicklung mdglicher Losungsansatze umfasst. Dabei fungieren
insbesondere die in der 2. Fortschreibung des Nahverkehrsplans Esslingen ermittelten Ange-
botsdefizite als eine Basis der Analyse. Sie werden hinsichtlich ihres Defizits erneut unter-

sucht.

5.2.1 Einzugsbereiche von Haltestellen

Die Soll-Malzahlen fir die Einzugsbereiche von Haltestellen werden in Kapitel 4.2.1 aufge-
zeigt. In den Anlagen 2.8 bis 2.11 werden auf topographischen Karten — differenziert nach den
Mittelbereichen bzw. Bereichen Esslingen a.N., Filder, Kirchheim u.T. und Nuartingen — fur die
jeweils zugehdrigen Gemeinden und Teilorte die Einzugsbereiche von Haltestellen dargestellt.

Da das Vorhandensein einer Haltestelle alleine nicht zwingend bereits die OPNV-ErschlieBung
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eines Gebiets sichert, sondern gemaf Kapitel 4.2.3 auch eine Mindestanzahl von Busabfahr-
ten erforderlich ist, werden zusatzlich alle Haltestellen aus der Auswertung herausgenommen,
an denen an Normalwerktagen weniger als 15 Bus-Abfahrten stattfinden und auch keine Auf-
stockung des Angebotes auf 15 Fahrtenpaare im Rahmen des ausgeweiteten Basisangebotes

angedacht ist.

Durch die Uberlagerung der Einzugsbereiche der verbliebenen, erschlieRungsrelevanten Hal-
testellen mit den bestehenden Siedlungsflachen lassen sich Erschlieungsdefizite lokalisie-
ren. Umfassen diese Defizitbereiche mehr als 200 Auszubildende, Beschaftigte oder Einwoh-
ner, besteht in jedem Fall Untersuchungsbedarf. Mit Hilfe von Einzelfallbetrachtungen kann
anschliel’end abgewogen werden, ob sich jeweils ein Handlungsbedarf ableiten Iasst. Hierbei
ist zu unterscheiden, ob es sich um ein geringfiigiges ErschlieRungsdefizit (weniger als 1.000
Einwohner/Beschaftigte/Auszubildende betroffen) oder ein signifikantes ErschlieRungsdefizit
(mehr als 1.000 Einwohner/Beschaftigte/Auszubildende betroffen) gemafl Anlage 4.2a han-
delt. Bei geringfiigigen ErschlieRungsdefiziten soll dann Abhilfe im klassischen OPNV geschaf-
fen werden, wenn keine Sprungkosten — also ein zusatzlicher Einsatz eines Fahrers und eines
Fahrzeugs im entsprechenden Zeitfenster — erforderlich und entstehende Umwege flr durch-
fahrende Fahrgaste verhaltnismaRig sind. Diese Verhaltnismalligkeit ware beispielsweise
nicht gegeben, wenn zu Gunsten von zwei Fahrgasten taglich 200 andere Fahrgaste einen
vierminitigen Umweg in Kauf nehmen muassten. Vor diesem Hintergrund wird eine Abwagung
getroffen. Signifikante ErschlieRungsdefizite sind gemall Anlage 4.2a dagegen immer zu be-

heben.

In vielen Fallen kdnnen angesichts begrenzter Potentiale und/oder unglnstiger Voraussetzun-
gen, z.B. aufgrund der StraRenverhaltnisse, leider keine MaRnahmen des klassischen OPNV
empfohlen werden. Den betroffenen Kommunen wird aber die Prifung zur Einfihrung von
lokal gestalteten und betriebenen Mobilitatsdiensten, wie z.B. Birgerbussen oder lokalen Car-
Sharing-Angeboten, nahegelegt, da diese Angebote vielerorts eines relativ geringen Aufwan-
des bedurfen. Ggf. kdnnen diese Areale auch in einem groReren Rahmen in einen On-De-
mand-Verkehr integriert werden (siehe Kapitel 4.1.7, Kapitel 7.2.7). Die Ergebnisse dieser Ab-
wagung sind in Tabelle 5-1 dargestellt:

Tabelle 5-1: OPNV-ErschlieBungsdefizite mit MaBnahmenvorschlédgen

ErschlieBungsde- | MaBnahmenvorschlag / weiteres Vorgehen
fizit im Bereich ...

Aichwald Aichschiel3-West Das Nachfragepotenzial rechtfertigt keine Erweiterung des
(Gewerbegebiet) OPNV-Angebots. Fiir die wenigen betroffenen Fahrgaste
erscheint ein etwas langerer FuRweg zur nachstgelegenen

Haltestelle tolerierbar.
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Das Gebiet um die nordwestliche Linsenhofer StralRe liegt
aullerhalb der Einzugsbereiche vorhandener Bushaltestel-
len. Bei der Besiedelung in diesem Bereich handelt es sich
um kleinere Gewerbegebiete. Eine Stichfahrt vorhandener
Buslinien erscheint zum gegenwartigen Zeitpunkt wegen
des vorhandenen geringen Nachfragepotenzials nicht zu
rechtfertigen. Den Arbeitnehmern in diesem Bereich muss
daher auch weiterhin ein etwas langerer Fullweg zur
nachstgelegenen Haltestelle ,Balzholzer Stralle“ zugemutet
werden.

Die Schaffung einer weiteren Haltestelle in der Esslinger
StralRe im Verlauf der Linie 104 erscheint wegen des gerin-
gen Nachfragepotenzials in diesem Bereich verzichtbar.

Die Haltestelle wird relativ selten bedient. Durch eine Ange-
botserweiterung auf der Linie 121 konnte dieses Defizit be-
seitigt werden.

Es handelt sich um kleinere Siedlungsbereiche, die aul3er-
halb der 500 m - Einzugsbereiche vorhandener Bushalte-
stellen liegen. In beiden Fallen ist aufgrund der Stral3ensi-
tuation bzw. einer fehlenden Wendemdglichkeit fiir Stan-
dardbusse keine Einbeziehung in die klassischen Linienver-
kehre moéglich. Vor diesem Hintergrund muss der etwas lan-
gere FuBweg zur nachstgelegenen Haltestelle in Kauf ge-
nommen werden. Im Bereich Serach-Nord erfolgt aktuell
eine auf ein Jahr befristete OPNV-Bedienung tagsiiber
durch Kleinbusse der Linie 112, welche bei entsprechender
Fahrgastnachfrage beibehalten werden kénnte.

Der Bereich ist durch den Einzugsbereich der Bushalte-
stelle ,Untere StralRe“ nicht erschlossen. Zur Verbesserung
der ErschlieBung misste die Linie 179 um eine Schleife
durch Erkenbrechtsweiler verlangert werden. Da dies auf-
grund der strallenbaulichen Gegebenheiten jedoch nicht
mdglich ist, muss die derzeitige Situation auch kinftig ak-
zeptiert werden.

Zur Verbesserung dieser Situation kdnnte eine zusatzliche
Haltestelle an der K 1264 (z. B. im Bereich Jahnstral3e) ein-
gerichtet werden (Linie 179). Anderungen beim Linienver-
lauf waren dabei nicht erforderlich.

Es handelt sich um Gebiete, in denen, aufgrund der beeng-
ten StraRBensituation, eine bessere Andienung mit Linien-
bussen nicht méglich ist. Den Bewohnern dieser Siedlungs-
rander missen auch weiterhin langere FuBwege zur
nachstgelegenen Haltestelle zugemutet werden.

Zur besseren Erschliefung des Gebiets konnte im Verlauf
der Linie 198 im Kreuzungsbereich Tischardter Stralle /
Daimlerstral3e eine zusatzliche Haltestelle geschaffen wer-
den. An der schnell befahrenen Tischardter Stralle emp-
fiehlt sich die Einrichtung von Busbuchten.

Lediglich der Siedlungsrand weist ein ErschlieRungsdefizit
auf. Den Fahrgasten aus diesem Bereich ist — bei einem
zwischenzeitlich erweiterten Fahrplanangebot der Linie X19
— ein etwas langerer FuBweg zur nachstgelegenen Halte-
stelle zumutbar.
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Hochdorf Hochdorf-Ost In der Nahe des Kreisverkehrs im Kreuzungsbereich RoR-
walder StralRe / Ostring sollte eine zusatzliche Haltestelle
eingerichtet werden, u. a. zur ErschlieBung des Gewerbe-
gebietes Buhl. Fur diesen Bereich ist nach Realisierung der
geplanten Bebauung nérdlich der RoRwalder Stralle ein
OPNV-Erschlieungskonzept zu erarbeiten.

Kirchheim u.T. Kirchheim-Nord Durch die Neueinrichtung der Haltestelle Kirchheim u.T.,
(Alte Plochinger Saarstralle, welche durch die Linien 164 und 165 bedient
Steige) wird, konnte das ErschlieBungsdefizit fir einen Teil des

Siedlungsbereichs beseitigt werden. Darlber hinaus wird
das Gebiet weiterhin durch ein Ruftaxi angedient. Zudem ist
die Umstellung des Ruftaxi-Verkehrs auf einen On-De-
mand-Verkehr in Planung. Es besteht somit kein Hand-

lungsbedarf.
Kirchheim u.T. Siddstliches Das geringe Nachfragepotenzial in diesem Bereich rechtfer-
Jesingen tigt eine Angebotsénderung nicht. Die néchstgelegene Hal-

testelle ist ca. 600 m entfernt.

Kirchheim u.T. Nordliches Nabern | Zur Beseitigung dieses Defizits ware eine Anderung des
Fahrwegs der Linie 176 und/oder der Linien 173 bzw. 175
erforderlich. Aufgrund der schmalen und verkehrsberuhig-
ten StralRen in Nabern sowie zur Vermeidung von Fahrzeit-
verlangerungen fir die Gbrigen Fahrgaste sollte jedoch auf
diese MalRnahme verzichtet werden.

Kirchheim u.T. Ostliches Nabern Dieser sehr kleine, nicht erschlossene Bereich kann als to-
lerierbar eingestuft werden.

Kdéngen Kdéngen-Sid Es handelt sich lediglich um einen kleinen Bereich, fir den
eine Angebotsanderung nicht zu rechtfertigen ware.

Lenningen Schlattstall-Std Die Haltestelle ,Etterstral’e”, die als Stichfahrt in die Linie
176 eingebunden ist, wird nur in Lastrichtung bedient. Dies
wird im Hinblick auf das geringe Nachfragepotenzial fur aus-
reichend erachtet, da mit einem etwas langeren FulRweg zur
Haltestelle ,Schlattstall Abzweig“ weitere Fahrmdglichkei-
ten bestehen.

Lichtenwald Thomashardt-West | Der relativ geringen Anzahl betroffener Biurger kann ein et-
was langerer FuBweg (ca. 600 m) zur Haltestelle ,Hegenlo-
her StralRe* zugemutet werden. Eine Verlaufsanderung der
Linie 262 ist nicht erforderlich.

Neckartailfin- Neckartailfingen- Zur besseren ErschlielBung des Gebietes um die nordliche

gen Nordost ZiegelhaldenstralRe wird eine Verschiebung der ortseinwar-
tigen Position der Haltestelle ,Nirtinger Strale®, Richtung
Ortsausgang empfohlen.

Neckartenzlin- Neckartenzlingen- Die Rander des Wohngebietes Eichwasen (Neckartenzlin-
gen Sudost gen Sudost) sind nicht durch die Einzugsradien der Halte-
(Wohngebiet stelle ,Eichwasen® erschlossen. Eine Einbindung in die Li-
Eichwasen) nien 188 oder 189, mit Hilfe einer Stichfahrt, soll jedoch ver-

mieden werden, da diese durch ihre mdandernde Linienfiih-
rung bereits heute relativ lange Reisezeiten fir die Orte jen-
seits von Neckartenzlingen aufweisen. Den Bewohnern der
benannten Siedlungsrander missen deshalb auch weiter-
hin l1angere FuRwege zur nachstgelegenen Haltestelle zu-
gemutet werden.
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Es handelt sich hierbei um ein sehr kleines Gebiet. Die Si-
tuation ist als unproblematisch einzustufen. Eine Linienver-
l&ngerung ist nicht erforderlich.

Die Schaffung einer auf die Talesbahn ausgerichteten In-
nerortsverbindung sollte geprift werden. Ggf. missten da-
fur zunachst die baulichen Voraussetzungen fir die Befahr-
barkeit des Gebiets mit Linienbussen geschaffen werden.

Der Ortskern von Kappishausern ist lediglich von Schulbus-
fahrten der Linie 192 angebunden. Es sollte gepruft werden,
ob diese in ein regulares OPNV-Angebot Uberfiihrt werden
koénnen.

Eine Verbesserung der ErschlieBungssituation ist aufgrund
der stralenbaulichen Gegebenheiten in diesem Gebiet
kaum mdglich.

Das Gebiet Iasst sich wegen der vorhandenen StralRenflh-
rungen nicht besser an das OPNV-Netz anbinden. Den dort
wohnenden Fahrgasten mussen auch kunftig langere Ful3-
wege zur nachstgelegenen Haltestelle ,Talstralle” zugemu-
tet werden.

Das ErschlieBungsdefizit ist nur geringfiigig, da die Besied-
lung maximal 600 m von der nachstgelegenen Haltestelle
entfernt ist. Auf eine Beseitigung des Defizits durch Einrich-
tung einer zusatzlichen Haltestelle im Bereich B 297 / All-
mandstral3e sollte wegen der problematischen Querung der
in diesem Bereich z. T. schnell befahrenen B 297 verzichtet
werden. Der FuBweg zur Haltestelle ,Halde® erscheint zu-
mutbar.

Hierbei handelt es sich um ein geringfluigiges Erschlie-
Rungsdefizit. Den dort wohnenden Fahrgasten muss auch
kunftig der FuBweg zur nachstgelegenen Haltestelle ,Un-
terensinger Stral3e” zugemutet werden.

Es handelt sich um einen sehr kleinen, nicht erschlossenen
Bereich. Die Situation ist als unproblematisch einzustufen.
Eine Angebotsanderung ist nicht erforderlich.

Diese Situation kann im Blick auf die geringe GréRe des be-
troffenen Gebiets weiterhin akzeptiert werden.

Es handelt sich um einen sehr kleinen, nicht erschlossenen
Bereich. Die Situation ist als unproblematisch einzustufen.
Eine Angebotsanderung ist nicht erforderlich.

Mit Blick auf die bevorstehende Erweiterung des Gewerbe-
gebiets ist hier eine zusatzliche Haltestelle fur die Linien 73,
122 und 131 im Zuge der Plieninger Stral’e vorzusehen.

Es soll geprift werden, ob eine in Plochingen endende Linie
dieses Gebiet — ggf. in der Wendezeit — erschlielen kann.
Ggf. ist es in Zusammenhang mit signaltechnischen Maf3-
nahmen auch mdglich, eine von Reichenbach a.d.F. kom-
mende Linie Uber dieses Gebiet zu fuhren (Linie 142 oder
262).

In dem nicht erschlossenen Siedlungsbereich sind nur we-
nige Burger betroffen. Es besteht in diesem Bereich auch
keine Wendemaglichkeit fur Linienbusse, sodass auch die
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Anpassung des Verlaufs vorhandener Buslinien nicht mog-
lich ist. Den betroffenen Einwohnern muss daher ein etwas
langerer FulRweg zur Haltestelle ,Schulzentrum® zugemutet

werden.
Unterensingen  Unterensingen- Es handelt sich um einen sehr kleinen, nicht erschlossenen
Sidwest Bereich. Die Situation ist als unproblematisch einzustufen.

Eine Angebotsanderung ist nicht erforderlich.

Weilheim a.d.T. Weilheim-Nordost Das Gewerbegebiet Tobelwasen ist durch die in der Zustan-
(Gewerbegebiet digkeit des Landkreises Goppingen liegenden Linien 920
Tobelwasen) und 923 erschlossen. Lediglich die Randbereiche des Ge-
werbegebietes weisen ein ErschlieBungsdefizit, jedoch
auch eine Nutzungsstruktur mit einer nur sehr geringen Af-
finitat zum OPNV auf. Aus diesem Grund ist den betroffenen
Einwohnern die aktuelle Situation zumutbar.

Weilheim a.d.T. = Weilheim-Nordwest = Das ndrdlich der Autobahn gelegene Gewerbegebiet ist teil-
(Gewerbegebiet) weise durch die Haltestelle ,Bahnhof* von Holzmaden aus
an das OPNV-Netz angebunden. Eine Schleifenfahrtim Ge-
werbegebiet mit den vorhandenen Buslinien wiirde die Be-
forderungszeit fur durchfahrende Fahrgaste deutlich erhé-
hen. Da dies aufgrund des geringen Nachfragepotenzials
im Gewerbegebiet nicht akzeptabel wéare, muss die aktuelle
Situation auch kunftig in Kauf genommen werden.

Weilheim a.d.T. Weilheim-Ost Die Haltestelle ,Lerchenstrale“ wird ausschliellich im
Schiulerverkehr bedient. Eine haufigere Anbindung war im
Zeitraum 2017 bis 2020 im Fahrplan enthalten, wurde aber
von den Fahrgasten wenig genutzt. Um die Linien zu stabi-
lisieren und den durchfahrenden Fahrgasten Umwege zu
sparen, wurde sie wieder entfernt. Es sollte geprtft werden,
ob das Defizit nicht durch die vom VVS vorgeschlagene Hal-
testelle ,Kohlesbachbriicke“ auf der Oberen Grabenstralle
behoben werden kénnte.

Weilheim a.d.T. = Weilheim-Sid Die Haltestelle ,Weinsteige” wird nur in einer Fahrtrichtung
bedient, weshalb deren Einrichtung in der anderen Fahrt-
richtung ebenfalls gepruft werden sollte.

Wolfschlugen Wolfschlugen-Sud Der Bereich liegt aullerhalb der Einzugsradien der Halte-
(Wohngebiet stellen ,Léwen® und ,Reinhardtstral3e”. Daher sollte fiir die-
Hardter StraRe sen Bereich in Zusammenhang mit der Neuordnung der
Siid) Busverkehre in diesem Raum — nach der Verlangerung der

S-Bahn nach Neuhausen a.d.F. — ein ErschlieBungskon-
zept erarbeitet werden. Die betriebliche Machbarkeit (Um-
laufzeiten) misste allerdings zunachst geprift werden, da
die Linie vorrangig Anschlisse zu Schienenverkehrsmittel
herstellen muss.

5.2.2 Beforderungszeiten und -geschwindigkeiten

Die Soll-Werte fir die Beforderungszeiten und —geschwindigkeiten kénnen Kapitel 4.2.2 ent-
nommen werden. Diese Empfehlungen werden — nach dem Abzug der Zu-, Abgangs- und
Wartezeiten — den tatsachlichen, im Rahmen der Bestandsaufnahme ermittelten, Beforde-

rungszeiten der betreffenden Relationen gegenubergestellt. Daraufhin erfolgt fur jede dieser
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Relationen eine Prifung, ob die errechneten Beférderungszeiten héher als die maximal emp-
fohlenen Werte sind oder eine Unterschreitung des Warnwertes fir die Beférderungsge-

schwindigkeit vorliegt. Trifft einer dieser Faktoren zu, besteht ein Untersuchungsbedarf.

Die verbundweit einheitlichen Empfehlungen fir Beférderungszeiten von/zu ibergeordneten
Zentren sind im Landkreis Esslingen grotenteils erflllt. Bei der Gberwiegenden Zahl der un-
tersuchten Teilorte liegen die tatsachlichen Beférderungszeiten unter den empfohlenen Maxi-
malwerten. Lediglich im Bereich Filder und im Mittelbereich Kirchheim u.T. treten einige Defi-
zite auf. Im Bereich Filder werden fur die Fahrmdglichkeiten Filderstadt/Leinfelden-Echterdin-
gen — Esslingen a.N. relativ lange Beforderungszeiten festgestellt. Dies ist mit der starkeren
Ausrichtung des Filderbereichs auf das Oberzentrum Stuttgart zu erklaren. Ursache flr die
langen Beforderungszeiten aus dem Mittelbereich Kirchheim u.T. (Bissingen a.d.T., Erkenb-
rechtsweiler, Lenningen) sind die relativ groRen Entfernungen zu den Gibergeordneten Zentren
sowie der Umstand, dass hier eine vergleichsweise lange Teilstrecke mit dem Bus zurtckge-
legt werden muss. Handlungsbedarf aufgrund der festgestellten Abweichungen von den VDV-

Richtwerten besteht beim Kriterium Beférderungszeit nicht.

Beim Kriterium Beférderungsgeschwindigkeit ist erwartungsgemal festzustellen, dass bei
Schienenverbindungen oder bei Uberland-Busverbindungen mit wenigen Haltestellen relativ
hohe Geschwindigkeiten zu erreichen sind. Insbesondere bei innerstadtischen Verbindungen
mit Uberwiegender ErschlieBungsfunktion sowie im Zulauf auf diese Stadtverkehre treten
Werte unter 15 km/h nicht selten auf. Alle Relationen, die eine Durchschnittsgeschwindigkeit

von 10 km/h unterschreiten, sind im Folgenden dargestellt und bewertet:

Tabelle 5-2: Uberpriifung der Unterschreitungen des Warnwerts fiir die Beférderungsgeschwindigkeiten

Relation Betroffene Hintergriinde / MaBnahmenvorschlage
Wochentagestypen

Aichwald-Lo- Mo-Fr, So+Fe Fahrten der Linie 114 nach Lobenrot werden Uber Krumm-
benrot — hardt und Aichelberg gefiihrt, sodass Fahrgaste nach Lo-
Esslingen a.N. benrot eine Schleifenfahrt machen mussen. Dies ist je-

doch aufgrund der geringen betroffenen Fahrgastzahl ver-
tretbar. Daher ist keine MalRnahme erforderlich.

Bempflingen- Mo-Fr, Sa, So+Fe Bei den betrachteten Verbindungen sind FuRwegverbin-
Kleinbettlingen dungen und Umwege enthalten. Die Regelverbindung
— Bempflingen Kleinbettlingen — Bempflingen (Linie 187; Schulbuslinie)

liegt deutlich iber dem Warnwert. Es sind keine Mal3nah-
men erforderlich.

Deizisau — Mo-Fr, Sa, So+Fe In der Berechnung sind deutliche langere Fahrmaglichkei-

Plochingen ten Uber Oberesslingen (Linie 104, S1) enthalten. Die Di-
rektverbindung (Linie 143) liegt deutlich Gber dem Warn-
wert. Es sind keine MaRnahmen erforderlich.
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Esslinger Stadt- = Mo-Fr, Sa, So+Fe
teile (Berkheim,

Briihl, Neckar-

halde, Plien-

sauvorstadt,

Riidern, Ser-

ach, Sirnau,

Weil) zum

Bahnhof Esslin-

gen

Filderstadt-
Harthausen —
Esslingen a.N.

Sa, So+Fe

Hochdorf — Sa
Plochingen

Kohlberg — Sot+Fe

Neuffen

Neuffen- Sa, So+Fe
Kappishausern

— Neuffen

Ostfildern-Ruit
— Esslingen
a.N.

So+Fe

Plochingen- Mo-Fr, Sa, So+Fe
Stumpenhof —

Plochingen

Unterensingen = Sa, So+Fe
— Wendlingen

a.N.

Landkreis
Esslingen

Bei den Verbindungen zwischen den Esslinger Stadtteilen
und dem Esslinger Bahnhof handelt es sich um innerstad-
tische Verbindungen mit Uberwiegender Feinerschlie-
Rungsfunktion (teils mit Hanglagen). Daher ist keine Mal}-
nahme erforderlich.

Die Unterschreitung des Warnwerts resultiert aus umwe-
gigen Fahrten mit mehrmaligem Umsteigen (Umstieg i. d.
R. auf die S-Bahn in Echterdingen). Da Harthausen eher
Richtung Nurtingen/Stuttgart orientiert ist, sind jedoch
keine MalRnahmen erforderlich.

In der Berechnung sind deutlich 1angere Fahrmdglichkei-
ten Uber Kirchheim u.T. (Linie 144, S1) enthalten. Die Di-
rektverbindung (Linie 144) liegt deutlich iber dem Warn-
wert. Aus diesem Grund ist keine Mal3nahme erforderlich.

In der Berechnung sind einzelne, deutlich Iangere Fahr-
madglichkeiten Uber Frickenhausen enthalten. Die Direkt-
verbindung (Linie 199) liegt deutlich Gber dem Warnwert.
Es ist keine MaRnahme erforderlich.

In der Berechnung sind einzelne, deutlich langere Fahr-
mdglichkeiten Uber Frickenhausen enthalten. Die Direkt-
verbindung (Linie 199) liegt deutlich Gber dem Warnwert.
Es ist keine MaRnahme erforderlich.

In der Berechnung sind langere Fahrmaoglichkeiten Uber
Scharnhauser Park bzw. Gber Ostfildern enthalten. Die Di-
rektverbindung (Linie 131) liegt deutlich Gber dem Warn-
wert. Es ist keine MaRnahme erforderlich.

Der Stadtteil Stumpenhof ist aufgrund seiner Hanglage
vom Bahnhof Plochingen her nur tber einen Umweg zu
erreichen. Die Buslinie 141, die die Verbindung herstellt,
verkehrt zudem Uber die Haltestelle ,Lettenacker” mittels
Stichfahrt. Es ist keine MaRnahme erforderlich.

In der Berechnung sind deutlich Iangere Fahrmdglichkei-
ten Uber Nurtingen (Linie 184, RE10/RB18) enthalten. Die
Direktverbindung (Linie 184) liegt deutlich Gber dem Warn-
wert. Es ist keine MaRnahme erforderlich.

Die Defizite beim Kriterium Beférderungsgeschwindigkeit sind demnach in allen Fallen gut be-
grindeten Netzkonzeptionen geschuldet oder werden durch die Ausgabe von Umwegfahrten
durch die Fahrplanauskunft in Schwachverkehrszeiten ausgeldst. Dringender Handlungsbe-

darf wird auf der Basis dieses Kriteriums jedoch nicht abgeleitet.
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5.2.3 Bedienungshaufigkeiten

Bei der Bewertung der Bedienungshaufigkeiten wird die Mindestbedienung (siehe Anlage
4.2a) zugrunde gelegt. Dabei wird das aktuelle Angebot den Anforderungen der Mindestbe-
dienung in Form von Fahrtenpaaren (FP) gegentbergestellt. Die Anforderungen fur die Min-
destbedienung entlang der Achsen kdnnen Anlage 4.2b enthnommen werden. Eine ausfihrli-
che Bewertung der Bedienungshaufigkeiten — differenziert nach Liniengruppen und Abschnit-
ten — erfolgt in Kapitel 6.4.3 im Rahmen der Linienblindelung mit Hilfe der Liniensteckbriefe.

Aus diesem Grund wird auf die Darstellung der Defizite verzichtet.

Zusammenfassend betrachtet wird das Busnetz an vielen Stellen an die neue Mindestbedie-
nung angepasst, da diese in vielen Aspekten stark ausgebaut wurde (siehe Kapitel 6). Die
angedachten Zusatzleistungen stehen unter Gremienvorbehalt und sollen im Rahmen der be-
vorstehenden wettbewerblichen Vergabeverfahren flr Verkehrsleistungen eingefordert wer-
den. Die Zusatzleistungen, welche im Rahmen der Anhebung der Mindestbedienung kunftig
erbracht werden sollen, sind in Kapitel 6.1 zusammengefasst. Zudem lassen sich diese Zu-
satzleistungen den Liniensteckbriefen entnehmen: In den Abschnitten, in denen das Angebot
des Status quo niedriger ist als das verkehrliche Mindestniveau, sollen die Fahrplane entspre-

chend verbessert werden.
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6 Rahmenvorgaben und Einzelziele

Gemal § 8 Abs. 3 PBefG wirkt das Instrument des NVPs vor allem im Verhaltnis zwischen
dem Aufgabentrager und den Verkehrsunternehmen. Die im NVP enthaltenen Rahmenvorga-
ben und Ziele richten sich deshalb primar an die im Landkreis vorhandenen oder ggf. neu
hinzukommenden Betreiber von Linienverkehren. Der Landkreis Esslingen als Aufgabentrager
beabsichtigt, diese Zielsetzungen im Rahmen kunftiger Liniengenehmigungsverfahren bzw.
eventuell vorausgehender Vergabeverfahren von den Verkehrsunternehmen einzufordern. Es
bleibt den Verkehrsunternehmen unbenommen, hiervon abweichend Vorschlage hinsichtlich
der Bedienungs- und Beférderungsqualitat zu unterbreiten. Soweit dadurch die Zielsetzungen
unterschritten werden, kann eine Zustimmung des Landkreises aber allenfalls in Sonderfallen

erwartet werden.

Soweit fur die Erreichung der im Kapitel 4.1 beschriebenen Ubergeordneten Zielsetzungen,
Malnahmen oder Festlegungen aullerhalb des Regelungsbereichs des PBefG notwendig
sind, behalt sich der Landkreis vor, auch solche Ziele (ggf. auch aufierhalb des Nahverkehrs-
plans) weiter zu konkretisieren, geeignete Malinahmen zu deren Erreichung den zustandigen

Kreisgremien zur Beschlussfassung vorzulegen und bei deren Zustimmung umzusetzen.

Nicht nur zur Sicherung der Akzeptanz, sondern auch zur Steigerung der Attraktivitat des 6f-
fentlichen Nahverkehrs soll der Bevdlkerung im gesamten Landkreis ein ausreichend dichtes
und qualitativ hochwertiges OPNV-Angebot zur Verfligung stehen (siehe Kapitel 4.1 und 4.2)
— insbesondere vor dem Hintergrund des Klimawandels und eines zunehmenden Umweltbe-
wusstseins der Bevolkerung sowie der damit einhergehenden Forderung nach einer nachhal-

tigeren Mobilitat, die einen Bedeutungsgewinn des OPNV férdert.

Aus den Zielsetzungen in Kapitel 4 und der Bewertung des bestehenden Angebots in Kapitel
5 lassen sich konkrete Vorgaben fir die einzelnen Linienverkehre ableiten. Das Verkehrsan-
gebot muss dabei aus Griinden der Wirtschaftlichkeit in Abhangigkeit von den Nachfragepo-
tenzialen je nach Relation bzw. Abschnitt abgestuft werden. Deshalb sind die entsprechenden

Vorgaben linien- oder liniengruppenscharf festzulegen.
Hinsichtlich der Beférderungsqualitat soll der Fahrgast im gesamten Verbundgebiet und somit

auch im Landkreis Esslingen ein einheitliches Mindestniveau vorfinden. Die entsprechenden

Vorgaben werden deshalb hier einheitlich fir alle Linienverkehre formuliert.
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6.1 Verkehrliches Mindestniveau: Basisangebot und Standards fiir
verlassliche S-Bahn-Zubringer

Die Zielsetzungen zum Verkehrsangebot in Kapitel 4 sind so angelegt, dass auf dieser Basis
ein einheitlicher Standard in Bezug auf flichendeckende OPNV-ErschlieRung, Anbindungen
an das Schienenverkehrsnetz, Erreichbarkeit Ubergeordneter Zentren und — soweit auf der
Basis von VVS-Verkehrsstromerhebungsdaten abschatzbar — Beférderungskapazitaten ge-
wahrleistet werden kann. Insbesondere Unterschreitungen dieser Anforderungen werden in
Kapitel 5 anhand der jeweiligen speziellen értlichen Situation bewertet und ggf. korrigiert. Das
in Kapitel 4 geforderte und zum Teil in Kapitel 5 angepasste Angebotsniveau wird gemeinsam
mit den in Kapitel 6.3 festgelegten Beférderungsqualitaten als Basisangebot des Landkreises
Esslingen definiert. Dieses Basisangebot wurde erstmals mit der zweiten Fortschreibung des
Nahverkehrsplans Esslingen im Dezember 2014 kreisweit berechnet und gilt seitdem als eine
Saule des verkehrlichen Mindestniveaus. Im Zuge der aktuellen, dritten Nahverkehrsplan-Fort-

schreibung wird das Basisangebot punktuell ausgebaut.

e Dabei sollen zum einen erschlieBungsrelevante Linien — sofern nicht weniger als 400 Ein-
wohner oder Arbeits- bzw. Ausbildungsplatze angebunden werden — mindestens 15 Fahr-
tenpaare bzw. bei Ringlinien 15 Fahrten an Normalwerktagen anbieten (siehe Anlage
4.2a). Gleiches gilt fur ,Erganzungsverbindungen®, also Tangential- oder Querverbindun-
gen ohne signifikante Erschlielungsaufgabe. Damit werden insbesondere auch Spiel-
raume zur Abdeckung besonderer Anforderungen aus dem Schiler- oder Berufsverkehr
geschaffen, ohne dass die angestrebte ganztags verlassliche Taktstruktur massiv durch-
brochen werden muss.

e Zum anderen ist das Basisangebot vollstandig als Linienfahrt zu erbringen und auf den
Einsatz von Ruftaxi-Leistungen innerhalb des ausgewiesenen Basisangebotes zu verzich-
ten. Diese Festlegung dient einer Vereinheitlichung der verbundweiten Angebotsgestal-
tung, da von der bisherigen Offnungsklausel in den Teilrdumen sehr unterschiedlich Ge-

brauch gemacht wurde.

Zudem wurden bei der Berechnung des Basisangebotes die Entwicklungen seit dem letzten

NVP bertcksichtigt, was sich v.a. in folgender Hinsicht auswirkt:

e Die neuen Gewerbe- und Ausbildungsschwerpunkte, die sich auflierhalb der Erschlie-
Rungsradien bisheriger Haltestellen befinden, wurden bertcksichtigt. Das Basisangebot
wurde entsprechend ausgeweitet. Dies betrifft vor allem das neue Wohngebiet Egert in

Esslingen a.N..
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e Die Primaranbindung des Neuffener Teilorts Kappishausern wurde prazisiert: Bislang
wurde davon ausgegangen, dass eine Bedienung der aul3erorts gelegenen Haltestelle
,Linde“ ausreichend ist. Nach nochmaliger Prifung des Sachverhalts soll nun die Pri-
maranbindung direkt im Siedlungsgebiet erfolgen, was eine Aufwertung der Linie 192
(Neuffen Bahnhof — Kohlberg — Kappishausern) zur Folge hat.

¢ Die Erganzungsverbindung Bernhausen — Echterdingen, die bislang im NVP vorhanden
war, existiert im Fahrplan nicht mehr. Auf Wunsch der Kommunen wurden die Leistungen
neu verteilt und auf diesem weitgehend parallel zur S-Bahn verlaufenden Abschnitt stark
zuruckgefahren. Aus diesem Grund wurde die Ergdnzungsverbindung Bernhausen — Ech-
terdingen auf die Relation Bernhausen — Stetten abgeandert, welche ersatzweise ge-
schaffen wurde.

e Darlber hinaus wurden auf allen Relationen die Einwohner- und Nachfragezahlen aktua-

lisiert. In Einzelfallen resultiert daraus ein geandertes Basisangebot.

Das verkehrliche Mindestniveau beinhaltet — als zweite Saule — die Standards flr verlassliche
S-Bahn-Zubringer. Diese wurden im Februar 2014 in einer gemeinsamen Erklarung der
OPNV-Partner im VVS, dem Land Baden-Wirttemberg, dem Verband Region Stuttgart, der
Landeshauptstadt Stuttgart sowie der Verbundlandkreise im sog. OPNV-Pakt wie folgt festge-
legt:

e Mindestens halbstundliche Bedienung wahrend der Haupt- und Normalverkehrszeiten
(Tagesverkehr Montag — Freitag 06:00 Uhr — 20:00 Uhr).

¢ Mindestens stlindliche Bedienung in den Ubrigen Verkehrszeiten (Montag — Freitag 20:00
Uhr — 24:00 Uhr, Samstag, Sonntag), Anbindung aller Nacht-S-Bahnen.

e Die Umsetzung der durchgangigen halbsttndlichen Bedienung auf allen Linien am Sams-
tag ist einer gesonderten Prifung vorbehalten.

¢ In Gebieten des landlichen Raums sowie in begriindeten Fallen nachfrageschwacher Li-
nien sind auch andere Takte mdglich.

¢ In Raumen und zu Zeiten sehr schwacher Verkehrsnachfrage sind Rufbusse/-taxis mog-
lich, die Voranmeldezeit betragt nicht Gber 60 Minuten.

e Alle Verbindungen verkehren zum VVS-Tarif; dies gilt auch fir die Rufbusse/-taxis (Aus-
nahme: Beforderung bis vor die Haustire).

e Aufallen Linien werden Systeme der Anschlusssicherung auf der Basis von Echtzeitdaten

eingerichtet.

Nicht bei jeder Buslinie, die eine S-Bahn-Station berihrt, dominiert die hier unterstellte Zu- und

Abbringerfunktion. Die Verbundlandkreise haben im Nachgang deshalb beschlossen, die
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Standards fur verlassliche S-Bahn-Zubringer auf Korridoren einzuhalten, die mindestens 4.000
Einwohner an das S-Bahn-Netz anbinden. Bei Stadtverkehren gelten diese, wenn am hdchst-
belasteten Querschnitt einer Linie im Zulauf auf einen Verknupfungspunkt mit der S-Bahn
mehr als 500 Fahrgaste je Tag und Richtung befordert werden. Im Rahmen dieser Nahver-

kehrsplan-Fortschreibung sollen die Standards weiter angehoben werden:

e Der optionale 30-Minuten-Takt am Samstag soll umgesetzt werden (Zeitraum 09:00 Uhr
—20:00 Uhr).

e Montags bis freitags gilt in den Hauptverkehrszeiten fur einen Zeitraum von insgesamt
sechs Stunden ein 15-Minuten-Takt.

e Die Standards fur verlassliche S-Bahn-Zubringer sollen ohne den Einsatz von Ruftaxis
umgesetzt werden.

e Die Standards fur verlassliche S-Bahn-Zubringer (ohne 15-Minuten-Takte) sollen auch im
Regionalbahn-Bereich umgesetzt werden, sofern der jeweilige Korridor mehr als 4.000
Einwohner anbindet bzw. im Stadtverkehr am hdchstbelasteten Linienabschnitt mehr als
500 Fahrgaste je Tag und Richtung beférdert werden.

e Eine Ausnahme ist nur dann vorgesehen, wenn der SPNV am Verknupfungspunkt zeit-
weise eine schlechtere Vertaktung bietet, als der verlassliche S-Bahn-Zubringer-Standard
vorsieht. Wenn z.B. am SPNV-VerknlUpfungspunkt die Regional- oder S-Bahn nur halb-
stundlich verkehrt, wird auf dem Buskorridor so lange auf die Einfihrung eines 15-Minu-
ten-Taktes verzichtet, bis die Regional- oder S-Bahn selbst mindestens viertelstindlich
fahrt.

Daraus resultiert fir die Standards der verlasslichen S-Bahn-Zubringer ein Fahrtenvolumen
von 48 Fahrtenpaaren flr Montag bis Freitag, von 28 Fahrtenpaaren flir Samstag sowie von
15 Fahrtenpaaren fur Sonn- und Feiertage. Auf den verlasslichen S-Bahn-Zubringern ist es im
verkehrlichen Interesse durchweg notwendig, dass auch Uber die Taktanforderung des OPNV-
Paktes hinaus Fahrten angeboten werden. Dies betrifft insbesondere die Verkehrszeiten vor
und nach dem Betrachtungszeitraums des OPNV-Paktes, also vor 06:00 Uhr und nach 24:00
Uhr, in denen Bestandsleistungen aufgrund ihrer verkehrlichen Funktion nicht in den Zeitraum
des OPNV-Paktes verschoben werden kénnen. Zudem sind einzelne Zusatzleistungen im
Schulerverkehr auch bei diesen Linien nicht auszuschlieRen. Um diesem Umstand Rechnung
zu tragen, wurde fir die verbesserten verlasslichen S-Bahn-Zubringer ein Fahrtenvolumen von
48 Fahrten montags bis freitags ausgewiesen. In dieser Fahrtenzahl ist bereits ein Aufschlag
fir derartige zusétzlich notwendige Fahrten berticksichtigt. Die genaue Umsetzung des OPNV-
Paktes einschliellich der angestrebten Aufwertung wird jeweils im Vorfeld des jeweiligen

Vergabeverfahrens bzw. im Vorfeld der Zubestellung der Mehrleistung gepruft.
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Nach den vereinbarten Kriterien gelten die Standards fur verlassliche S-Bahn-Zubringer bzw.

Zubringerlinien zu Regionalzughalten im Landkreis Esslingen fir die in Tabelle 6-1 genannten

Korridore.

Tabelle 6-1: Aktuelle Korridore, auf denen die Standards flir verldssliche S-Bahn-Zubringer gelten sollen

Linie(n) Linienverlauf3®

74 | X4 (LHS)
77 (LHS)

82 /86 (LHS)
101

101

102 /103
102 /103
106

108

109

110

111

113

114

119

120
130/131

141

143

145/ 146
147 (neu)
151

161

161
173/175/176
174 /175 /177
183

184

(Degerloch —) Bernhausen — Nurtingen
(Degerloch —) Echterdingen — Harthausen
Vaihingen — Musberg (— Leinfelden)
Esslingen (N) — Lerchenacker
Esslingen (N) — Obertirkheim
Esslingen (N) — Weil (— Mettingen / — Hedelfingen)
Esslingen (N) — Zell
Esslingen (N) — Hohengehren
Esslingen (N) — Jagerhaus
Esslingen (N) — Radern

Esslingen (N) — Waldenbronn
Esslingen (N) — Neckarhalde
Esslingen (N) — Berkheim

Esslingen (N) — Aichelberg
Esslingen (N) — Denkendorf
Esslingen (N) — Neuhausen (F)
Esslingen (N) — Heumaden — Kemnat
Plochingen — Stumpenhof
Plochingen — Deizisau

Stadtverkehr Wernau
Plochingen — Hochdorf
Wendlingen (N) — Kéngen

Kirchheim (T) — Altvaterweg

Kirchheim (T) — Otlingen

Kirchheim (T) — Bissingen (T)
Kirchheim (T) — Weilheim (T)
Nurtingen — Braike — RoRdorf
Wendlingen (N) — Nartingen

3 Die Standards sollen nicht fiir den eingeklammerten Teil des Linienweges gelten.
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185/ 195 Nirtingen — GroRbettlingen
188 Nirtingen — Neckartailfingen — Neckartenzlingen
809 Bernhausen — Neuenhaus

Auf Grundlage der am 11. Dezember 2014 vom Kreistag beschlossenen OPNV-Finanzie-
rungsgrundsatze des Landkreises Esslingen fur die Busverkehrsleistungen und die Umset-
zung von verkehrlichen Entwicklungsmallinahmen (Finanzierungsabgrenzung zwischen den
Landkreis und den Kommunen) finanziert der Landkreis zu 100% die Standards fir verlassli-
che S-Bahn-Zubringer. Im Zuge der aktuellen NVP-Fortschreibung kommen sechs Korridore

neu hinzu:

o Linie 161 (Korridor: Kirchheim u.T. — Altvaterweg und Kirchheim u.T. — Otlingen) &
Linien 145/ 146 (Stadtverkehr Wernau (Neckar))
Auf diesen drei Stadtverkehrskorridoren in Wernau (Neckar) und Kirchheim u.T. konnte
zum Zeitpunkt der Festlegung der verlasslichen S-Bahn-Zubringer gem. OPNV-Pakt noch
eine geringfugig unter dem Grenzwert von 500 Fahrgasten je Richtung und Normalwerk-
tag liegende Nachfrage festgestellt werden. Da sich in allen drei Fallen die Nachfrage gut
entwickelt hat, liegt sie nun Uber dem Grenzwert, sodass die drei Korridore neu als ver-

I&ssliche S-Bahn-Zubringer aufgenommen werden kdnnen.

e Linien 183 (Korridor: Niirtingen — Braike — RoBdorf), 185 / 195 (Niirtingen — GroR-
bettlingen) und 188 (Niirtingen — Neckartailfingen — Neckartenzlingen)
Da die Standards fur verlassliche S-Bahn-Zubringer auch im Regionalbahn-Bereich um-
gesetzt werden sollen und die Linien 185 / 195 sowie 188 als einzige regionale RB-Zu-
bringer im Landkreis tUber 4.000 Einwohner erschlieen, erfolgt eine Hinzunahme dieser
Korridore. Auf der Linie 188 wird diese Zahl aufgrund der hohen Einwohnerzahl von
Neckartenzlingen erreicht, weshalb der Korridor auf dem schnellen Weg via Altdorf gefuihrt
wird. Die Linie 189 steht weiterhin fir die schnelle Anbindung von Schlaitdorf und Altenriet
zur Verfigung. Auch wird die Linie 183 aufgenommen, da sie als einzige Stadtverkehrsli-
nie, die eine Regionalbahn andient, eine Nachfrage Uber dem Grenzwert von 500 Fahr-

gasten an Normalwerktagen aufweist.
Der Landkreis — als Aufgabentrager fur Verkehrsangebote auf der Grundlage des PBefG —

beabsichtigt, im Sinne der Daseinsvorsorge mindestens den aus Basisangebot und verlassli-

chen Zubringerverkehren gebildeten Bedienungsstandard im gesamten Kreisgebiet sicherzu-
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stellen. In den Fallen, in denen die Leistungserstellung keinem Verkehrsunternehmen eigen-
wirtschaftlich méglich ist, sind Eigenmittel des Kreises zur Deckung von Betriebskostendefizi-

ten einzusetzen.

6.2 Ausreichende Verkehrsbedienung

Fir die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der Bevolkerung mit Verkehrsleistun-
gen im offentlichen Personennahverkehr ist der Landkreis, gemaf § 8 Abs. 3 Satz 1 PBefG in
Verbindung mit § 6 Abs. 1 Satz 1 OPNVG, als Aufgabentrager zusténdig. Die Anforderungen
an die ausreichende Verkehrsbedienung definiert er, nach § 8 Abs. 3 Satz 2 PBefG, in einem

Nahverkehrsplan.

Die ausreichende Verkehrsbedienung ist in Kapitel 6.4 auf der Basis der einzelnen Linie bzw.
Verkehrsraume dargestellt. Sie setzt sich aus dem jeweiligen Maximum der folgenden Ange-

botsvolumina zusammen:

e Status quo ohne verkehrliche Verbesserungen aus eigenwirtschaftlichen Antragen:
Funf der elf Linienblindel im Landkreis werden derzeit auf Basis eigenwirtschaftlicher Ver-
kehrsgenehmigungen betrieben. 1.d.R. wurden im Genehmigungsverfahren vom Ver-
kehrsunternehmen zusatzliche Verkehrsleistungen beantragt, die Gber die ausreichende
Verkehrsbedienung hinausgingen. Es ist unklar, ob diese Leistungen auch bei kiinftigen
wettbewerblichen Verfahren angeboten werden. Aus diesem Grund sind sie kein Be-
standteil der ausreichenden Verkehrsbedienung. Im Rahmen der Vorbereitung der Neu-
vergaben sollen diese Leistungen nochmals vertieft betrachtet werden. Im Vorfeld dieser
Verfahren stimmt der Landkreis mit den betroffenen Kommunen ab, ob diese Leistungen

kinftig in Form kommunaler Zubestellungen fortbestehen sollen.

o Verkehrliches Mindestniveau: Dieses setzt sich aus dem Maximum des Basisangebots

(BA) und des Standards fir verlassliche S-Bahn-Zubringer (OP) zusammen.

Die dargestellten Festlegungen schliel3en eine abschlieRende Prazisierung oder Korrektur die-
ser Anforderungen im Rahmen einer den wettbewerblichen Verfahren vorgeschalteten Vorab-
bekanntmachung nicht aus. Der Landkreis finanziert nach den o.g. OPNV-Finanzierungs-
grundsatzen des Landkreises Esslingen fur die Busverkehrsleistungen und die Umsetzung

von verkehrlichen EntwicklungsmafRnahmen Verkehrsleistungen des sog. Basisangebots zu
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100 %. Neue uber die ausreichende Verkehrsbedienung hinausgehende verkehrliche Entwick-
lungsmafinahmen (Zubestellungen) werden mit 50% der ungedeckten Kosten vom Landkreis

finanziert.

6.3 Rahmenvorgaben fur die Erstellung des Verkehrsangebots

Das offentliche Verkehrsangebot im VVS soll sich nicht nur durch eine angemessene Bedie-
nungs-, sondern auch durch eine hohe Beférderungsqualitat auszeichnen. Die Verbundland-
kreise, einschliellich des Landkreises Esslingen, haben sich deshalb auf einen Katalog von
Anforderungen verstandigt, die von allen Linienverkehren zu erfillen sind. Vielfach entspricht
die von den Verkehrsunternehmen angebotene Beforderungsqualitat bereits heute diesen An-
forderungen. Im Zuge kunftiger Genehmigungs- oder Vergabeverfahren soll die Einhaltung der

folgenden Regelungen von den Verkehrsunternehmen weiterhin eingefordert werden.

6.3.1 Tarif und Verkauf

Die Wahrnehmung der OPNV-Angebote als flaichendeckendes Gesamtsystem durch den
Fahrgast wird erheblich von der Mdglichkeit der Durchtarifierung beeinflusst. Insoweit ist die
einheitliche Anwendung des VVS-Gemeinschaftstarifs ein wesentliches Qualitatsmerkmal al-
ler Linienverkehre im Nahverkehr. Eine Darstellung der grundlegenden tariflichen Anforderun-

gen erfolgt nachstehend in Tabelle 6-2:

Tabelle 6-2: Tarifliche Anforderungen

Anwendung des  Fur alle Fahrgastfahrten mit Start und Ziel innerhalb des Verbundraums wenden

Verbundtarifs die Verkehrsunternehmen den VVS-Tarif an. Grundsatzlich ausgenommen hier-
von sind die Fernziige der Deutschen Bahn AG (ICE, IC, EC) oder vergleichbare
Produkte anderer Anbieter sowie Angebote des Fernbusverkehrs nach § 42a
PBefG. Von diesem Grundsatz kann abgewichen werden, sofern es zu einer
entsprechenden Vereinbarung mit dem VVS zur Anwendung des VVS-Tarifs
kommt.

Mit der Tarifanwendung werden auch die Beférderungsbedingungen des VVS
einschlieBlich der darin enthaltenen Serviceleistungen (z. B. Fahrradmitnahme,
,Halt auf Wunsch®) anerkannt und eingehalten. Ausnahmen von diesen Rege-
lungen kdnnen flr Ruf- und Linientaxis, Biirgerbusse o. a. in Absprache mit dem
Landkreis und der VVS GmbH zugelassen werden. Von der Anwendung des
Gemeinschaftstarifs konnen — genehmigt durch das Landratsamt — auch Son-
derformen des Linienverkehrs gemal § 43 PBefG ausgenommen werden.

Die Verkehrsunternehmen gewahrleisten die stetige Einhaltung des Ticketver-
triebs nach den hier genannten Standards in den eigenen Fahrzeugen und den
Fahrzeugen eingesetzter Subunternehmer.

Alle fir die Einfihrung und Anwendung des VVS-Tarifs sowie fir Tarifanpassun-
gen notwendigen Tarifantrage werden von der VVS GmbH im Namen der Ver-
kehrsunternehmen bei den zustandigen Genehmigungsbehdrden gestellt. Hier-
fur wird die VVS GmbH von den Verkehrsunternehmen mit dem Abschluss einer
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Vergutungsvereinbarung mit der Verbundgesellschaft bevollmachtigt. Die Unter-
nehmen setzen geplante Tarifanderungen zum Gliltigkeitszeitpunkt um.

Fahrausweise Die Ausgabe von Tickets erfolgt in einem von der VVS GmbH vorgegebenen
Format und nur auf Ticketpapier, dessen Verwendung die VVS GmbH geneh-
migt hat. Die Bestellung des zu nutzenden Ticketpapiers obliegt den Verkehrs-
unternehmen, wahrend die Bestellorganisation zur Beschaffung des Ticketpa-
piers fir die Vertriebstechnik durch die VVS GmbH erfolgt. Die Papierspezifika-
tionen fur samtliche Vertriebskanale innerhalb des VVS-Gebietes werden bei Be-
darf von der VVS GmbH zur Verfligung gestellt. Der Druckauftrag wird durch die
VVS GmbH im Rahmen der Gesamtbestellung fur alle Unternehmen erteilt. Die
Kosten flir die Herstellung und Lieferung des Ticketpapiers Ubernehmen die Ver-
kehrsunternehmen. Die Ticketaufdrucke werden ebenfalls von der VVS GmbH
vorgegeben. Die Unternehmen erhalten hierfir von der VVS GmbH eine Ticket-
Mustersammlung. Darin sind auch Vorgaben fir die Entwerterabdrucke enthal-
ten.

Die Verkehrsunternehmen sind flr eine ordnungsgemafe Aufbewahrung zuge-
sandter Tickets oder Wertmarken verantwortlich. Sollten Ticketrohlinge verloren
gehen, informieren sie die VVS GmbH unverziglich. Die Unternehmen haften
fur den schuldhaften Verlust von Tickets in H6he ihres tariflichen Nennwerts. Es
wird daher der Abschluss einer entsprechenden Versicherung empfohlen. Er-
kenntnisse Uber gefalschte oder unrechtmafig erworbene Tickets geben die Un-
ternehmen der VVS GmbH ebenfalls zeitnah bekannt.

Spatestens zwei Monate nach einer Tarifanderung liefern die Unternehmen ihre
nicht verkauften Wertmarken und den Ticketbestand an die VVS GmbH zurlck.
Andernfalls ist die VVS GmbH berechtigt, in begrindeten Fallen den vollen Ti-
cketwert der nicht zurtck gelieferten Tickets in Rechnung zu stellen.

Verkauf in den In Linienbussen werden mindestens die Tickets des Gelegenheitsverkehrs, also
Fahrzeugen EinzelTickets, KurzstreckenTickets, 4erTickets und TagesTickets sowie die Ti-
(Sortiment) ckets des BW-Tarifs, inklusive Metropol-, Baden-Wiurttemberg-Tickets, verkauft.

Ausnahmen von diesen Regelungen kdénnen fur Ruf- und Linientaxis sowie fur
reine Schulerfahrten in Absprache mit dem Landkreis und der VVS GmbH zuge-
lassen werden.

Im Schienenverkehr kann auf den Verkauf im Fahrzeug verzichtet werden, wenn
der Fahrscheinerwerb fiir Gelegenheitskunden an allen Haltestellen erméglicht

wird.
Verkauf in den Linienbusse werden mit den im VVS aktuell notwendigen Verkaufs- und Kontroll-
Fahrzeugen geraten (personalbediente Fahrscheindrucker, Entwerter, Barcode- und e-Ti-
(Technik) cket-Lesegerate) ausgestattet. Ausnahmen sind nur kurzfristig fir den Ausfall

der im Linienverkehr eingesetzten Fahrzeuge oder der Verkaufsgerate maoglich.
In diesen Fallen werden der Verkauf und die Entwertung mittels Notfahrscheinen
und Handstempel sichergestellt. Auch fir einzelne tarifiche Sonderangebote
kénnen in Absprache mit der VVS GmbH Notfahrscheine (Blockverkauf) zum
Einsatz kommen. Ausnahmen von diesen Regelungen kénnen fiur Ruf- und Lini-
entaxis sowie flr reine Schilerfahrten in Absprache mit dem Landkreis und der
VVS GmbH zugelassen werden.

Im Schienenverkehr erfolgt der Ticketverkauf an Ticketautomaten, die in der Re-
gel an allen Haltestellen aufgestellt sind. Dort miissen mindestens samtliche Ti-
ckets des Gelegenheitsverkehrs zu erwerben sein. Entwerter sind in den Fahr-
zeugen oder auf den Bahnsteigen zulassig. In Abstimmung mit dem Landkreis
und der VVS GmbH kann im Ausnahmefall auch alternativ die Installation von
Ticketautomaten in den Fahrzeugen zugelassen werden. In diesem Fall sind
auch die Entwerter zwingend dort zu installieren.

Verkauf an Haltestellen des Schienenverkehrs sind grundséatzlich mit Fahrausweisautoma-
Haltestellen ten ausgestattet, wenn in den Fahrzeugen kein Fahrscheinverkauf stattfindet.
Zur Stabilisierung der Betriebsablaufe im Busverkehr wird zudem empfohlen,
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Bushaltestellen mit einem Aufkommen von mehr als 200 Gelegenheitskunden
an Normalwerktagen ebenfalls mit Fahrausweisautomaten auszustatten.

Beseitigung von = Geratestérungen in den Fahrzeugen werden mdéglichst kurzfristig, spatestens je-

Geratestorun- doch vor dem néachsten Einsatztag behoben. Hierfur wird eine Reserve- oder

gen Ersatzteilhaltung in geeignetem Umfang vorgesehen. Stérungen stationarer Ver-
kaufsgerate werden innerhalb von 24 Stunden beseitigt.

Fahrausweis- Die Einnahmesicherung ist Aufgabe der Verkehrsunternehmen. Die Tickets wer-

kontrolle den auferhalb des Schienenverkehrs beim Zustieg durch den Fahrer sowie

stichprobenartig im Fahrzeug durch das Prifpersonal kontrolliert. Durch den Ein-
satz von Fahrausweisprifern sind im Linienbusverkehr mindestens 1 % der vom
Verkehrsunternehmen beférderten Fahrgaste (Prifquote) zu prifen. Im Laufe
eines Quartals hat das Verkehrsunternehmen die Fahrausweispriifungen gleich-
maRig Uber alle Linien und Uber alle Betriebszeiten und Wochentage zu vertei-
len. Im Schienenverkehr erfolgt die Kontrolle ausschlieflich durch das Prufper-
sonal.

Auch die VVS GmbH ist grundséatzlich berechtigt, durch eigenes oder beauftrag-
tes Personal unangekindigte Fahrausweisprifungen durchzufihren.

Erhohte Beférderungsentgelte, die von Fahrgasten ohne giiltiges Ticket erhoben
werden, verbleiben beim jeweiligen Veranlasser der Prifung.

Meldepflicht Die Verkehrsunternehmen melden der VVS GmbH monatlich ihre Ticketverkaufe
und die dabei erzielten Fahrgeldeinnahmen. Diese Meldungen erfolgen bis zum
20. Tag des jeweiligen Folgemonats in einem von der VVS GmbH vorgegebenen
Format.

Die Verrechnung der Einnahmen-Meldungen mit dem Anspruch des Verkehrs-
unternehmens auf Zuweisungen aus der Allgemeinen Vorschrift erfolgt bis zum
30. Tag des Folgemonats, der kassenmafige Ausgleich danach innerhalb von
14 Tagen. Die Jahresabrechnung wird bis spatestens zum 15.03. des Folgejah-
res abgeschlossen.

Elektronisches Im VVS erfolgt die Umstellung des papierbasierten Ticketvertriebs auf ein elekt-

Fahrgeldma- ronisches Fahrgeldmanagement unter Einsatz von Chipkarten fur die Kernappli-

nagement (EFM) kation-EFM-Stufe 2 des Verbands Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV), den
sog. polygoCards (siehe Kapitel 4.1.7).

Die Verkehrsunternehmen begleiten diese Umstellung konstruktiv und schlief3en
die notwendigen vertraglichen Vereinbarungen mit der VVS GmbH und eventu-
ellen Zuschussgebern ab. Die Unternehmen halten die damit verbundenen Re-
gularien des Datenaustauschs ein.

Daruber hinaus gehende vertragliche Vereinbarungen zur Anwendung des VVS-Gemein-

schaftstarifs bleiben unberihrt.

6.3.2 Fahrzeugausstattung und -technik

Eine durchgangige, unternehmenstibergreifende Fahrgastinformation sorgt im Verbundgebiet
daflr, dass sich der Nahverkehr dem Kunden gegenuber als einheitliches Angebot prasentiert.
Insbesondere fir gelegentliche oder nicht ortskundige Fahrgaste werden damit verbundweit
verlassliche Informationsquellen bereitgehalten. Grundlage fiir die Anforderungen an die Ver-
kehrsunternehmen ist hierbei die VVS-Norm ,Fahrgastinformation®, die im gleichnamigen Ar-
beitskreis der VVS GmbH unter Mitwirkung von Verkehrsunternehmen erstellt wurde und kon-

tinuierlich fortgeschrieben wird.
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DarlUber hinaus mussen die im Linienverkehr eingesetzten Fahrzeuge im Zusammenspiel mit
entsprechend ausgebauten Haltestellen zur Erfullung der mit dem Behindertengleichstellungs-
gesetz (BGG) verbundenen Zielsetzungen eine weitgehende Barrierefreiheit im Verkehrsnetz
gewahrleisten (§8 Abs. 3 PBefG).

Zum Erhalt der Konkurrenzfahigkeit des OPNV gegeniiber dem Individualverkehr halt der
Landkreis die nachfolgenden Komfortmerkmale (siehe Tabelle 6-3) bei der Fahrzeugausstat-
tung fur unverzichtbar. Die Verkehrsunternehmen sind ferner dazu angehalten, durch Wahl
und Wartung ihres Fahrzeugparks das Image des OPNV als umweltfreundlicher Verkehrstra-

ger zu stutzen.

Tabelle 6-3: Anforderungen an die Fahrzeugausstattung und -technik

Niederflur Die im Linienverkehr eingesetzten Busse mussen stufenfrei betretbar sein. Aus
(Barrierefreiheit) diesem Grund setzen die Unternehmen ausschlieBlich Niederflur- oder Low-
Entry-Fahrzeuge im Linienverkehr ein. Zur bedarfsweisen Erleichterung des Ein-
und Ausstiegs ist eine manuelle Klapprampe oder eine mindestens gleichwertige
Ersatzldsung vorhanden. Zudem missen je Bus mindestens sechs Sitzplatze
vorhanden sein, die nicht auf Podesten angeordnet sind. Fir Verstarker-, Son-
der- und Ersatzfahrten kdnnen vom Landkreis Ausnahmen zugelassen werden.

Innerhalb des Fahrzeugs muss mindestens ein Mehrzweckbereich, der zwei
Sondernutzungsflachen — z.B. fur Rollstihle, Kinderwagen oder Rollatoren — um-
fasst, bereitgestellt werden bzw. vorhanden sein.

Klimaanlage Im Linienverkehr werden Fahrzeuge mit Klimatisierung gemaf VDV Schrift
236/1 (Fahrerplatz und Fahrgastraum) eingesetzt. Fir Verstarker-, Sonder- und
Ersatzfahrten kdnnen vom Aufgabentrager Ausnahmen zugelassen werden.

Antrieb Neu zu beschaffende Linienbusse werden mit energiesparenden und emissions-
armen Antrieben entsprechend den geltenden Vorschriften ausgestattet.

Sie haben diesbeziliglich mindestens die Anforderungen der EU-Verordnung
(EG) Nr. 661/2009 vom 13. Juli 2009, der UN-Regelung UN/ECE R107 sowie,
soweit vorhanden, die Vorgaben ggf. gliltiger Luftreinhalteplane und Umweltzo-
nenregelungen zu erflllen. Zukinftig ist auch die Richtlinie (EU) 2019/1161
(,Clean Vehicle Directive®) mindestens einzuhalten. Diese wird allerdings noch
in bundesdeutsches Recht tibernommen.

Anzeige von Auf jedem Fahrzeug ist die Liniennummer vorne, hinten und an der rechten Fahr-
Fahrtziel und zeugseite ersichtlich, damit wartende Fahrgaste ankommende Fahrzeuge
Liniennummer schnell identifizieren kénnen. Zusatzlich wird das Fahrtziel vorne und an der

rechten Fahrzeugseite angezeigt. Einzelheiten werden in den ,Normen Fahrgas-
tinformation® des VVS geregelt.

Bei Ruf- oder Linientaxis reicht die Anzeige der Liniennummer in einer Grof3e
von mindestens 10 cm an der Vorderseite aus.

Ankiindigung Haltestellen werden rechtzeitig vor dem Halt optisch und akustisch angekiindigt.
der Haltestellen  Dieser Service ist auch im Hinblick auf die vom Gesetzgeber geforderte Barrie-
refreineit des OPNV notwendig. Zur besseren Verstandlichkeit werden fiir die
akustische Ankliindigung der Haltestellen automatische Ansagen verwendet. Die
Busse verfiigen Uber TFT-Monitore zur Anzeige der nachsten Haltestellen, die
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an der nachsten Haltestelle auch Anschluss-Verbindungen in Echtzeit wiederge-
ben. Es genugt dabei die Darstellung des eigenen Linienverlaufs (mindestens 4
Folgehaltestellen). Details hierzu sind in den ,Normen Fahrgastinformation® des
VVS enthalten.

In einem Solofahrzeug ist mindestens eine Anzeige vorhanden, die ausschliel3-
lich der Fahrgastinformation dient. In Gelenkbussen werden zwei Anzeigen, da-
von eine im Bereich des Nachlaufers, bendtigt.

Im Fahrgastraum gibt es ausreichend Haltewunsch-Tasten. Eine optische An-
zeige informiert die Fahrgaste dariiber, dass der Bus an der folgenden Halte-
stelle anhalt.

Alle Fahrzeuge der im VVS kooperierenden Verkehrsunternehmen, einschliel-
lich der von ihnen beauftragten Subunternehmen, sind einheitlich an der Ein-
stiegstir mit dem Aufkleber ,Partner im VVS* gekennzeichnet. Mit Ausnahme
der ersten Tur enthalten alle Tiren (jeweils) den Aufkleber ,Einstieg nur vorne*.
Unterlagen zu Grofe und Anbringungsort der Signets sind im Handbuch ,Nor-
men Fahrgastinformation® des VVS ersichtlich. Linien- und Ruftaxis sind von die-
ser Regel ausgenommen.

Um die Fahrgaste in besonderen Situationen aktuell informieren zu kénnen, ver-
fugen die Fahrzeuge im Innenraum Uber eine Lautsprecheranlage mit Mikrofon
am Fahrerarbeitsplatz. Bei Stérung der Ansagegerate werden die Haltestellen
vom Fahrpersonal Uber das Mikrofon ausgerufen. Dartiber hinaus ist es zu ge-
wahrleisten, dass der Fahrer jederzeit mit der Leitstelle kommunizieren kann.

Uber die vorrangige Nutzung bestimmter Bereiche des Fahrzeuginnenraums in-
formieren Piktogramme. Sitzplatze in direkter Nahe zum Fahrer und im Bereich
der Turen werden als Sitzplatze fir Schwerbehinderte ausgewiesen. Sonderfla-
chen werden als Stellplatze fur Kinderwagen, Rollstihle und Fahrrader gekenn-
zeichnet. Die Inneneinrichtung soll die EU-Verordnung (EG) Nr. 661/2009%7 er-
fullen.

Sitzplatze gegen die Fahrtrichtung sind nur im Vis-a-Vis-Bereich einzurichten.

Die einzusetzenden Busse dlrfen ein Hochstalter von elf Jahren nicht Uber-
schreiten. Um diese Vorgabe effektiv zu kontrollieren, ibermitteln die Busunter-
nehmen das Datum der Erstzulassung der eingesetzten Fahrzeuge.

Far Schul-, Verstarker- oder Ersatzfahrten dirfen auch Busse mit einem Hochst-
alter von 20 Jahren eingesetzt werden.

Mit Ausnahme von Bussen im Schul-, Verstarker- und Ersatzverkehr sind aus-
schliellich Fahrzeuge mit WLAN einzusetzen. Das WLAN-Netzwerk soll einen
Namen aufweisen, der vom Fahrgast eindeutig erkannt werden kann. So sollte
beispielsweise der Name des Busunternehmens im Netzwerknamen auftau-
chen. Darlber hinaus ist innerhalb des Fahrzeugs Uber das frei zugangliche
WLAN-Netzwerk zu informieren.

Neu angeschaffte Busse, d.h. Busse, die nach der Genehmigungserteilung fir
ein Linienbindel erstzugelassen werden, sind mit USB-Ladebuchsen an allen
Zweier- und Vierer-Sitzgruppen auszustatten.

Im Bereich der Linienwege kénnen die vorhandenen Lichtsignalanlagen (LSA)
teilweise durch Fahrzeuge des OPNV beeinflusst werden. Zur Erhéhung der
Fahrplanstabilitat ist eine Nutzung der vorhandenen Mdglichkeiten verpflichtend.
Aufgrund der ggf. unterschiedlichen technischen Ausgestaltung der LSA ist das
Verkehrsunternehmen Uber die entsprechend ausgestatteten LSA durch die
Landkreise, Stadte und Gemeinden zu informieren. Daruber hinaus ist die zum

37 Verordnung (EG) Nr. 661/2009 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 13.07.2009 Uber die Typgenehmigung von
Kraftfahrzeugen, Kraftfahrzeuganhangern und von Systemen, Bauteilen und selbststandigen technischen Einheiten fir diese
Fahrzeuge hinsichtlich ihrer allgemeinen Sicherheit
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Einsatz kommende Technik mit den jeweiligen Landkreisen, Stadten und Ge-
meinden abzustimmen. Zudem sind die technischen Voraussetzungen in den
Fahrzeugen zu schaffen.

Automatische Entsprechend der Allgemeinen Vorschrift der Region Stuttgart ist die Fahrgast-

Fahrgastzahl- nachfrage auch von den Verkehrsunternehmen kontinuierlich selbst mittels au-

systeme (AFZS) tomatischer Fahrgastzahlsysteme (AFZS) zu erfassen. Deshalb sind die Fahr-
zeuge im Rahmen der wettbewerblichen Vergabeverfahren mit AFZS auszuris-
ten. Die Zahldaten sind in das vom VVS betriebene Hintergrundsystem einzu-
speisen (siehe auch Kapitel 6.3.6, Tabelle 6-7 ,Ermittlung und Weitergabe von
Zahldaten®).

Neben diesen Merkmalen und Anforderungen bleiben die sonstigen Bestimmungen der BO-
Kraft®® bezliglich der Fahrzeugausstattung unberiihrt. Die Ausflihnrungen zum Verkehrsmittel
Bus gelten mit Ausnahme des Aspekts ,Niederflur‘ sowie der ,AuReren Kennzeichnung der
Fahrzeuge® (jeweils) entsprechend auch flr Schienenfahrzeuge. Die Hohe des Fahrzeugbo-
dens ist hier auf die Systemhdhe der Bahnsteige abzustimmen. Bei Zweirichtungsfahrzeugen
sind Liniennummer und Fahrtziel auch auf der linken Fahrzeugseite anzuzeigen. Zudem ent-

fallt eine Anbringung des Aufklebers ,Einstieg nur vorne*.

6.3.3 Haltestellenausstattung

Insbesondere flr Neu- und Gelegenheitskunden fungiert die Haltestelle als Zugangspunkt zum
offentlichen Nahverkehr. Aus diesem Grund sollen die dortigen Informationseinrichtungen
maoglichst ansprechend und die dargestellten Informationen aktuell und umfassend sein. Die
Verkehrsunternehmen wirken hier aktiv an der Aufrechterhaltung eines attraktiven und ver-
bundeinheitlichen Auftritts des offentlichen Nahverkehrs an seinen Zugangsstellen mit. Sie
verhalten sich kundenorientiert und informieren dort auch Uber die Angebote anderer Ver-
kehrsmittel oder anderer Verkehrsunternehmen. Dies gilt insbesondere flr Verknlpfungs-
punkte und gemeinsam bediente Haltestellen. Den Unternehmen steht es allerdings frei, diese
Aufgabe an andere Unternehmen zu delegieren oder hierfir, z. B. in Kooperation mit anderen
Verkehrsunternehmen, eigenstandige Organisationsformen zu schaffen. Die grundlegenden

Anforderungen an die Haltestellenausstattung werden nachfolgend in Tabelle 6-4 dargestellt:

Tabelle 6-4: Anforderungen an die Haltestellen

Kennzeichnung Bushaltestellen werden durch das Zeichen 224 StVO (,H®) gekennzeichnet.

Beschilderung Auf dem Haltestellenschild sind — neben dem Zeichen 224 StVO — der Haltestel-
lenname, die VVS-Tarifzone und die dort bedienenden Linien mit Liniennummer
und Linienwegbeschreibung aufgefiihrt. Die Detailgestaltung ist in den ,Normen
Fahrgastinformation“ des VVS beschrieben. Sollten sich Anderungen an den Li-
niennummern oder Linienverlaufen ergeben, sind die Haltestellen mit einer Frist
von einer Woche auf den aktuellen Stand zu bringen.

38 Verordnung Uber den Betrieb von Kraftfahrunternehmen im Personenverkehr vom 21.06.1975 (BGBI. | S. 1573), die zuletzt
durch Artikel 483 der Verordnung vom 31.08.2015 (BGBI. | S. 1474) geandert worden ist (BOKraft)
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Informations- Im Bereich der Haltestelle ist in Blickhéhe eine Vitrine fur Aushangfahrplane, der
vitrine Tarifinformation und dem Umgebungsplan (Stadtplanausschnitt) angebracht.

Die Montage kann dabei am Haltestellenmast, im Fahrgastunterstand oder an
benachbarten Bauwerken erfolgen. Die GréRe der Vitrinen richtet sich nach der
Anzahl der Linien, die an der jeweiligen Haltestelle abfahren. Dabei kommen die
VVS-weit einheitlichen, modulartig aufgebauten Aushangvitrinen mit Platz fur 4
oder 6 DIN A4-Aushange zum Einsatz. An VerknlUpfungspunkten oder an Halte-
stellen mit vielen bedienenden Linien kénnen auch DIN AO-Vitrinen erforderlich
werden. Naheres ist in den ,Normen Fahrgastinformation“ des VVS geregelt.
Beim Anbringen der Informationsvitrinen ist darauf zu achten, dass diese auch
fur in ihrer Mobilitat eingeschrankte Personen sichtbar sind.

Dynamische An zentralen Haltestellen oder Haltestellen mit hohem Fahrgastaufkommen kann

Anzeigen die Ausstattung mit dynamischen Informationsanzeigen (DFI) sinnvoll sein. De-
ren Installation und Unterhaltung ist grundsatzlich durch vertragliche Vereinba-
rungen mit dem Verkehrsunternehmen, der Markungsgemeinde und der VVS
GmbH zu regeln. Darstellung und Inhalte der DFI ist in den ,Normen Fahrgast-
information® festgelegt.

Soweit ein Verkehrsunternehmen die Zustandigkeit fir eine Haltestelle von ei-
nem anderen Verkehrsunternehmen tUbernimmt, werden im Interesse der Kun-
den sowie zum Schutz von Fordermitteln dem neu hinzukommenden Verkehrs-
unternehmen auch die zugehorigen vertraglichen Verpflichtungen tGbertragen.

Instandhaltung Die Betreuung und Unterhaltung der Haltestellen wird in Absprache mit der VVS
und Pflege GmbH geregelt. An den Haltestellen sind die Verkehrsunternehmen fir die Infor-
mationsvitrinen und die Ausstattung der Haltestellen mit Informationsmedien zu-
standig. An Haltestellen, an denen Linien mehrerer Verkehrsunternehmen ver-
kehren, wird die Zustandigkeit durch den Aufgabentrager im Zuge der linienbln-
delspezifischen Vorabbekanntmachung bzw. der Vergabeunterlagen geregelt.
Bei Haltestellen die neu hinzukommen und von mehreren Verkehrsunternehmen
angefahren werden, richtet sich die Zustandigkeit nach der Bedienungshaufig-
keit, soweit nicht eine andere Zuordnung (z. B. Bedienungsgebiet, Nahe zum
Betriebshof) zweckmaRiger erscheint und zwischen den Verkehrsunternehmen
vereinbart ist. Die Instandhaltung und Pflege der Haltestellenmdblierung (Unter-
sténde, Sitzmdglichkeiten, Haltestellenmast, ...) liegt in der finanziellen Verant-
wortung der zustandigen Kommune bzw. des zusténdigen Stralenbaulasttra-

gers.
Informations- Die Aushangmaterialien werden von der VVS GmbH gedruckt und laminiert oder
inhalte auch digital, z.B. fr die Erstellung von Komplettaushangen, zur Verfugung ge-

stellt. Sowohl zum Fahrplanwechsel als auch bei unterjahrigen Anderungen der
Aushangmaterialien tauschen die Verkehrsunternehmen die Aushange spates-
tens bis zum Gultigkeitsbeginn der neuen Aushange aus. Der Austausch soll
jedoch friihestens eine Woche vor dem Gililtigkeitsbeginn starten. Gleicherma-
Ren ist mit Anderungen bei der Linien- und Haltestellenbeschilderung zu verfah-
ren.

In Abstimmung mit den Verkehrsunternehmen kann die VVS GmbH eigenstan-
dig Anpassungen an Informationselementen der Haltestelle vornehmen, insbe-
sondere dann, wenn diese nicht den geltenden ,Normen Fahrgastinformation®

entsprechen.
Haltestellen- Haltestellen haben zur Erleichterung der lokalen Identifikation einen eindeutigen
namen und leicht verstandlichen Haltestellennamen, dabei sind innerhalb des Gebiets

der VVS GmbH Regeln zu beachten. Details sind in den ,Normen Fahrgastinfor-
mation“ des VVS dargelegt. In jedem Fall ist bei der Benennung von Haltestellen
eine Abstimmung mit der VVS GmbH notwendig.

Bestehende Haltestellen werden nur dann umbenannt, wenn es dem Fahrgast
bessere Information und Orientierung bietet.
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Schadens- Damit sich Fahrgaste an den Haltestellen zurechtfinden und wohlfiihlen, sollen
freiheit Beschadigungen, z. B. Farbschmierereien, innerhalb einer Woche entfernt wer-

den. Gleiches gilt fur den Ersatz zerstdrter oder gestohlener Informationseinrich-
tungen. Eventuelle Ersatzaushange werden von der VVS GmbH gestellt. Die
Reinigung von Haltestellen erfolgt regelmalig im Rahmen der jeweiligen Zustan-
digkeit.

Die Beseitigung von Schaden an der Haltestellenméblierung liegt in der finanzi-
ellen Verantwortung der zustandigen Kommune bzw. des zustandigen Baulast-
tragers. Durch Vandalismus und/oder auf andere Weise anonym entstandene
Schaden werden von der finanziell verantwortlichen Stelle zur Anzeige gebracht.

Die Beseitigung von Schaden an dynamischen Anzeigen ist durch die jeweiligen
vertraglichen Vereinbarungen mit den Betreibern geregelt.

Anpassung der Machen Linienanderungen eine Anpassung der Informationsausstattung not-

Ausstattung wendig, ist das zustandige Verkehrsunternehmen (gemaf der Regelung durch
den Landkreis in der Vorabbekanntmachung bzw. in den Vergabeunterlagen) in
der Pflicht, die Informationsausstattung anzupassen.

Neben diesen Merkmalen und Anforderungen bleiben die sonstigen Bestimmungen des
PBefG und der BOKraft bezuglich der Haltestellenausstattung unberihrt. Die Ausfiihrungen
zum Verkehrsmittel Bus gelten, mit Ausnahme der Aspekte ,Kennzeichnung“ und ,Beschilde-

rung®, entsprechend auch fir Schienenverkehre.

6.3.4 Unternehmensiibergreifende Zusammenarbeit, Dateniibermittlung und Beteili-
gung

Das offentliche Verkehrsangebot im Verbundraum soll sich dem Nutzer als Komplettangebot
prasentieren, bei dem die einzelnen Akteure abgestimmt miteinander agieren. Dies erfordert
eine vertrauensvolle Zusammenarbeit zwischen den Verkehrsunternehmen, aber auch zwi-
schen Unternehmen, Aufgaben- und Finanzierungstragern sowie der Verbundgesellschaft.
Die sinnvollerweise bei der Verbundgesellschaft konzentrierten, Gbergeordneten Aufgaben
kénnen von dort nur dann mit Erfolg durchgefihrt werden, wenn die notwendigen Grundla-
geninformationen zur Verfligung gestellt werden. Tabelle 6-5 kdnnen nachfolgend die Anfor-
derungen an die unternehmensubergreifende Zusammenarbeit, die Datentbermittiung und die

Beteiligung entnommen werden:

Tabelle 6-5: Anforderungen an unternehmenslibergreifende Zusammenarbeit, Dateniibermittlung und Beteiligung

Abstimmungs- Die Verkehrsunternehmen stimmen die Einflihrung neuer oder die Anderung be-
pflicht bei stehender Haltestellen- und Linienbezeichnungen mit der VVS GmbH ab, um
Namen und eine durchgangige, widerspruchsfreie Fahrgastinformation zu gewahrleisten.
Nummern

Informations- Die erbrachten Leistungen im Linienverkehr, inklusive der regelmafigen Verstar-
pflicht beim kerleistungen, werden vollumfanglich und kostenfrei dem Landkreis und der VVS

Leistungsange- = GmbH gegenuber offengelegt. Ebenso besteht eine Mitteilungspflicht fur Veran-
bot derungen im Fahrplanangebot — auch fir solche geringfligiger Natur.
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Neben den Fahrplandaten, die die VVS GmbH fur die Fahrgastinformation, das
Monitoring der Betriebsleistungen sowie die Planung von Verkehrserhebungen
nutzt, werden dort auch Geographiedaten (Fahrtrouten, Lage von Haltestellen)
benotigt. Die Verkehrsunternehmen stellen diese Informationen der VVS GmbH
zeitgerecht zur Verfigung. Wegen der flachendeckenden Aktualisierung der In-
formationsangebote anlasslich des Fahrplanwechsels erhalt das Unternehmen
hierfir von der VVS GmbH vorab einen Terminplan. Unterjahrige Veranderun-
gen werden spatestens 14 Tage vor der Inkraftsetzung mitgeteilt. Die VVS
GmbH verdffentlicht die Daten in ihren Printmedien (Aushangfahrplane, Fahr-
planblcher, Minifahrplane, Stadtplanausschnitte, Verkehrslinienplane) und in
der Elektronischen Fahrplanauskunft (EFA) im Internet, auf stationaren elekitro-
nischen Abfahrtstafeln (u.a. DFI, DFI Light) oder auf mobilen Endgeraten.

Fur den Fahrplanwechsel werden den Verkehrsunternehmen Ausdrucke der
Fahrplandaten aus dem laufenden Fahrplan zur Verfigung gestellt. In diesen
Tabellen heben die Unternehmen alle Anderungen besonders hervor und iiber-
mitteln diese der VVS GmbH. Dies gilt auch fur den Fall, dass Fahrplandaten per
Datenschnittstelle zur Verfigung gestellt oder von den Unternehmern per Web-
Zugriff selbst in das VVS-Fahrplanerfassungssystem (DIVA) eingegeben wer-
den. Zusétzlich informieren die Unternehmen tiber Neuerungen und Anderungen
bezlglich der Lage von Haltestellen — z. B. durch Einzeichnen in einer Karte.

Die Grunde flr Fahrplananderungen (sowohl zum Fahrplanwechsel als auch un-
terjahrig) werden der VVS GmbH rechtzeitig mitgeteilt, um die Anderungen im
Internet und Uber Pressemeldungen kommunizieren zu kénnen.

Fir die Nahverkehrsplane geben die Verkehrsunternehmen auf Anfrage tber die
Anzahl der in einem oder mehreren Teilnetzen eingesetzten Fahrzeuge insge-
samt sowie ggf. nach Merkmalen gegliedert Auskunft.

Ermittlung und Echtzeitdaten sind auf der Basis von Umlaufdaten zur Prognose von Folgefahr-

Weitergabe von  ten zu erzeugen. Dabei liegen die Umlaufdaten auf den Systemen der VVS-

Echtzeitdaten GmbH, kénnen jedoch von den Verkehrsunternehmen selbst verwaltet werden.
Die Echtzeitdaten sind zudem an Drittanbieter (z.B. Google) weiterzuleiten. So-
fern die Verkehrsunternehmen Uber Echtzeitdaten verfligen, werden diese kos-
tenlos Uber die definierten Schnittstellen gemafl VDV-Schriften 453 und 454 be-
reitgestellt.

Die Ist-Abfahrtszeiten der Verkehrsmittel werden in den Auskunftsmedien des
VVS veroffentlicht. In Absprache mit der VVS GmbH stellen die Verkehrsunter-
nehmen sicher, dass die technischen Voraussetzungen fiur die Ermittlung von
Echtzeitdaten in den Fahrzeugen gegeben sind.

Ereignis- Informationen zu geplanten Fahrplananderungen, einschlief3lich der Baustellen
Management- mit Auswirkungen auf den Betrieb sowie Verstarkungen bei GroRveranstaltun-
System (EMS) gen, und alle Betriebsstérungen werden von den Verkehrsunternehmen im Er-

eignis-Management-System (EMS) der VVS GmbH bereitgestellt, damit die Kun-
den Uber Push-Dienste, Apps, Internet und E-Mail informiert werden kénnen.
Dieser Service wird mindestens wahrend der Ublichen Birozeiten (von etwa
09:00 Uhr bis 17:00 Uhr) angeboten. Die Verkehrsunternehmen sind verpflichtet
ihre Meldungen selbst einzugeben und werden hierfir entsprechend von der
VVS GmbH geschult. EMS-Meldungen befreien allerdings nicht von der Ver-
pflichtung, zusatzlich auch die betroffenen Fahrplane aktuell zu halten, sodass
Fahrplanabfragen von Fahrgésten zu korrekten Ergebnissen fihren.

Perspektivisch sollen auch elektronische Fahrgastinformationsanzeiger (DFI) di-
rekt aus dem EMS versorgt werden.

Anschluss- Im Zu- und Abbringerverkehr mit Bussen werden in betrieblich vertretbaren
sicherung Grenzen Anschliisse an (ibergeordnete OPNV-Verkehrslinien (Regionalzugver-
kehr, S-Bahnlinien, Stadtbahnlinien, im Regionalverkehr auch zu Buslinien) si-
chergestellt. Insbesondere im Spatverkehr wird der Anschluss-Sicherung héhere
Prioritat als der Plnktlichkeit eingeraumt. Soweit Buslinien in Anschlussknoten
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mit Buslinien anderer Verkehrsunternehmen planmafig verknlpft sind, werden
Fahrplandnderungen mit dem Landkreis und der VVS GmbH abgestimmt.

Die abgestimmten Standards zur Anschlusssicherung missen umgesetzt wer-
den. Durch die RBL-Systeme und den verkehrsmittellibergreifenden Austausch
der Ist-Daten sind die grundlegenden technischen Voraussetzungen geschaffen,
eine Bahn-Bus- (bzw. Bus-Bus-) Anschlusssicherung durchzufihren. Diese
technischen Mdéglichkeiten sind zwingend zu nutzen. Die Busunternehmen Uber-
prufen darliber hinaus, ob die Fahrer die Vorgaben zur Anschlusssicherung um-
setzen, sodass eine hohe Verlasslichkeit hergestellt werden kann.

Weiterentwick- Die Verkehrsunternehmen sind kontinuierlich aufgerufen, Vorschlage zur Opti-

lung des mierung ihrer Linienverkehre zu entwickeln. Auch sollen sie Planungsvorschlage

Verkehrsnetzes @ des Landkreises oder der VVS GmbH hinsichtlich der Umsetzbarkeit bewerten
und ggf. Alternativen hierzu benennen. Dies schlie3t insbesondere die Priifung
vorgeschlagener Fahrwege und Fahrzeiten ein.

Mitwirkung bei Zur Abschatzung lokaler Erléssituationen sind im Einzelfall Daten von Fahraus-
Erlésberechnun- weisverkdufen auf bestimmten Linien oder an bestimmten Automaten zu ggf.
gen eingegrenzten Zeitbereichen notwendig. Bei Bedarf stellen die Unternehmen sol-

che Informationen dem Landkreis und der VVS GmbH zur Verfigung.

6.3.5 Kundenservice und kundenwirksame Qualitat

Auch bei der Anwendung des Verbundtarifs bleiben die Verkehrsunternehmen die direkten
Vertragspartner der Fahrgaste. In den Verkaufsstellen und vor allem in den Fahrzeugen haben
sie zudem direkten Kontakt mit den Kunden. Sie pragen deshalb entscheidend das Bild des
offentlichen Nahverkehrs im Verbundgebiet und somit auch dessen Wahrnehmung durch die
Fahrgaste. Es ist daher unverzichtbar, dass die Verkehrsunternehmen durch ein qualitativ
hochwertiges Beférderungsangebot und ein serviceorientiertes Verhalten im Umgang mit den
Kunden die insgesamt hohe Wertschatzung des OPNV im Landkreis Esslingen sowie im ge-
samten Verbundraum festigen und ausbauen. Die Anforderungen an den Kundenservice wer-

den nachfolgend in Tabelle 6-6 aufgezeigt:

Tabelle 6-6: Anforderungen an den Kundenservice

Kontaktmoglich- Die Verkehrsunternehmen sind fiir ihnre Kunden montags bis freitags mindestens
keit wahrend der Ublichen Birozeiten (von etwa 09.00 Uhr bis 17.00 Uhr) telefonisch
erreichbar. Fundsachen kénnen im gleichen Zeitraum abgeholt werden.

Die Unternehmen veroffentlichen zudem eine E-Mail- und Postadresse, Uber die
Fahrgaste sich schriftlich an das Unternehmen wenden kénnen. Insofern keine
E-Mail-Adresse veroffentlicht wird, bieten sie einen elektronischen Zugangska-
nal an, z. B. Uber die Website des Unternehmens.

Umgang mit An- = Auf Kundenschreiben, sowohl auf Anfragen als auch auf Beschwerden, soll in-

regungen und nerhalb von zwei Wochen nach Posteingang mit der abschlieRenden Beantwor-

Beschwerden tung oder per Zwischenbescheid reagiert werden. Die Beantwortung erfolgt in
der Regel durch das betroffene Busunternehmen. Bei Anregungen und Be-
schwerden grundsatzlicher oder netzlibergreifender Art Gbernimmt der VVS
nach Weiterleitung des Schreibens die Beantwortung.
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Servicetelefonnummern des Busunternehmens und des VVS werden, geman
,Normen Fahrgastinformation“ des VVS, an der Haltestelle deutlich sichtbar an-

gebracht.
Internet- In der Regel verfligen die Verkehrsunternehmen uber eigene Internetprasenzen
prasenzen fur die Kundeninformation und werbliche Zwecke. Zur Gewahrleistung der Aktu-

alitat der Fahrgastinformation wird dabei sichergestellt, dass fiir die unterneh-
mensubergreifenden Informationsbestandteile (z. B. Liniennetze, Tarife, ...) auf
den Internetauftritt des VVS (www.vvs.de) zurtickgegriffen wird.

Fahr- und Ver- Mitarbeiter mit Kundenkontakt zeichnen sich durch

kaufspersonal hofliches, freundliches und respektvolles Auftreten,

kundenorientiertes Verhalten,

gute Deutschkenntnisse,

gute Tarifkenntnisse,

lokale Netzkenntnisse

die Kenntnis betrieblicher Besonderheiten (u. a. Veranstaltungsverkehre,
Stérungsmanagement, Notfallplane)

aus. Die OPNV-spezifischen Kenntnisse werden durch Schulungen regelmaRig
aufgefrischt.

Mitarbeiter im Fahrdienst fihren wahrend ihres dienstlichen Einsatzes den VVS-
Prospekt , Tickets und Preise“ sowie die Fahrplane der Landkreise, in denen ihr
Fahrzeug unterwegs ist, in der jeweils aktuellen Fassung mit. Diese Mitarbeiter
werden auch im Umgang mit mobilitatseingeschrankten Personen geschult.

AuBenwerbung Die Einbeziehung der Fahrzeugscheiben in die AulRenwerbung erschwert den
Blick in das Fahrzeug sowie aus dem Fahrzeug heraus und mindert damit die
Beférderungsqualitat fir die Fahrgaste. Aus diesem Grund ist eine Werbefla-
chenbelegung der Fenster von maximal 10 % gestattet. Von einer Beklebung der
Fenster, die tUber diesen Wert von 10 % hinausgeht, ist abzusehen. Gegen die
Ausdehnung der AuRenwerbung auf das Heckfenster bestehen keine grundsatz-
lichen Einwande.

Eventuelle AuBenwerbung wird so gestaltet, dass die Erkennbarkeit der Zu-
gange sowie der Bedienelemente (Turoffner) auch fir sehbehinderte Personen
gewabhrleistet ist.

Innenraum Die Beleuchtungssituation im Innenraum der Fahrzeuge soll jederzeit auf allen
Platzen das Lesen ermdglichen. Die Sicht des Fahrers darf jedoch durch die
Innenbeleuchtung nicht beeintrachtigt werden. Die Sicherheit der Fahrgaste und
des Personals ist bei einer Abwagung héher einzustufen.

Werbeplakate oder Informationsaufkleber in den Fahrzeugen werden auf3erhalb
der Seitenscheiben angebracht. Ausgenommen hiervon sind Piktogramme fir
die vorrangigen Innenraumnutzungen oder fiir Notfalleinrichtungen.

Beschallung Eine Beschallung der Fahrgaste erfolgt ausschlieRlich im Rahmen der Fahrgas-
tinformation. Fir besondere Verkehrsangebote kann nach Absprache mit dem
Landkreis eine Musikbeschallung gestattet werden. Hierfir ist jedoch eine Be-
freiung von Vorgaben der BOKraft erforderlich.

Sauberkeit der Die Verkehrsunternehmen gewahrleisten die Sauberkeit der Fahrzeuge innen
Fahrzeuge wie auen. Der Innenraum ist dann als sauber anzusehen, wenn

eventuell vorhandene Abfallbehalter noch aufnahmefahig sind,

sich auf und zwischen den Sitzen sowie am Boden kein Mdll befindet,
Sitzflachen nicht verschmutzt sind,

der Boden frei von Getranke- oder Essensresten ist und

keine Ublen Gerliche vorhanden sind.
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Beschadigungen werden innerhalb von zehn Werktagen repariert; eventuelle
Unfallgefahren werden jedoch sofort nach der Entdeckung beseitigt. Farb-
schmierereien sollen schnellstmoglich, spatestens jedoch innerhalb einer Woche
entfernt werden.

Dartber hinaus gehende Vereinbarungen oder Zielsetzungen zum Kundenservice bleiben un-

berihrt.

6.3.6 Verkehrserhebungen

Um Daten fur Netzplanungen und zur Einnahmeaufteilung zu gewinnen, fihrt die VVS GmbH

oder von ihr Beauftragte routinemafig oder aufgrund besonderer Anforderungen Erhebungen

in allen Bussen und Bahnen im Verbundgebiet durch. Die Verkehrsunternehmen unterstutzen
die VVS GmbH bei dieser Tatigkeit. Bei Verkehrserhebungen sind dabei die in Tabelle 6-7

dargestellten Anforderungen mindestens einzuhalten:

Tabelle 6-7: Anforderungen an Erhebungen

Merkmal Anforderung ‘

Duldung von
Erhebungen

Unentgeltliche
Beforderung
von Erhebungs-
personal

Ermittlung und
Weitergabe von
Zahldaten

Unterstiitzung
bei der
Aufklarung von
Implausibilitaten

Verkehrserhebungen der VVS GmbH an Haltestellen und in den Fahrzeugen
werden von den Verkehrsunternehmen sowie deren Auftragsunternehmen ge-
duldet und unterstltzt. Dies gilt auch fir Linienabschnitte aulRerhalb des Ver-
bundgebiets, die zur validen Erfassung des ein- und ausbrechenden Verkehrs in
die Erhebungen einbezogen werden missen. Bei der Erhebungsplanung unter-
stlitzen die Unternehmen die VVS GmbH bei Bedarf durch Offenlegung betrieb-
licher Daten und Besonderheiten. Dies gilt — auf begriindete Anforderung hin —
auch fir Fahrzeugumlaufe.

Erheber der VVS GmbH mit gultigem Zahlerausweis werden unentgeltlich in den
Bussen und Bahnen der Verkehrsunternehmen auf den das VVS-Gebiet bertih-
renden Linienverkehren, ggf. auch Uber die Verbundgrenze hinweg, beférdert.

Entsprechend der Allgemeinen Vorschrift der Region Stuttgart ist die Fahrgast-
nachfrage auch von den Verkehrsunternehmen kontinuierlich selbst mittels
AFZS zu erfassen. Die Zahldaten sind in das vom VVS betriebene Hintergrund-
system einzuspeisen. Der Einsatz der Zahlfahrzeuge erfolgt innerhalb des vom
VVS vorgegebenen Rahmens mit dem Ziel der bestmdglichen Umsetzung der
dort konzipierten Erhebungsstrategie. Die Verkehrsunternehmen stellen notwen-
dige Messfahrten auch fiir die Betriebsleistungen sicher, die ggf. von Auftrags-
unternehmern erbracht werden (siehe Kapitel 6.3.2).

Um Erhebungsergebnisse zu plausibilisieren, benétigt die VVS GmbH in Einzel-
fallen Daten zu Ticketverkdufen, die sich auf bestimmte Linien, Automaten
und/oder Zeitabschnitte beziehen. Bei Bedarf stellen die Verkehrsunternehmen
diese Daten zur Verfligung. Darlber hinaus unterstiitzen die Verkehrsunterneh-
men die VVS GmbH bei der Ursachenforschung, falls Erhebungen zu nicht plau-
siblen Ergebnissen fihren.
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6.3.7 Marketing und Offentlichkeitsarbeit

Die Kommunikation des OPNV-Angebots im Verbundgebiet als integriertes System schliel3t
auch ein koordiniertes Vorgehen bei werblichen Malinahmen ein. Hier sind von den Verkehrs-
unternehmen insbesondere die Marketingaktivitaten der VVS GmbH zu berticksichtigen und
zu unterstiitzen. Welche grundlegenden Anforderungen fiir das Marketing und die Offentlich-

keitsarbeit bestehen, kann Tabelle 6-8 entnommen werden:

Tabelle 6-8: Anforderungen an Marketing und Offentlichkeitsarbeit

Merkmal Anforderung ‘

Unterstiitzung Die Verkehrsunternehmen stellen Werbe- sowie Informationsprodukte und -me-
der VVS GmbH dien des VVS (z. B. Printprodukte und Plakate zu aktuellen Tarifinformationen,
im Rahmen der Printprodukte und Plakate der Fahrgastinformation) aktiv Uber ihre Vertriebs-
regelmaRigen wege (z. B. Fahrzeuge, Vertriebsstellen, Event / Promotion) zur Verfigung.

Kundeninforma- Die Kundenzentren und Verkaufsstellen der Verkehrsunternehmen werden mit

ek dem Aufkleber ,VVS-Verkaufsstelle“ gekennzeichnet. In allen Printmedien und
Kampagnen des Verkehrsunternehmens wird das VVS-Logo mit dem Zusatz
,Partner im Verbund® platziert.

Unterstiitzung Die Verkehrsunternehmen prasentieren Werbe- und Informationsmaterial der

der VVS GmbH VVS GmbH auf den ihnen zur Verfligung stehenden Werbe- und Informations-
im Rahmen des  flachen (z. B. in Fahrzeugen, an Haltestellen, in Printmedien, in elektronischen
allgemeinen Medien, im Fahrgastfernsehen in Zigen oder Bussen, im Eventbereich). Der
Marketings Umfang der Flacheninanspruchnahme ergibt sich aus den jeweiligen Kampag-
nen und ist mit den Verkehrsunternehmen abzustimmen. Die Uberlassung von
Werbeflachen erfolgt kostenfrei. Darliber hinaus wird der VVS GmbH die Mdg-
lichkeit eingeraumt, redaktionelle Beitrage in den verbundrelevanten Medien des
Verkehrsunternehmens zu platzieren (z. B. in Kundenmagazinen und anderen
Printprodukten, in elektronischen Medien, im Fahrgastfernsehen in den Fahrzeu-
gen). Die Inhalte werden im Rahmen des jahrlichen Marketingplanes abge-

stimmt.
Unterstiitzung Die Neuordnung von Verkehrsangeboten ist Anlass, den &ffentlichen Nahver-
der VVS GmbH kehr wieder verstarkt in das Bewusstsein der Offentlichkeit zu riicken. Der Um-
bei der Bewer- fang der werblichen Aktivitaten ist dabei von der Bedeutung der MaRnahme fiir

bung von verdn- das Verbundnetz abhangig. Die Arbeitsteilung zwischen dem jeweiligen Ver-
derten Verkehrs- kehrsunternehmen und der VVS GmbH wird deshalb in jedem Einzelfall neu ab-

angeboten gestimmt.

Marketingaktivi- = Soweit die Verkehrsunternehmen eigene Marketingmafinahmen durchfiihren,
taten des Ver- wird der Marketingplan des Unternehmens bis zum 31. Oktober eines jeden Jah-
kehrsunterneh- | res fir das Folgejahr erarbeitet und mit der VVS GmbH abgestimmt. So kann die
mens VVS GmbH die Aktivitaten der Verkehrsunternehmen in ihrer Marketingstrategie

berticksichtigen und ggf. Konflikte der Marketingansatze verschiedener Unter-
nehmen frihzeitig erkennen.

Ifresse- und Die Verkehrsunternehmen unter§tijtzen die Presse- und Offentlichkeitsarbeit der
Offentlichkeits- = VVS GmbH und teilen mdgliche Anderungen im Verkehrsangebot rechtzeitig mit.
arbeit

Uber Pressemitteilungen der Verkehrsunternehmen wird die VVS GmbH recht-
zeitig vor der Veroffentlichung informiert. Pressemitteilungen, die sowohl Ver-
kehrsunternehmen als auch den Verbund betreffen, werden rechtzeitig vorher
abgestimmt. Bei einer Veroffentlichung erhalt die VVS GmbH die Mitteilung in
Kopie. Dadurch ist die VVS GmbH auf etwaige Presseanfragen vorbereitet und
kann die Informationen ggf. Uber weitere Kanale kommunizieren. Im Gegenzug
erhalten die Verkehrsunternehmen alle Pressemitteilungen der VVS GmbH
rechtzeitig, sofern sie das jeweilige Bedienungsgebiet betreffen.
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6.3.8 Tariftreue und Sozialstandards

Im Zuge eines wettbewerblichen Verfahrens von Busverkehrsleistungen, fihrt das Gebot der
Wirtschaftlichkeit dazu, dass der Landkreis als 6ffentlicher Aufgabentrager den Zuschlag dem
wirtschaftlich gunstigsten Anbieter erteilt. Um dabei eine Wettbewerbsverzerrung durch den
Einsatz untertariflich entlohnter Beschaftigter zu vermeiden, hat das Land Baden-Wirttemberg
im Jahr 2013 das ,Tariftreue- und Mindestlohngesetz fir 6ffentliche Auftrage in Baden-W(rt-
temberg“ (Landestariftreue- und Mindestlohngesetz, LTMG) geschaffen. Weiterhin wurden
vom Sozialministerium Baden-Wirttemberg verschiedene Tarifvertrage der OPNV-Branche,
insbesondere auch der Manteltarifvertrag und der Lohntarifvertrag fir das private Omnibusge-
werbe (mit Ausnahme der Vergutungssatze fur Auszubildende) zwischen dem Verband Wurt-
tembergischer Omnibusunternehmer (WBO) und der Gewerkschaft ver.di fur reprasentativ er-
klart. Damit ist die Anerkennung dieses Tarifvertragswerks zwingende Voraussetzung fir die

Teilnahme an Vergabeverfahren des Landkreises.

Der Landkreis Esslingen erwartet, dass auch eigenwirtschaftlich tatige Verkehrsunternehmen
ihre Beschaftigten mindestens auf der Basis dieses Tarifvertrags entlohnen und dies im Rah-
men von Liniengenehmigungsverfahren nach dem PBefG durch eine verbindliche Zusicherung

bestatigt wird.
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6.4 Einzelziele beziiglich der Linienverkehre

6.4.1 Gesamter Landkreis

Der Landkreis Esslingen verfuigt bereits (iber ein umfassendes Angebot im OPNV. Ein Ziel des
Landkreises ist es daher, dieses Angebot auch kiinftig im Wesentlichen aufrecht zu erhalten.
Dariiber hinaus ist es von Bedeutung das bestehende OPNV-Angebot kontinuierlich weiterzu-
entwickeln, um die Attraktivitat des Nahverkehrs nachhaltig und langfristig zu sichern bzw. zu

verbessern.

Der Landkreis geht gemal der Grundsatze des PBefG davon aus, dass die im Nahverkehrs-
plan geforderten Verkehrsangebote eigenwirtschaftlich erbracht werden kénnen. Ist dies nicht
der Fall, sind durch den Landkreis, ggf. unter Beteiligung der profitierenden Kommunen, Be-

triebskostenzuschiisse zu leisten.

6.4.2 Vorgehensweise bei der Leistungsbeschreibung

Das Verkehrsangebot auf den Uberdrtlichen Relationen wird im Folgenden in Form von Linien-
steckbriefen dargestellt. Die Steckbriefe beinhalten die wesentlichen Leistungsmerkmale der
jeweiligen Linien in tabellarischer Form. Um moglichst umfassende Informationen zum aktuel-
len und kinftigen Leistungsspektrum der Linie wiederzugeben, erfolgt die Angabe des Ange-
botsumfangs, jeweils in Fahrtenpaaren, in den drei Kategorien ,,Status Quo (laut Fahrplan
2021)%, ,,verkehrliches Mindestniveau (Basisangebot / OPNV-Pakt)“ und ,,Ausreichende
Verkehrsbedienung®. Eine endgultige Entscheidung und Festlegung Uber das Leistungsvo-
lumen, ggf. unter Berlcksichtigung kommunaler Zubestellungen, wird erst im Vorfeld oder im

Laufe der jeweiligen Vergabeverfahren erfolgen.

Die einzelnen Kategorien werden nachfolgend anhand eines Muster-Liniensteckbriefs (siehe
Tabelle 6-9) definiert und erlautert. Insofern es fur den jeweiligen Korridor zu einzelnen Kate-
gorien keine Daten und Informationen gibt, so z.B. kein erganzender Anrufverkehr zum Einsatz
kommt, entfallt diese Kategorie flr den jeweiligen Liniensteckbrief und fehlt dementsprechend

in der jeweiligen Tabelle.

Tabelle 6-9: Muster-Liniensteckbrief

Definition / Erlduterung ‘

Liniengruppe Einzelne Liniensteckbriefe werden jeweils fir einen Korridor gebundelt. Linien,
die abschnittsweise parallel verlaufen, werden dabei zu Liniengruppen zusam-
mengefasst. Durchmesserlinien, werden teilweise in zwei Liniengruppen aufge-
teilt. In den Stadtverkehren werden Liniengruppen nur dann aufgefiihrt, wenn auf
dem jeweiligen Korridor die Standards fur verlassliche S-Bahn-Zubringer gelten.
Die weiteren Linien in Stadtverkehren werden im Rahmen einer funktionalen
Leistungsbeschreibung zusammengefasst.
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Linien In dieser Zeile werden die Liniennummern der Buslinien in der jeweils betrach-
teten Liniengruppe dargestellt. Aufgrund der Differenzierung der Liniensteck-
briefe in Liniengruppen kénnen hier auch mehrere Liniennummern aufgefuhrt
sein. (Befinden sich im jeweiligen Liniensteckbrief Linien, die nicht Bestandteil
des entsprechenden Linienblindels sind, oder blindelfreie Linien, die keinem der
12 Linienblindel des Landkreises zugeordnet werden, erfolgt hinter den Linien-
nummern des jeweiligen Steckbriefs ein Vermerk in eckigen Klammern.)

Nicht aufgeflhrt werden sog. A-Linien (z.B. Linie 816A). A-Linien sind Buslinien
der korrespondierenden Hauptlinie, die auf den Schulerverkehr angepasst sind.
Diese Differenzierung wird vorgenommen, um das Angebot auf der Hauptlinie
Ubersichtlicher zu gestalten. So enthalten beispielsweise Aushangfahrplane we-
niger FulRnoten aufgrund abweichender Linienwege. Der Landkreis strebt im
Zuge der anstehenden Neuvergabe der Linienbindel an, Schiilerfahrten mog-
lichst konsequent in A-Linien auszulagern.

Abschnitte (in Der Verlauf des Linienabschnittes wird wiedergegeben. Fir jeden Abschnitt er-
Fahrtenpaaren folgt eine Kennzeichnung, welche Linien diesen jeweils bedienen.
Mo-Fr/Sa/So/
in Nachten auf
Sa, So o. Fe)

Hinter den Abschnitten wird die Wahrnehmung dieser Abschnitte in Form von
Fahrtenpaaren quantifiziert. Nicht aufgeflihrt sind hierbei Fahrten und Ab-
schnitte, die zur Gewahrleistung eines bedarfsgerechten Schulerverkehrs (b.S.)
erforderlich sind. Das hierfur notwendige Angebotsvolumen wird mit Hilfe der
»Satzung Uber die Bezuschussung bzw. Erstattung der notwendigen Schilerbe-
forderungskosten (SBKS)® im Vorfeld des anstehenden Vergabeverfahrens fest-
gelegt. Fur die Abschnitte, die sich vollstandig oder teilweise in einem Nachbar-
landkreis auRerhalb des VVS befinden, wird anstatt der Anzahl der vorgesehe-
nen Fahrtenpaare die Abklirzung ,w.v. = wird verhandelt* vermerkt. Das zukinf-
tige Angebotsvolumen wird in diesem Fall im Zusammenspiel mit dem Nachbar-
landkreis im Vorfeld des anstehenden Vergabeverfahrens festgelegt.

In den Spalten Status Quo 2021 und Verkehrliches Mindestniveau werden die
Fahrtenpaare ausdifferenziert dargestellt. Hierbei werden folgende Detailanga-
ben gemacht:

o Ausdifferenzierung der Kategorie Status Quo 2021

Eigenwirtschaftliche Mehrleistungen (EWM): Hierunter fallen Fahrtenpaare, die
von den jeweiligen Busunternehmen im Rahmen eines eigenwirtschaftlichen An-
trags als verkehrliche Verbesserung verbindlich fur die Genehmigungsdauer zu-
gesichert wurden. Hierbei geht es demnach um Leistungen, die nicht von der
offentlichen Hand — weder vom Landkreis noch von den Gemeinden — eingefor-
dert wurden und deren Fortbestand nach Ablauf der Genehmigung des jeweili-
gen Bundels vor diesem Hintergrund zu diskutieren ist.

Kommunale Zubestellungen (KZu): Hierunter fallen tber die ausreichende Ver-
kehrsbedienung hinausgehende Leistungen (Fahrtenpaare), die aufgrund der
Initiative einer oder mehrerer Kommunen eingerichtet wurden. In der Regel ist
hiermit auch eine finanzielle Beteiligung der Kommunen verbunden. Ausnahmen
hiervon bestehen dann, wenn eine oder mehrere Kommunen eine Leistung zu-
satzlich finanzieren wollten und hierfur entsprechende Beschlisse eingeholt ha-
ben, dann aber tatsachlich keine Finanzierung erforderlich war, weil diese Mehr-
leistung vom Busunternehmen eigenwirtschaftlich erbracht werden konnte.

o Ausdifferenzierung der Kategorie Verkehrliches Mindestniveau

Basisangebot (BA): Fahrtenpaare, die auf das Basisangebot des Landkreises
zurtckzufihren sind (siehe Kapitel 6.1).

OPNV-Pakt (OP): Fahrtenpaare, die auf die Vorgaben des OPNV-Paktes (Stan-
dards fur verlassliche S-Bahn-Zubringer) sowie die beschlossenen Ausweitun-
gen dieser Vorgaben zurtickzufiihren sind (siehe Kapitel 6.1).
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Eine Ausdifferenzierung nach EWM, KZu, BA oder OP erfolgt nur dann, wenn
auf dem jeweiligen Abschnitt diesbezlglich Leistungen anfallen. Gibt es z.B. auf
einem bestimmten Abschnitt keine eigenwirtschaftlichen Mehrleistungen, erfolgt
keine Angabe mit dem Kiirzel EWM. Fallt andererseits ein Abschnitt nicht unter
die Vorgaben des OPNV-Paktes, erfolgt keine Angabe mit dem Kiirzel OP.

Betriebsleistung Hier werden als Orientierung fir das Leistungsvolumen die Fahrzeugkilometer
im Landkreis pro Jahr innerhalb des Landkreises Esslingen fir die Linien in der jeweiligen Li-
Esslingen niengruppe dargestellt. Allerdings wird hierbei nur die Betriebsleistung innerhalb
des Landkreises Esslingen angegeben. Darlber hinaus sind die notwendigen
Leistungen des bedarfsgerechten Schilerverkehrs (b.S.) sowie von Linienab-
schnitten, deren Angebot mit einem Nachbarkreis noch verhandelt werden muss
(w.v.), nicht enthalten.

(in Fahrzeug-Kilo-
meter p.a.)

Anschliisse In dieser Zeile werden wichtige Anschlussbeziehungen wiedergegeben. Bei ei-
nem primaren Anschluss handelt es sich um eine Anschlussrelation an einem
Verknupfungspunkt, die fir die Fahrplangestaltung der Linie maf3geblich ist. Der
Anschluss wird mit dem Namen der Station, mit der Liniennummer / den Linien-
nummern der Anschlusslinien sowie mit der Richtung und Nummer der im Li-
niensteckbrief beschriebenen Linie und der Richtung der Anschlusslinie wieder-
gegeben. Dies kann an folgendem Beispiel der Linie 111 (Esslingen ZOB —
Neckarhalde) verdeutlicht werden:

Priméarer Anschluss:
(aus Ri. Neckarhalde) Esslingen (N) Bf.: S1/RB/RE Ri. Stuttgart

Der primare Anschluss der hier beschriebenen Linie ist am Bahnhof Esslingen
a.N. in der Relation Neckarhalde (Linie 111) — Stuttgart (Linien S1/RB/RE) oder
in der Gegenrichtung. Andere Umsteigerelationen zwischen beiden Linien (bei-
spielsweise Neckarhalde — Kirchheim u.T. / Tibingen / Ulm) sind im Vergleich
zum primaren Anschluss von nachrangiger Bedeutung.

Die Ubergangszeiten am primaren Anschluss sind so zu wéahlen, dass ein Um-
stieg zum Anschlussverkehrsmittel (unter Berticksichtigung der Zugangswege)
auch bei kleinen Verspatungen noch sicher mdglich ist. Dabei sollen jedoch
keine zu langen Wartezeiten entstehen. In der Regel sind bei ebenerdigen Um-
stiegen vier Minuten und bei Umstiegen, fir die eine Bahnsteigunter- oder -Uber-
fuhrung passiert wird, sieben Minuten anzustreben.

Wenn es noch weitere Haltestellen gibt, an denen die im Liniensteckbrief be-
schriebenen Linien der jeweiligen Liniengruppe wichtige Anschlisse aufnehmen
bzw. aufnehmen kénnten, sind diese als sekundare Anschliisse aufgefuhrt. Auf-
grund der Zwange durch den primaren Anschluss sind sekundare Anschlisse
nicht immer optimal in die Fahrplane zu integrieren. Deshalb handelt es sich bei
den sekundaren Anschlissen auch um kein verbindliches Kriterium, wohl aber
um ein Beurteilungskriterium des Fahrplans.

Hinweise In dieser Kategorie werden die voraussichtlich kiinftigen Veranderungen der be-
troffenen Linien der jeweiligen Liniengruppe im Vergleich zum aktuellen Fahrplan
2021 zusammengetragen. Im Wesentlichen handelt es sich hierbei um gean-
derte Angebotskonzepte, um Angebotsausweitungen oder um Planungen fur
neue Haltestellen.

Dariber hinaus beinhaltet diese Kategorie ggf. zu bericksichtigende Abstim-
mungen mit anderen Linien: Ist es bei einer oder mehreren Linien des jeweiligen
Korridors erforderlich, den Fahrplan (abgesehen von Anschliissen) mit anderen
Linien, die nicht Bestandteil der Liniengruppe sind, abzustimmen, findet sich in
dieser Kategorie ein entsprechender Hinweis. Es handelt sich dabei in der Regel
um eine Uberlappung der jeweiligen Linie bzw. Linien mit einer anderen auf ei-
nem langeren Abschnitt. In diesem Fall sollen die Fahrplanlagen der Linien im
Sinne eines integrierten Gesamtangebots auf dem Uberlappungsabschnitt ge-
plant werden.
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Linienverlauf Der Linienverlauf wird graphisch dargestellt. Der regulare Linienweg wird dabei
als durchgezogene Linie wiedergegeben. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit
wurde auf die Darstellung von Linienabschnitten, die nur von einzelnen Fahrten
bedient werden, verzichtet.

Folgende Linien sind aufgrund einer geringen Verkehrsbedeutung oder abweichender Aufga-

bentragerschaft fir den Landkreis nicht als Liniensteckbriefe aufgefiihrt:

e 65 Obertlirkheim — Flughafen/Messe

o 78 Degerloch — Flughafen/Messe

e 100 Erkenbrechtsweiler — Grabenstetten / Béhringen
e 920/923 Weilheim (T) — Géppingen

e X3 Pfullingen — Flughafen/Messe

e X10 Kirchheim (T) — Flughafen/Messe

o X20 Esslingen (N) — Waiblingen

e X60 Leonberg — Flughafen/Messe

Beim Stadtverkehr der Stadt Esslingen a.N. kommen Liniensteckbriefe lediglich fur die ver-
lasslichen S-Bahn-Zubringer-Korridore sowie bei der Anbindung radumlich getrennter Teilorte
zur Anwendung. Die flachige Anordnung der Fahrgastpotenziale und die starke Vernetzung
des Strallennetzes erlauben bei den weiteren Linien im kernstadtischen Bereich in der Regel
deutlich mehr Varianten der Liniennetzgestaltung, als dies im Uberdrtlichen Verkehr der Fall
ist. Um diese Freiheitsgrade fur kiinftige Weiterentwicklungen dieser Netze weitestgehend zu
erhalten, werden die Vorgaben zu den Stadtverkehren primar funktional beschrieben. Hierzu
dient fur den Stadtverkehr eine Plandarstellung, die die wichtigsten anzufahrenden Haltestel-
len wiedergibt. Dabei sind diese Haltestellen jeweils mit einem angegebenen zentralen Ver-
knipfungspunkt zu verbinden. Zentrale Verknlpfungspunkte sind Netzknoten, die einen Uber-
gang auf andere Stadtverkehrslinien sowie auf den weiterfiihrenden Schienenverkehr ermog-
lichen. Grole Stadtverkehrsnetze kénnen mehrere zentrale Verknlpfungspunkte umfassen.
Des Weiteren sind fir die anzufahrenden Haltestellen Taktanforderungen angegeben. Die
Plandarstellungen nehmen dabei allerdings ausschlielich auf die ausreichende Verkehrsbe-
dienung Bezug. Die Betriebsleistungen des Status Quo (Fahrplan 2021), des verkehrlichen
Mindestniveaus und der ausreichenden Verkehrsbedienung werden im Fliel3text in Form der

jeweiligen Fahrzeugkilometer pro Jahr gegenibergestellt.
Die in der funktionalen Leistungsbeschreibung des Stadtverkehrs Esslingen a.N. angegebe-

nen Taktanforderungen orientieren sich dabei an dem Schema der Verkehrs- und Taktzeiten
in Abbildung 6-1:
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Abbildung 6-1: Verkehrs- und Taktzeiten

Mo-Fr

Uhrzes Mindest-Eetnebze'rt inh

[ P71 |HvZ1-, NVZ-, HVZ2 und SVZ-Mindest-Taktanforderung [l 2 [] 10[7] 3 [ 4 insg. 19

Lage der Flr|2|3|4]|5|6| 789
Verkehrszeiten

Sa
Uhrzet Mindest-Betriebszeitin h
[ Tnvz- und SVZ-Mindest-Taktanforderung e[ s insg. 17
Lage der o[ 1[2[3]4[&]e[7]a]a[r0[11][12[13[3a]1a][16]77[1a]1a]20]21]22]23
Verkehrszeiten =1 [ [ ) I [
So
Uhrzeit Mindest-Betriebszeit in h
[T ]nvz- und SvZ-Mindest-Taktanforderung EANE: insg. 15
Lage der al1]z2]3]als]e] 7] a]al1e]11]12]13]14]15]16]17]18]1a]20]21]22]z3
Verkehrszeiten ] 18 I )t

Legende

HVZ1 (Hauptverkehrszedt, Froh)

NVZ (Mebermserkehrszeit

HVZZ iHauptverkehrszedt, Spat)

SVZ {Schwachverkehrszet)
* Die angegebenen Ziffern markieren immer den Anfang der jeweiligen Stunde (z.B. beschreibt die Zifer "0" die Stunde
woert (0 bis 1 Uhr)

FUr die wichtigsten anzufahrenden Bushaltestellen wird in der funktionalen Leistungsbeschrei-
bung angegeben, an welchen Verkehrstagen (Mo-Fr, Sa, So) diese zu welchen Verkehrszeiten
(HVZ1, NVZ, HVZ2, SVZ) in welchem Taktschema zu bedienen sind. Abbildung 6-1 verdeut-
licht, wie diese Vorgaben zu interpretieren sind. Die Zeile ,Lage der Verkehrszeiten® definiert,
in welchem Zeitraum der jeweilige Takt zu erbringen ist. Demnach ist der HVZ1-Takt zwischen
06:00 Uhr und 08:00 Uhr abzuleisten. In begrindeten Ausnahmen kann die Zeitlage der je-
weiligen Verkehrszeit allerdings auch in einem gewissen Rahmen verschoben werden, sofern

damit den lokalen Ansprichen eher Rechnung getragen werden kann.

Eine bestimmte Taktvorgabe gilt dann als erflllt, wenn in dieser Zeitlage die einem bestimmten
Takt entsprechende Anzahl von Fahrten je Richtung (z.B. 30° = zwei Fahrtenpaare je Stunde),
ausgehend vom jeweiligen zentralen Verknipfungspunkt in Lastrichtung, gefahren werden.
Die Abstande der Fahrten sollen gleichmaRig sein (Takttreue). Lediglich wenn die Funktonali-
tat der Linie Ausnahmen erforderlich macht — etwa wegen des Schulerverkehrs oder der An-
schlusssituation, sind Abweichungen von einer gleichmafigen Vertaktung punktuell vertretbar.

Die Einhaltung der geforderten Zeitlagen hat dabei in die jeweilige Lastrichtung Prioritat. Die
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letzte Fahrt gegen Lastrichtung kann aus diesem Grund auch auf3erhalb der in Abbildung 6-1

angegebenen Zeitfenster erfolgen.
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6.4.3 Liniensteckbriefe und funktionale Leistungsbeschreibungen

Biindel 1: Verkehrsraum Filder West

Liniengruppe Flughafen/Messe — EnBW-City

Linien 806

7/0/0/0

7/0/0/0 0/0/0/0

Abschnitte 1) Flughafen/Messe — EnBW-City

(Mo-Fr/Sa/So/ [806]
in Nachten auf Sa, So
o. Fe)

Betriebsleistungen ca. 18.700 0 ca. 18.700
(in Fahrzeug-Kilometer p.a.) (zzgl. b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. &w.v.)

Anschliisse Primar: (aus Ri. Flughafen/Messe) EnBW City: U6 Ri. Stuttgart

Sekundar: (aus Ri. EnBW City) Flughafen/Messe: S2/S3 Ri. Stuttgart
(aus Ri. EnBW City) Filderstadt: S2/S3 Ri. Stuttgart

e Sobald die Stadtbahnlinie U6 vom Fasanenhof nach Flughafen/Messe verlangert wurde,
kann die Linie 806 eingestellt werden. Die Leistung der Linie 806 soll dann im Biindel neu
verteilt werden, beispielsweise durch die Verlangerung der Betriebszeiten des Abschnitts
Bernhausen - Echterdingen auf der Linie 816 oder die Betriebszeit-Verlangerung der Linie
817 zwischen Neuhausen a.d.F. Brihlsiedlung und Novizenweg.
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Flughafen/Messe — Echterdingen — Stetten — Bernhausen —

Liniengruppe Flughafen/Messe

Linien 812, 813

Abschnitte 1) Flughafen/Messe — 20/19/181/0

(Mo-Fr/Sa/So/ Echterdingen [812, 813] EWM:1/0/0/0
in Nachten auf Sa, So KZu:19/19/18/0

0/0/0/0 19/19/18/0

o. Fe) 2) Echterdingen — 20/19/18/0 15/8/6/0 19/19/18/0
Bernhausen [812, 813] EWM: 1/0/0/0 BA:15/8/6/0
3) Bernhausen - Flughafen/Messe 20/19/18/0 0/0/0/0 19/19/18/0

EWM:1/0/0/0
KZu:13/0/0/0

Betriebsleistungen im Landkreis Esslingen ca. 227.000 ca. 63.500 ca. 219.000
(in Fahrzeug-Kilometer p.a.) (zzgl.b.S. &w.v.) (zzgl.b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. & w.v.)

Primar: (aus Ri. Stetten) Bernhausen Bf.: S2 Ri. Stuttgart

Sekundar: (aus Ri. Flughafen) Bernhausen Bf.: S2 Ri. Stuttgart
(aus beiden Richtungen) Flughafen/Messe: S2/S3 Ri. Stuttgart
(aus beiden Richtungen) Echterdingen Bf.: S2/S3 Ri. Stuttgart

e Spatestens mit der Neuvergabe des Biindels und/oder der Er6ffnung des Regional- und
Fernbahnhofs am Flughafen ist die Linienstruktur der Linie 812/813 zu hinterfragen. Die
Flhrung als Ringlinie offenbart einige Schwachstellen: Die Linienfiihrung in Bernhausen ist
so angelegt, dass der Abschnitt Bernhausen Bhf. — TurnackerstralRe durch die Ringlinie dop-
pelt befahren wird und zudem in Bernhausen Bhf. vier Minuten Standzeit resultieren. Auf-
grund dessen ist es innerhalb des Ringes unattraktiv, iber den Bhf. Bernhausen hinaus zu
fahren, da die Anfahrt des Bahnhofs als zeitaufwandige Stichfahrt mit einer Standzeit erfolgt.
Dementsprechend waren relativ wenige Fahrgaste negativ betroffen, wenn die Linie in Bern-
hausen aufgeteilt wiirde. Damit ware der Vorteil verbunden, dass der Abschnitt Bernhausen
— Filder-Airport-Areal zum einen abweichende Betriebszeiten erhalten und zum anderen auf
einen anderen Linienast durchgebunden werden konnte. Die abweichenden Betriebszeiten
kénnten vor dem Hintergrund der ErschlieBung von Arbeitsplatzen und einer niedrigen
Nachfrage insbesondere am Wochenende Sinn machen. Die Durchbindung auf einen ande-
ren Linienast bietet sich an, da zusétzliche Orte (z.B. Bonlanden oder Plattenhardt) eine
umsteigefreie Flughafen-Anbindung erhalten wiirden. Das wére insbesondere vor dem Hin-
tergrund des kiinftigen Fern- und Regionalbahnhofs von Interesse.

[812, 813]

o Die Linien 812, 813, 816 und X4 sollen zwischen Bernhausen Bhf. und Bernhausen TUV ein
maglichst integriertes Angebot ergeben sowie mdglichst viele S-Bahnen ab- und andienen.

e Auf der S2 nach Bernhausen ist am 10. Februar 2021 die Einfiihrung eines 15-Minuten-
Taktes zum 12. Dezember 2021 beschlossen worden. Derzeit fahren nahezu alle Buslinien
von und nach Bernhausen zur vollen und halben Stunde ab. Ab der Einfiihrung eines 15-
Minuten-Taktes ist das Konzept dahingehend umzustellen, dass Buslinien, die sich ab-
schnittsweise Uberlappen, auf dem gemeinsamen Abschnitt alle 15 Minuten fahren.

e Am Flughafen wére aus OPNV-Sicht die Reaktivierung des alten Haltestellenstandortes di-
rekt vor dem Terminalgeb&ude anzustreben. Von dort aus sind die Wege zur S-Bahn sowie
zum Flughafen selbst deutlich kiirzer als vom SAB. Zudem sind die OPNV-Haltestellen am
SAB auch an der Kapazitatsgrenze, sodass zumindest ein Teil der Linien wieder auf die alte
Position wechseln konnte. Eine denkbare Lésung ware zum Beispiel der Halt von Express-
buslinien am SAB, wahrend die Ubrigen Buslinien den alten Haltestellenstandort am Termi-
nal nutzen.
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e  Zu Zeiten, in denen nicht mindestens eine der Linien 812/813, 814, 76 oder 77 in Echterdin-
gen alle S-Bahnen ab- bzw. andient, sollten die Fahrtenlagen der vier Linien so entzerrt sein,
dass méglichst viele S-Bahnen abgedient werden kdnnen.

e Die Linien 813 und 814 ibernehmen gemeinsam die Aufgabe der ErschlieBung des Gewer-
begebiets Stetten Sielminger Strale. Die Fahrtlagen sind so aufeinander abzustimmen,
dass ein integriertes Gesamtangebot entsteht.

e Die kommunalen Zubestellungen auf der Linie 812/813 ergeben sich wie folgt: Zwischen
Echterdingen Bahnhof und Bernhausen Bahnhof waren vor der 2. Fortschreibung des Nah-
verkehrsplans bereits Fahrten vorhanden (Ex-SSB-Linie 36), sodass diese als Status quo
gelten. Zwischen Flughafen/Messe und Bernhausen existierten ebenfalls vor der 2. Fort-
schreibung des NVP bereits Fahrten. Allerdings handelt es sich hierbei nur um sieben Fahr-
tenpaare von Mo - Fr (Alter Fahrplan Linie 806), sodass ein Grofteil des heutigen Verkehrs
als kommunale Zubestellung gilt.
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Liniengruppe Bernhausen — Plattenhardt — Musberg / — Waldenbuch
Linien 814, 815

36/34/32/0 23/16/8/0
EWM:0/20/19/0 BA:23/16/8/0
KZu:16/0/0/0

36/34/32/0 23/16/8/0
EWM:1/1/1/0  BA:23/16/8/0
KZu:16/15/14/0

1) Bernhausen — 36/16/13/0

Bonlanden [814, 815]

Abschnitte
(Mo-Fr/Sa/So/
in Nachten auf Sa, So

o. Fe) 2) Bonlanden -
Plattenhardt [814, 815]

35/33/31/0

3) Plattenhardt — Waldenbuch [815] 16/15/14/0 0/0/0/0 16/15/14/0
KZu:16/15/14/0
4) Plattenhardt — Stetten (F) [814] 20/19/18/0  23/16/8/0 23/18/17/0
EWM:1/1/1/0 BA:23/16/8/0
5) Stetten (F) - Leinfelden [814] 16/15/15/0 0/0/0/0 15/14/14/0
EWM:1/1/1/0
6) Leinfelden — Musberg [814] 16/15/15/0 0/0/0/0 15/14/14/0
EWM:1/1/1/0
KZu:15/14 /14 /0
Betriebsleistungen im Landkreis Esslingen ca. 309.100 ca. 135.300 ca. 294.800
(in Fahrzeug-Kilometer p.a.) (zzgl.b.S. &w.v.) (zzgl.b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. &w.v.)

Primar: (aus Ri. Musberg) Bernhausen Bf.: S2 Ri. Stuttgart

Sekundar: (aus Ri. Bernhausen) Echterdingen Bf.: S2/S3 Ri. Stuttgart
(aus Ri. Bernhausen) Waldenbuch Postamt: 826/828 Ri. Tiibingen

e Auf der S2 nach Bernhausen ist am 10. Februar 2021 die Einfiihrung eines 15-Minuten-
Taktes zum 12. Dezember 2021 beschlossen worden. Derzeit fahren nahezu alle Buslinien
von und nach Bernhausen zur vollen und halben Stunde ab. Ab der Einfilhrung eines 15-
Minuten-Taktes ist das Konzept dahingehend umzustellen, dass Buslinien, die sich ab-
schnittsweise Uberlappen, auf dem gemeinsamen Abschnitt alle 15 Minuten fahren.

e Firdie Relation Filderstadt — Tlibingen (Umstieg zwischen den Linien 815 und 826/828/X82
ist ein durchgehender Tarif sowohl im Gelegenheitsverkehr als auch im Zeitkartensegment
schnellstméglich anzustreben. Hierbei ist zu priifen, welche Verbesserungen kurzfristig iber
den BW-Tarif moglich sind. Ggf. ist auch eine Kooperation der beteiligten Verbiinde VVS
und naldo zu priifen.

e In Plattenhardt ist auf der Waldenbucher Strale im Bereich der Einmindung Auf der Heid
eine zusatzliche Haltestelle geplant. Diese Haltestelle ist wichtig, damit das Wohn- und Pfle-
gezentrum St. Vinzenz auch aus Richtung Waldenbuch erreichbar ist.

e Die Linie 814 wurde zum 01. Dezember 2018 neu eingefiihrt und tibernimmt seither Funkti-
onalitaten der ehemaligen SSB-Linie 35 mit einem neuen Konzept. Spatestens vor der Neu-
vergabe ist dieses Konzept zu evaluieren und ggf. zu optimieren.

e  Es wird nach Méglichkeiten gesucht, den Knotenpunkt Reutlinger Stralke / B27, an dem es
haufig zu Verkehrsstaus kommt, fir einen zuverlassigen Busverkehr auszustatten. Sollte
dies gelingen, ware eine Fiihrung der Linien 814 und/oder 815 zwischen Bonlanden und
Bernhausen via Sielmingen Reutlinger StraBe anzustreben. Fiir die Fahrgaste wirde dies
keinen signifikanten Umweg bedeuten, es entstiinde eine Busverbindung zwischen Bonlan-
den (ca. 11.000 Einwohner) und Sielmingen (ca. 8.000 Einwohner). Zuséatzliche Bushalte-
stellen im Bereich der Reutlinger StraRe in Sielmingen kdnnten die Erschlieung in diesem
Gebiet verbessern.

e  Sobald die Stadtbahnlinie U6 nach Flughafen/Messe verlangert wird, ware eine Flihrung der
Linie 814 (ber den kiinftigen Umsteigepunkt zur U6 an der Stadionstralle wiinschenswert.
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So wére die U6 von zahlreichen Bushaltestellen in Musberg, Leinfelden, Stetten, Platten-
hardt und Bonlanden mit einmaligem Umstieg erreichbar.

e Zu Zeiten, in denen die Linie 76 oder die Linien 814/815 alle in Bernhausen ankommenden
und abfahrenden S-Bahnen anschlieen, sollten die beiden Linien mdglichst im Versatz zu-
einander fahren, sodass sich ein optimaler Mehrwert fir Fahrgaste zwischen Bonlanden und
Bernhausen ergibt.

e  ZuZeiten, in denen nicht mindestens eine der Linien 812/813, 814, 76 oder 77 in Echterdin-
gen alle S-Bahnen ab- bzw. andient, sollten die Fahrtenlagen der vier Linien so entzerrt sein,
dass moglichst viele S-Bahnen abgedient werden kénnen.

e Die Linien 86/82, 814 und 818, die alle die ErschlieBung von Musberg sicherstellen, sollten
an ihren Ankniipfungspunkten zur S-Bahn in Richtung Stuttgart (Vaihingen Bf., Leinfelden
Bahnhof und Oberaichen Bf.) mdglichst unterschiedliche S-Bahnen an- und abdienen, da so
die Anzahl der Fahrmdglichkeiten von Musberg nach Stuttgart gesteigert werden kann.

e Die Linien 813 und 814 ibernehmen gemeinsam die Aufgabe der ErschlieBung des Gewer-
begebiets Stetten Sielminger Strale. Die Fahrtlagen sind so aufeinander abzustimmen,
dass ein integriertes Gesamtangebot entsteht.

e Daeskeine "Postamter" mehr gibt, ist eine Umbenennung der Haltestelle Waldenbuch Post-
amt zu prifen. In Bezug auf die zentrale Verkntpfungsfunktion der Haltestelle und die Lage
direkt an der Waldenbucher Altstadt wird eine Umbenennung der Haltestelle in Waldenbuch
Altstadt zum Dezember 2023 (Inbetriebnahme Linienblindel BB9) vorgeschlagen. Es wird
angeregt, die Haltestelle Waldenbuch Post, die nicht in der Zustandigkeit des Landkreises
Esslingen liegt, umzubenennen.
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Landkreis
Esslingen

Liniengruppe

Linien

Abschnitte 1) Plattenhardt - Bernhausen [817]

(Mo-Fr/Sa/So/
in Nachten auf Sa, So

o. Fe) 2) Echterdingen — Bernhausen [816]

3) Bernhausen — Neuhausen (F) (via
Sielm. Schul- u. Sportzentrum) [817]

4) Bernhausen — Neuhausen (F)
(via Sielmingen Im Kaoller) [816]

5) Neuhausen (F) Bahnhofstralle —
Neuhausen (F) Brihlsiedlung [817]

6) Neuhausen (F) Briihlsiedlung —
Neuhausen (F) Novizenweg [817]

7) Neuhausen (F) - Ruit [816]

Betriebsleistungen im Landkreis Esslingen
(in Fahrzeug-Kilometer p.a.)

Nahverkehrsplan Esslingen
3. Fortschreibung (Stand: 04. Marz 2021)

40/277/19/4
EWM:0/1/0/0
Kzu:5/6/0/0

30/15/9/0
BA:30/15/9/0

(Echterdingen —) / Plattenhardt — Bernhausen — Neuhausen (F) — Ruit

816, 817

40/26/19/4

6/0/0/0 0/0/0/0 6/0/0/0
KZu:6/0/0/0

42/27/19/3  25/13/8/0 42/27/19/3
KZu:5/6/0/0 BA:25/13/8/0

20/19/19/0  15/8/6/0 18/17/17/0
EWM:2/2/2/0 BA:15/8/6/0

42/27/19/3  15/8/6/0 42/27/19/3
KZu:22/8/0/0 BA:15/8/6/0

26/10/0/0 15/8/6/0 26/10/6/0
KZu:13/0/0/0 BA:15/8/6/0

20/18/17/0  15/8/6/0 19/17/16/0
EWM:1/1/1/0 BA:15/8/6/0

ca. 552.700 ca. 322.300 ca. 539.400
(zzgl. b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. & w.v.) (zzgl. b.S. & w.v.)

Primér: (aus Ri. Ruit/Neuhausen) Bernhausen Bf.: S2 Ri. Stuttgart

Sekundar: (aus Ri. Plattenhardt) Bernhausen Bf.: S2 Ri. Stuttgart
(aus Ri. Plattenhardt) Scharnhausen Rathaus: 122 Ri. Esslingen
(aus Ri. Ruit/Neuhausen) Echterdingen Bahnhof: S2/S3 Ri. Stuttgart

o Auf der S2 nach Bernhausen ist am 10. Februar 2021 die Einflihrung eines 15-Minuten-

Taktes zum 12. Dezember 2021 beschlossen worden. Derzeit fahren nahezu alle Buslinien
von und nach Bernhausen zur vollen und zur halben Stunde ab. Ab der Einflihrung eines
15-Minuten-Taktes ist das Konzept dahingehend umzustellen, dass Buslinien, die sich ab-
schnittsweise Uberlappen, auf dem gemeinsamen Abschnitt alle 15 Minuten fahren.

Mit Inbetriebnahme der S2-Verlangerung nach Neuhausen a.d.F. ist auch die Busverbin-
dung von Bernhausen nach Neuhausen a.d.F. zu priifen und ggf. anzupassen. Hierbei
konnte eine Alternative sein, die derzeitige Linie 817 nach Neuhausen a.d.F. beizubehalten,
da sie als FeinerschlieBungslinie eine Vielzahl kleinraumiger Verbindungen herstellt, welche
die S-Bahn als schnelles Verkehrsmittel mit wenigen Halten nicht leisten kann. Der Fortbe-
stand der Linie 816 zwischen Bernhausen und Neuhausen a.d.F. ist dagegen zu hinterfra-
gen, da dieser Abschnitt eher parallel zur S-Bahn verlauft. Ggf. konnte es eine Mdglichkeit
sein, die Linie 816 auf den Abschnitt Ruit — Neuhausen a.d.F. Bhf. mit Umstieg zur S-Bahn
einzukrzen, dafiir aber den verbleibenden Abschnitt von einem derzeitigen 60-Minuten- auf
einen 30-Minuten-Takt zu verdichten. Fahrgaste aus Filderstadt zur medius-Klinik nach Ruit
erhielten dann eine halbstiindliche anstelle einer stiindlichen Verbindung. Ein weiterer An-
satz bestiinde in einer Fiihrung der Linie 817 ab Neuhausen BahnhofstraRe nach Ruit, statt
nach Neuhausen a.d.F. Novizenweg. Dafiir konnte ein Stadtverkehr Neuhausen a.d.F. zwi-
schen Novizenweg (ggf. zeitweise ab Wolfschlugen) und Neuhausen Bhf. mit Umstieg auf
die S2 etabliert werden.

Sobald die Stadtbahnlinie U6 vom Fasanenhof nach Flughafen/Messe verlangert wurde,
kann die Linie 806 eingestellt werden. Die Leistung der Linie 806 soll dann im Biindel neu
verteilt werden, beispielsweise durch die Verlangerung der Betriebszeiten des Abschnitts
Bernhausen — Echterdingen auf der Linie 816.
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e Sobald die Stadtbahnlinie U6 nach Flughafen/Messe verlangert wurde, wére eine Flhrung
der Linie 816 (iber den kiinftigen Umsteigepunkt zur U6 an der Stadionstrale nach Echter-
dingen wiinschenswert. So wére die U6 von zahlreichen Bushaltestellen in Bernhausen,
Sielmingen und Neuhausen mit einmaligem Umstieg erreichbar.

e Die groRe Kreisstadt Filderstadt ist nur umwegig und mit Umstieg mit der Kreisstadt Esslin-
gen a.N. verbunden. Es soll deshalb nach Mdglichkeiten gesucht werden, eine schnellere
und/oder umsteigefreie Verbindung zwischen den beiden groften Stadten des Landkreises
zu schaffen. Hierzu waren folgende Varianten denkbar:

o Verlangerung der Linie 130 und/oder 131 tber Kemnat bzw. Scharnhausen hinaus nach
Bernhausen Bahnhof

o Einfihrung einer Schnellbuslinie von Bernhausen Bhf. nach Esslingen a.N. Bhf. ohne
oder nur mit wenigen Zwischenhalten. In diesem Zusammenhang konnte auch geprift
werden, ob auf der Hohe der Fa. Festo ein Schnellbushalt errichtet werden kann. Dadurch
ware dieser expandierende Arbeitsplatzschwerpunkt auch aus Richtung westliche Filder
erreichbar. Statt einer eigenen Schnellbuslinie wére auch eine Verlangerung der Linie
X20 (Waiblingen — Esslingen (N)) nach Filderstadt denkbar, wodurch weitere umsteige-
freie Direktverbindungen (etwa von Filderstadt zur Hochschule Esslingen) entstehen wiir-
den.

o Einfihrung einer Schnellbuslinie, welche ab der kiinftigen S2-Endhaltestelle Neuhausen
a.d.F. mit Anschluss an die S-Bahn auf direktem Weg nach Esslingen a.N. fahrt. Auch in
diesem Fall ware eine Integration in die Linie X20 denkbar.

e Die Schillerfahrten der Linien 809A und 816A sollen analysiert werden. Ggf. missen ein-
zelne Fahrten zwischen den Linien getauscht werden. Ziel sollte sein, dass Zu- und Abbrin-
gerfahrten in Bezug auf ihre Funktion im jeweils gleichen Linienblindel zugeordnet sind.

e Die Linien 73, 120 und 816 verkehren zwischen Neuhausen a.d.F. und Scharnhausen. Ak-
tuell verlassen die drei Linien Neuhausen a.d.F. liber die Esslinger Strale, wéhrend die
Scharnhauser StralRe keinen Busverkehr aufweist. Aus Sicht einer ausgewogenen Erschlie-
Rung wére es erstrebenswert, dass eine der drei Linien auch den Korridor Scharnhéuser
StraRe bedient und somit die OPNV-Anbindung in diesem Bereich verbessert.

o Die Linien 812/813, 816 und X4 sollen zwischen Bernhausen Bahnhof und Bernhausen
TUV ein méglichst integriertes Angebot ergeben und moglichst viele S-Bahnen ab- und an-
dienen.

e Da es in Neuhausen a.d.F. keine Gastwirtschaft mit dem Namen "Traube" gibt, soll die
Haltestelle nach Mdglichkeit umbenannt werden, wobei die Bezeichnungen Lindenkapelle
oder Esslinger Stralke Nord empfohlen werden.
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Liniengruppe Musberg — Stetten
Linien 818, N18

Abschnitte 1) Musberg — Leinfelden [818] 36/28/19/0 30/15/9/0 36/28/19/0
(Mo-Fr/Sa/So/ BA:30/15/9/0

WLEENEETIEERERES  2) Leinfelden — Echterdingen [818] 35/27/19/0  30/15/9/0 35/27/191/0
o. Fe) BA:30/15/9/0

3) Echterdingen — Stetten [818] 35/27/19/0  30/15/9/0 35/27/19/0
BA:30/15/9/0

4) Oberaichen — Stetten — Oberaichen 0/0/0/3 0/0/0/0 0/0/0/0

[N18] EWM:0/0/0/3

Betriebsleistungen im Landkreis Esslingen ca. 353.800 ca. 266.800 ca. 346.500
(in Fahrzeug-Kilometer p.a.) (zzgl. b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. &w.v.)

Primér: (aus Ri. Musberg) Oberaichen Bf.: S2/S3 Ri. Stuttgart
Sekundar: (aus Ri. Stetten) Echterdingen Bf.: S2/S3 Ri. Stuttgart

e Die Linie 818 hat haufig mit Verspatungen zu kampfen, die sich oft auch auf die Folgefahrt
Ubertragen. Um diese Problematik zu beheben, sind Optimierungen an der Linienfiihrung
insbesondere im Bereich Musberg zu untersuchen. In Musberg fahren alle dort verkehren-
den Linien (82, 86, 814 und 818) einen Umweg (iber die Haltestellen Ludwigsstrae und
Sonnenhalde. Fir die Linie 818 ware ein Wegfall dieser beiden Haltestellen sowie eine
Linienfiihrung Uber die FilderstraBe — ggf. mit einer neuen Haltestelle in diesem Abschnitt —
denkbar. Noch mehr Fahrzeitersparnis wiirde aus einem Linienverlauf der Linie 818 zwi-
schen den Haltestellen Klingenstrae und Wanderweg via Friedhof resultieren. Der nérdli-
che Teil Musbergs, in dem bislang nur die Linie 814 in einem 60-Minuten-Takt verkehrt,
ware somit besser erschlossen. Insofern hétte dann sowohl der nérdliche (Linie 818) als
auch der stdliche Teil Musbergs (Linien 86/82) eine dicht getaktete Verbindung. Auch die
Piinktlichkeit der Linie 818 konnte in diesem Zug signifikant verbessert werden.

e Sobald die Stadtbahnlinie U6 nach Flughafen/Messe verlangert wurde, ware eine Flihrung
der Linie 818 Uber den kinftigen Umsteigepunkt zur U6 an der Stadionstralle wiinschens-
wert. Aufgrund der angespannten Verspatungslage der Linie 818 wird dies aber ohne eine
Erhohung des Fahrzeugeinsatzes nur schwer maglich sein.

e Die Funktionalitaten der Nachtbuslinien N18 und N89 sollen spatestens im Rahmen der
Neuvergabe evaluiert werden. Aktuell erschliet die Linie N18 mit Ausnahme von Stetten
hauptsachlich Siedlungsgebiete, die mit relativ kurzem FuBweg von der S-Bahn zu errei-
chen sind. Gerade fiir Stetten ergibt sich dadurch aber eine lange Reisedauer (ca. 30 Mi-
nuten ab Oberaichen). Gleiches gilt fir Fahrgaste der Linie N89, die nach Aichtal fahren
wollen und zuvor zahlreiche Stadtteile Filderstadts durchfahren missen. Es soll in diesem
Zusammenhang untersucht werden, ob beide Nachtbuslinien Linienverlaufe erhalten kon-
nen, die sich starker an den Tageslinien orientieren. So kdnnte die Linie N18 in Echterdin-
gen starten und von dort via Stetten und Plattenhardt weiter Richtung Bonlanden fahren.
Die N89 dagegen kdnnte dann ab Bernhausen via Harthausen direkt nach Aichtal und wei-
ter ins Neckartal fahren. Ggf. konnte die Linie in diesem Zusammenhang auch bis Neckar-
tenzlingen geflihrt werden, womit der grofite Ort in diesem Bereich des Neckartals auch an
das Nachtbusnetz angeschlossen werden konnte.

e DieLinien 86/82, 814 und 818, die die ErschlieBung Musbergs sicherstellen, sollten an ihren
Anknupfungspunkten zur S-Bahn in Richtung Stuttgart (Vaihingen Bf., Leinfelden Bahnhof
und Oberaichen Bf.) méglichst unterschiedliche S-Bahnen an- und abdienen, da so die An-
zahl der Fahrmdglichkeiten von Musberg nach Stuttgart gesteigert werden kann.
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Liniengruppe Leinfelden — Echterdingen

Linien 819

10/5/0/0
EWM:10/5/0/0

Abschnitte 1) Leinfelden — Echterdingen [819] 0/0/0/0 0/0/0/0

(Mo-Fr/Sa/So/
in Nachten auf Sa, So
o. Fe)

Betriebsleistungen im Landkreis Esslingen ca. 36.400 0 0
(in Fahrzeug-Kilometer p.a.) (zzgl.b.S. &w.v.) (zzgl.b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. & w.v.)

Primar: (aus Ri. Echterdingen) Leinfelden Bf.: S2/S3/U5 Ri. Stuttgart
Sekundar: (aus Ri. Leinfelden) Echterdingen Bf.: S2/S3 Ri. Stuttgart

e  Sobald die Stadtbahnlinie U6 nach Flughafen/Messe verlangert wird, ware eine Fiihrung der
Linie 819 (ber den kiinftigen Umsteigepunkt zur U6 an der Stadionstrae wiinschenswert.
Dadurch kénnten die Anwohner in den Wohngebieten von Leinfelden und Echterdingen mit
dem Bus nicht nur zur S2, S3 und U5, sondern auch zur U6 fahren.

o Die Linie 819 fahrt durch Wohngebiete mit engen Stralen und kleinen Kurvenradien. Aus
diesem Grund ist der Einsatz eines Kleinbusses zwingend.
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Biindel 2: Verkehrsraum Esslingen a.N.

Im Bundel 2 sind 17 Linien enthalten. Die Betriebsleistung fur dieses Linienblindel betragt im
Status Quo (Fahrplan 2021), inklusive der Zubestellungen der Stadt, etwa 3.097.108 Fahr-
zeug-km pro Jahr. Das vom Landkreis Esslingen gesicherte verkehrliche Mindestniveau (Ba-
sisangebot / OPNV-Pakt) belauft sich auf 2.681.600 Fahrzeug-km pro Jahr®®. Im Basisangebot
werden fur die bedarfsgerechte Abwicklung von Schulerverkehren (v.a. Linien 132, 138) zu-
satzliche Leistungen angerechnet. Diese betragen voraussichtlich ca. 135.000 Fahrzeug-km
pro Jahr. Die ausreichende Verkehrsbedienung in Bundel 2 wird in Abbildung 6-2 beschrieben.
Der Leistungsumfang belauft sich auf 3.097.108 Fahrzeug-km pro Jahr, zuzuglich der etwa

135.000 Fahrzeug-km pro Jahr fur die Abwicklung bedarfsgerechter Schulerverkehre.

Im Vergleich zur letzten Fortschreibung des Nahverkehrsplans Esslingen stieg das Basisan-

gebot aus den folgenden Grinden an:

e Anhebung des Basisangebots auf Ergdnzungsverbindungen von elf auf 15 Fahrtenpaare
auf der Linie 104 zwischen Sirnau und Deizisau.

e FUr die Anbindung des neuen Stadtteils Egert wurde ein Basisangebot von 15/8/7 Fahr-
tenpaaren definiert.

o Das Basisangebot wurde um eine Anbindung des Gewerbegebietes Zell erganzt. Bei der
letzten Fortschreibung des Nahverkehrsplans Esslingen wurde empfohlen, dass die Linie
140 durch das Gebiet gefuhrt werden kann. Dies hat sich aber nicht umsetzen lassen,

sodass nun eine Anbindung im Rahmen des Stadtverkehrs unterstellt wurde.

Die Stadt Esslingen a.N. betreibt derzeit einen gro3en Anteil ihres Busverkehrs durch Ober-
leitungsbusse bzw. Elektro-Hybrid-Busse lokal emissionsfrei. In wenigen Jahren soll der Stadt-

verkehr komplett lokal emissionsfrei betrieben werden (siehe Kapitel 7.2.6).
Der Stadtverkehr Esslingen a.N. wird nachfolgend funktional (siehe Kapitel 6.4.2) mit Hilfe
einer Kartendarstellung beschrieben (siehe Abbildung 6-2). Fir die Stadtverkehrslinien ist da-

bei folgender Anschluss mal3geblich:

e Primarer Anschluss (aus allen Richtungen) Esslingen (N) Bf.: S1, RB, RE; Ri. Stuttgart

3% Das verkehrliche Mindestniveau im Stadtverkehr Esslingen a.N. wurde innerhalb der Liniensteckbriefe ohne Betrachtung der
Nachfrage berechnet. Bei dem in diesem Textabschnitt genannten Kilometerkontingent ist allerdings die Verkehrsnachfrage be-
riicksichtigt. Verschiebung der Leistungsvolumina innerhalb des Stadtverkehrs Esslingen a.N. sind zulassig, sofern die erweiter-
ten Vorgaben des OPNV-Paktes eingehalten werden.
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Abbildung 6-2: Stadtverkehr Esslingen a.N. — Funktionale Leistungsbeschreibung
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Liniengruppe Lerchenacker — Obertlirkheim

Linien 101

Abschnitte 1) Lerchenacker - Esslingen (N) [101] 69/62/36/0 48/36/36/0 69/62/36/0
(Mo-Fr/Sa/So/ OP:48/28/15/0
in Nachten auf Sa, So BA:48/36/36/0
o. Fe) 2) Esslingen (N) — Obertlirkheim [101] 68/62/36/0 48136/36/0 68/62/36/0
OP:48/28/15/0
BA:48/36/36/0

= Kommunale Zubestellungen im Stadtverkehr vorhanden

Betriebsleistungen im Landkreis Esslingen In Stadtverkehren werden die Betriebsleistungen nur fiir das kom-
(in Fahrzeug-Kilometer p.a.) plette Linienbiindel wiedergegeben (siehe Kap. 6.4.3 ,Biindel 2 -
Verkehrsraum Esslingen a.N.").

Primér: (aus Ri. Lerchenacker) Indexstr./Oberesslingen Bf.: S1 Ri. Stuttgart
Sekundar: (aus Ri. Lerchenacker) Obertiirkheim Bf.: S1 Ri. Stuttgart

e Inden néchsten Jahren kdnnte die Linie 101 (iber Obertlirkheim hinaus nach Untertlirkheim
verlangert werden und auf diesem Abschnitt die Buslinie 61 ersetzen. Der Vorteil ware zum
einen die dadurch entstehende umsteigefreie Direktverbindung von den Bushaltestellen zwi-
schen Untertlirkheim Bahnhof und Obertlirkheim Bahnhof nach Esslingen a.N.. Zum ande-
ren konnten auf dem Streckenabschnitt Gelenkbusse mit einem gréReren Fassungsvermo-
gen eingesetzt werden. Die Elektro-Hybrid-Busse des SVE ermdglichen zudem, dass zwi-
schen Obertlirkheim und Unterttirkheim lokal emissionsfrei gefahren werden kann.

o Ebenfalls denkbar wére, dass die Busse der Linie 101 ab Obertiirkheim Bahnhof als Linie
103 via Am Mittelkai und Hedelfingen nach Esslingen a.N. und Zell fahren. Diese MaRnahme
wirde dazu beitragen, das Ziel eines emissionsfreien Stadtverkehrs in Esslingen zu errei-
chen. Dariber hinaus konnte der Bereich Hedelfinger Hafen in beiden Fahrtrichtungen von
den Knoten Esslingen a.N., Hedelfingen und Obertirkheim erreicht werden. Eine Voraus-
setzung wére allerdings, dass die Haltestellen im Bereich Hedelfinger Hafen beidseitig aus-
gebaut werden. Derzeit sind dort nur Steige in eine Fahrtrichtung vorhanden.

e Eine Verlangerung der Linie 101 (ggf. jede zweite Fahrt) iiber Lerchenacker hinaus in Rich-
tung Hegensberg sollte gepriift werden. Dadurch konnten die Haltestellen Brandenburger
Strale und Ortseingang, welche jeweils einen signifikanten Wohnbereich erschlieen, um-
steigefrei mit dem Bahnhof Esslingen a.N. verbunden werden.

e In Esslingen ist eine Umlegung der Buslinien im Bereich Bahnhof Oberesslingen geplant.
Hierbei sollen alle Linien (iber den Bahnhof Oberesslingen statt tber die Haltestelle In-
dexstraBe gefiihrt werden. Dies hatte allerdings den Nachteil, dass die Haltestelle In-
dexstraBe, welche inmitten eines dicht bebauten Stadtquartiers liegt, nicht mehr angefahren
werden wiirde. Aus diesem Grund sollte geprift werden, ob die Stadtbuslinie 101 nicht wei-
terhin die Haltestelle Indexstrale bedienen kann und die Umlegung des Linienwegs zum
Bahnhof Oberesslingen auf die Regionalbuslinien beschrénkt bleibt. Die Regionalbusse aus
Richtung Oberhof (106 und 114) fahren ohnehin in einem gemeinsamen 15-Minuten-Takt,
sodass auch durch die Umlegung der Regionalbusse der nordwestliche Teil Oberesslingens
(mit Ausnahme der Haltestelle Lerchenacker Endstation) einen dichten Takt direkt zum
Bahnhof Oberesslingen erhalten wiirde und dennoch fiir die Anwohner der Haltestelle In-
dexstrale der FuBweg zum Bahnhof Oberesslingen entfallen kénnte.

o Eine Integration der Haltestelle Lammgarten in den Linienverlauf der Linie 101 ist zu priifen.
Die Haltestelle liegt zwar unweit der Haltestelle Indexstrale, befindet sich aber auf dem
bestehenden Linienweg und erschlieit ein Ladenzentrum, welches dann fiir Fahrgéste aus
der Wohnsiedlung Lerchenécker einfacher erreichbar ware.
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Liniengruppe Zell — Esslingen (N) — Mettingen / Hedelfingen
Linien 102, 103

Abschnitte 1) Zell Egert - Zell Bhf. [102, 103] 8/9/6/0 15/8/6/0
(Mo-Fr/Sa/So/ BA:15/8/6/0

WLERNEWETIECREEES  2) Zell Albblick — Zell Bhf. [102, 103] 20/17/16/0  48/36/36/0  48/36/36/0
o. Fe) BA:48/36/36/0

15/9/6/0

3) Zell Alleenstr. — Zell Bhf. [102,103] 15/13/0/0 0/0/0/0 15/13/0/0
4) Zell Johannesstr. — Zell Bhf. [102, 32/23/17/0 0/0/0/0 32/23/1710
103]

5) Zell Bahnhof - Esslingen (N) [102,  66/53/33/0  48/36/36/0  66/53/36/0
103] OP:48/28/15/0

BA:48/36/36/0

6) Esslingen (N) — Weil [102, 103] 69/53/34/0 48/36/36/0 69/53/36/0
OP:48/28/15/0
BA:48/36/36/0

7) Weil — Mettingen [102] 31/23/16/0  24/18/18/0  31/23/18/0
OP:24/14/8/0
BA:24/18/181/0

8) Weil — Hedelfingen [103] 37/28/16/0 24/18/18/0  37/28/18/0
OP:24/14/8/0
BA:24/18/18/0
9) Hedelfingen — Am Mittelkai — 36/28/16/0  24/18/18/0  36/28/18/0
Hedelfingen [103] OP:24/14/810
BA:24/18/18/0
=>» Kommunale Zubestellungen im Stadtverkehr vorhanden

Betriebsleistungen im Landkreis Esslingen In Stadtverkehren werden die Betriebsleistungen nur fiir das kom-
(in Fahrzeug-Kilometer p.a.) plette Linienbtindel wiedergegeben (siehe Kap. 6.4.3 ,Blindel 2 -

Verkehrsraum Esslingen a.N.%).

Primar: (aus Ri. Zell) Mettingen Bf.: S1 Ri. Stuttgart
Sekundar: (aus Ri. Zell) Esslingen (N) Bf.: S1/RE/RB Ri. Stuttgart

e Da es sich bei der Linie 115 um einen reinen Schiilerverkehr im Umfeld der Linie 102 und
103 handelt, ist eine Umbenennung der Linie in 102A oder 103A anzustreben.

e Beim ab 2021 anstehenden Abriss und dem folgenden Ersatzneubau der Hanns-Martin-
Schleyer-Briicke wére eine barrierefreie Haltestelle Palmenwaldstralle mit direkten Abgén-
gen in die Siedlung Briihl wiinschenswert. Da dies jedoch nach aktueller Sachlage nicht
maoglich ist, soll der alte Haltestellenstandort Palmenweg nach den abgeschlossenen Bau-
arbeiten reaktiviert werden.

e Die Linienaste nach Zell Egert und Zell Albblick sollen noch im Jahr 2021 in eine eigene
Kleinbuslinie 117 integriert werden. Diese soll die Verbindung beider Wohngebiete zum
Bahnhof Zell sowie zum Gewerbegebiet Zell herstellen.

e Sobald die Weiherstralle saniert und die geplanten BaumaRnahmen im kommenden Jahr
entsprechend abgeschlossen sind, fahrt der Bus an der Kreuzung HirschlandstralRe /
Schorndorfer Strafle Richtung Zell geradeaus in die Weiherstrale. Die Haltestelle ,Schorn-
dorfer Strale” (Richtung Zell) wird in die Ecke Schorndorfer StraBe / Weiherstralie verlegt.
Die Haltestelle ,Zimmerbachstrae* (Richtung Zell) entfallt dann ersatzlos. Ein Starttermin
kann aber derzeit (Stand: Februar 2021) noch nicht prognostiziert werden.

e  Mit der Elektrifizierung der Linien 102/103 erfolgt die Fahrt Richtung Zell ab der Adelbert-
Stifter-Schule (iber die Parkstralie bis zur Hohenheimer Strafie.
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3. Fortschreibung (Stand: 04. Marz 2021) Esslmgen

e  Es waére denkbar, dass die Busse der Linie 101 ab Obertiirkheim als Linie 103 via Am Mit-
telkai und Hedelfingen nach Esslingen a.N. und Zell fahren. Diese Manahme wiirde dazu
beitragen, das Ziel eines emissionsfreien Stadtverkehrs in Esslingen a.N. zu erreichen. Dar-
Uber hinaus kénnte der Bereich Hedelfinger Hafen in beiden Fahrtrichtungen von den Kno-
ten Esslingen a.N., Hedelfingen und Obertlirkheim erreicht werden. Eine Voraussetzung
ware allerdings der beidseitige Ausbau der Haltestellen im Bereich Hedelfinger Hafen. Der-
zeit sind dort nur Steige in eine Fahrtrichtung vorhanden.

e  Perspektivisch ware zur besseren ErschlieBung des Wohngebietes Esslingen Briihl ein zu-
sétzliches Angebot wiinschenswert. Der Stadtteil Brihl ist geprégt durch einige Wohnhoch-
héuser, sodass eine gute OPNV-ErschlieBung wichtig ist. Allerdings wird Briihl nur alle 30
Minuten mit dem Stadtbus der Linie 102 angefahren, wahrend andere Stadtteile alle 15
Minuten angefahren werden. Zudem ist die Linienfiihrung in der Pliensauvorstadt und in
Weil méaandernd, sodass sich recht lange Reisezeiten ergeben. Daher kénnte ein zusatzli-
cher Linienast von Esslingen a.N. via Weststadt, wo ebenso wieder eine Anbindung der
Haltestelle Stadtwerke geschaffen werden kdnnte, und Mettingen nach Briihl geschaffen
werden. Dort kdnnten die Busse an der ehemaligen Haltestelle Palmenwaldstrale enden
oder weiter Richtung Weil oder Hedelfingen fahren. Denkbar ware z.B. eine Verlangerung
der Linie 105 Richtung Brihl.

e Die Haltestelle Zell Zentrum ist nach einer bereits abgerissenen Veranstaltungshalle be-
nannt. Aus diesem Grund wird eine Umbenennung in Zell Robert-Koch-Stralke empfohlen.

e Direkt am Klinikum in Esslingen befindet sich die Haltestelle Oberesslingen Klinikum Ess-
lingen der Linie 105. Deutlich weiter entfernt befindet sich die Haltestelle Krankenhaus der
Linien 102/103. Damit Fahrgaste mit dem Ziel Klinikum nicht falschlicherweise mit der Linie
102/103 fahren, wird eine Umbenennung der Haltestelle Krankenhaus und Paracelsus-
strae empfohlen.

e Die Haltestelle Weil liegt lediglich am Rande von Weil, direkt vor einem GroReinkaufszent-
rum und wird nur in eine Richtung bedient. Daher ist der Name eher unspezifisch und irre-
fihrend, weshalb eine Umbenennung in Weil Einkaufszentrum empfohlen wird.
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Nahverkehrsplan Esslingen Lanc}kreis
3. Fortschreibung (Stand: 04. Mirz 2021) Esslingen

Liniengruppe Esslingen (N) — Deizisau

Linien 104

Abschnitte 1) Esslingen (N) - 30/19/16/0  48/36/36/0  48/36/36/0

(Mo-Fr/Sa/So/ Max-Planck-Strale [104] BA:48/36/36/0

W BB 2) Max-Planck-Strae - Deizisau 21/15/9/0  32/16/16/0  32/16/16/0
' (via Zell) [104] BA:32/16/16/0

3) Max-Planck-Strale - Deizisau 9/4/7/0 15/8/6/0 15/8/7/0
(direkt) [104] BA:15/8/6/0

= Kommunale Zubestellungen im Stadtverkehr vorhanden

Betriebsleistungen im Landkreis Esslingen In Stadtverkehren werden die Betriebsleistungen nur fiir das kom-
(in Fahrzeug-Kilometer p.a.) plette Linienbiindel wiedergegeben (siehe Kap. 6.4.3 ,Biindel 2 -

Verkehrsraum Esslingen a.N.").

Primar: (aus Ri. Deizisau) Esslingen (N) Bf.: S1/RE/RB Ri. Stuttgart
Sekundar: (aus Ri. Esslingen (N)) Deizisau Rathaus: 143 Ri. Plochingen

e |m Bereich Gewerbegebiet Zell hat die Linie 104 zwei alternierende Linienwege. Aus Sicht
der Transparenz ware ein einheitlicher Linienweg anzustreben. Sollte die Zweiteilung beibe-
halten werden, ware dennoch der Fahrplan zu evaluieren. Ein Ziel hierbei kdnnte sein, dass
jeder der beiden Linienwege nicht seltener als alle 60 Minuten bedient werden soll. Dies wird
aktuell am Wochenende und an Feiertagen nicht eingehalten, da zu diesen Zeiten beide
Linienwege nur im 120-Minuten-Takt gefahren werden. Das ist insbesondere an Sonn- und
Feiertagen zu hinterfragen, da keine nennenswerte Nachfrage im Gewerbegebiet vorhan-
den sein diirfte, sodass prinzipiell die direkte Route gefahren werden konnte. In diesem Zu-
sammenhang sollte auch eine neue Haltestelle im Bereich Dieter-Roser-Briicke / Zeppelin-
stralBe geprift werden, mit der sich die ErschlieBungswirkung der direkten Linienfiihrung im
Gewerbegebiet deutlich verbessern wiirde und somit ggf. eher auf die umwegige Flhrung
via ZeppelinstralRe verzichtet werden konnte.

e Im Basisangebot sind auf der Linie 104 fiir Sirnau 48/36/36 Fahrtenpaare und fiir das Ge-
werbegebiet Zell 36/16/16 Fahrtenpaare unterstellt. Die Darstellung in den Spalten dieses
Liniensteckbriefs ist leider nicht korrekt mdglich, da die Linie fur die Berechnung des Ba-
sisangebotes mit dem Linienweg Esslingen a.N. — Sirnau — Gewerbegebiet Zell berticksich-
tigt wurde. Tatsachlich verkehrt sie jedoch auf dem Linienweg Esslingen a.N. — Gewerbege-
biet Zell - Sirnau.
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Nahverkehrsplan Esslingen

Landkreis

3. Fortschreibung (Stand: 04. Marz 2021) Esslingen

Liniengruppe Esslingen (N) — Am Schénen Rain

Linien 105

Abschnitte 1) Esslingen (N) — Am Schonen Rain
(Mo-Fr/Sa/So/ [105]

in Nachten auf Sa, So
o. Fe)

60/48/32/0  48/36/36/0
OP:48/28/15/0

BA:48/36/36/0

60/48/36/0

= Kommunale Zubestellungen im Stadtverkehr vorhanden

Betriebsleistungen im Landkreis Esslingen In Stadtverkehren werden die Betriebsleistungen nur fiir das kom-

(in Fahrzeug-Kilometer p.a.)

plette Linienblindel wiedergegeben (siehe Kap. 6.4.3 ,Blindel 2 -
Verkehrsraum Esslingen a.N.").

Anschliisse Primér: (aus Ri. Am Schonen Rain) Esslingen (N) Bf.: S1/RE/RB Ri. Stuttgart

Sekundar:
(aus Ri. Am Schénen Rain) Esslingen (N) Bf.: S1 Ri Kirchheim (T); RE/RB Ri. Tiibingen / Ulm

Auf der Linie 105 soll im Laufe des kommenden Jahres die Haltestelle ,Klinikum Esslingen*
in die Vorfahrt der Kinderklinik verlegt werden. Damit wird der Foyer-Bereich im Erdge-
schoss der Kinderklinik zum Wartebereich der Haltestelle und zum ersten Haltestellentermi-
nal in Esslingen a.N..

Im Bereich des Altstadtrings soll die Linie 105 kiinftig via Hochschule statt iiber Schelztor
geflihrt werden, sodass beide Hochschulstandorte verbunden sind. Als Ausgleich soll die
Linie 111 kuinftig nicht mehr tber die Haltestelle Hochschule, sondern via Schelztor verkeh-
ren. Perspektivisch kénnte die Linie weiter in die Weststadt zum neuen Hochschulstandort
und ggf. weiter Richtung Briihl gefiihrt werden.
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Nahverkehrsplan Esslingen Lan(_ikreis
3. Fortschreibung (Stand: 04. Marz 2021) Esslingen

Liniengruppe Esslingen (N) — Jagerhaus (— Dulkhausle)

Linien 108

Abschnitte 1) Esslingen (N) — Jagerhaus [108] 62/39/33/0 48/36/36/0

(Mo-Fr/Sa/So/ OP:48/28/15/0
in Nachten auf Sa, So BA:48/36/36/0

o. Fe) 2) Jagerhaus — Dulkhdusle [108] 2/0/5/0 0/0/0/0 2/0/5/0

62/39/36/0

= Kommunale Zubestellungen im Stadtverkehr vorhanden

Betriebsleistungen im Landkreis Esslingen In Stadtverkehren werden die Betriebsleistungen nur fiir das kom-
(in Fahrzeug-Kilometer p.a.) plette Linienbilindel wiedergegeben (siehe Kap. 6.4.3 ,Biindel 2 -
Verkehrsraum Esslingen a.N.%).

Anschliisse Primar: (aus Ri. Jagerhaus) Esslingen (N) Bf.: S1/RE/RB Ri. Stuttgart
Sekundar:
(aus Ri. Jagerhaus) Esslingen (N) Bf.: S1 Ri. Kirchheim (T); RE/RB Ri. Tibingen / Ulm

e In Hegensberg gibt es keinen Orientierungspunkt mehr, der sich mit einer Linde in Verbin-
dung bringen lasst. Deshalb wird eine Umbenennung der Haltestelle Hegensberg Linde (Li-
nie 138) in Hegensberg Hofstrale empfohlen.
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Nahverkehrsplan Esslingen Langikreis
3. Fortschreibung (Stand: 04. Marz 2021) Esslingen

Liniengruppe Esslingen (N) — Ridern
Linien 109

Abschnitte 1) Esslingen (N) — Riidern [109] 63/53/33/0 48/36/36/0
(Mo-Fr/Sa/So/ OP:48/28/15/0
in Nachten auf Sa, So BA: 48/36/36/0

2 7] = Kommunale Zubestellungen im Stadtverkehr vorhanden

63/53/36/0

Betriebsleistungen im Landkreis Esslingen In Stadtverkehren werden die Betriebsleistungen nur fiir das kom-
(in Fahrzeug-Kilometer p.a.) plette Linienbiindel wiedergegeben (siehe Kap. 6.4.3 ,Blindel 2 -
Verkehrsraum Esslingen a.N.").

Anschliisse Primar: (aus Ri. Ridern) Esslingen (N) Bf.: S1/RE/RB Ri. Stuttgart
Sekundér: (aus Ri. Riidern) Esslingen (N) Bf.: S1 Ri. Kirchheim (T); RE/RB Ri. Tiibingen / Ulm

e DaesinRiidern kein Gasthaus mehr mit dem Namen "Glocke" gibt, wird die Umbenennung
dieser Haltestelle in "Hinterer Holzweg" empfohlen.
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Nahverkehrsplan Esslingen Lanc}kreis
3. Fortschreibung (Stand: 04. Mirz 2021) Esslingen

Liniengruppe Esslingen (N) — Waldenbronn

Linien 110, N12

Abschnitte 1) Esslingen (N) — Waldenbronn [110] 64/39/35/0  48/36/36/0

(Mo-Fr/Sa/So/ OP:48/28/15/0
in Nachten auf Sa, So BA: 48/36/36/0

o. Fe) 2) Esslingen (N) — Waldenbronn — 0/0/0/4 0/0/0/0 0/0/0/4
Sulzgries - Esslingen (N) [N12]

64/39/36/0

= Kommunale Zubestellungen im Stadtverkehr vorhanden

Betriebsleistungen im Landkreis Esslingen In Stadtverkehren werden die Betriebsleistungen nur fiir das kom-

(in Fahrzeug-Kilometer p.a.) plette Linienblindel wiedergegeben (siehe Kap. 6.4.3 ,Biindel 2 -
Verkehrsraum Esslingen a.N.%).

Anschliisse Primar: (aus Ri. Waldenbronn) Esslingen (N) Bf.: S1/RE/RB Ri. Stuttgart

Sekundar:
(aus Ri. Waldenbronn) Esslingen (N) Bf.: S1 Ri Kirchheim (T); RE/RB Ri Tiibingen / Ulm

e  Firdie Linie 110 ist in Zukunft ein neuer Linienverlauf vorgesehen. Sie soll ab ,Waldenbronn
Kreuzung“ via ,Kirchackerstrafle* und ,Talstrae” verlaufen und dann ab ,Waldenbronn Brii-
ckle” weiter tber die bestehenden Haltestellen ,Brunnen® und ,Langer Weg*. Insofern wiirde
die Linie dann in einer groen Schleife enden und dadurch die ErschlieBung des Bereichs
Kirchacker- und TalstraBe verbessern. Die derzeitige Endstelle Waldenbronn Betriebshof
wurde dann nicht mehr bedient werden.

e Im Rahmen der geplanten geanderten Linienflinrung der Linie 110 drangt sich eine gean-
derte Haltepolitik fiir die Expressbuslinie X20 auf. Diese konnte so die Haltestelle Wélden-
bronn Betriebshof (ibernehmen, da dort sonst keine ErschlieBung mehr vorhanden ware. In
diesem Zusammenhang ware auch ein zusatzlicher Halt der Linie X20 im Rems-Murr-Kreis
am Bahnhof Rommelshausen zu prifen, da so eine schnelle Verbindung von den Haltestel-
len Flandernstrafle und Waldenbronn Betriebshof auf die S2 nach Schorndorf méglich wére.
Dies wirde insbesondere Studierenden der Esslinger Hochschule mit Wohnort im Remstal
zugutekommen.

e Alternativ zum angedachten neuen Linienweg der Linie 110 ware eine Starkung der Linie
112, welche ebenfalls die Haltestellen in der Talstrale anfahrt, zu priifen. Die Linie 112 fahrt
aktuell in einem einjahrigen Testzeitraum auf einem geé&nderten Linienweg und nun meist
nicht mehr direkt zum Esslinger ZOB. Sollte sich diese Linienfihrung nicht etablieren, knnte
der Bereich Talstrale auch durch eine Starkung der Linie 112 besser angebunden werden.
In diesem Zusammenhang ware eine direkte Fiihrung von Wiflingshausen zur S1 - entweder
wie heute zum ZOB oder durch eine Kombination mit der Linie 132 zum Bahnhof Oberess-
lingen — ebenso wichtig wie eine Verbesserung des Sonntagsfahrplans. Derzeit wird der
Siedlungsbereich Wiflingshausen an Sonn- und Feiertagen nur zweimal taglich angefahren,
was nicht den Bedienungsstandards des Nahverkehrsplans entspricht.
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Nahverkehrsplan Esslingen Lan(_ikreis
3. Fortschreibung (Stand: 04. Marz 2021) Esslingen

Liniengruppe Esslingen (N) — Neckarhalde

Linien

Abschnitte 1) Esslingen (N) — Serach [111] 63/39/33/0 48/36/36/0 63/39/36/0
(Mo-Fr/Sa/So/ OP:48/28/15/0
in Nachten auf Sa, So BA:48/36/36/0

o. Fe) 2) Serach — Neckarhalde [111] 62/39/33/0 48/36/36/0  62/39/36/0
BA:48/36/36/0

= Kommunale Zubestellungen im Stadtverkehr vorhanden

Betriebsleistungen im Landkreis Esslingen In Stadtverkehren werden die Betriebsleistungen nur fiir das kom-
(in Fahrzeug-Kilometer p.a.) plette Linienbilindel wiedergegeben (siehe Kap. 6.4.3 ,Biindel 2 -
Verkehrsraum Esslingen a.N.%).

Anschliisse Primér: (aus Ri. Neckarhalde) Esslingen (N) Bf.: S1/RE/RB Ri. Stuttgart
Sekundar:
(aus Ri. Neckarhalde) Esslingen (N) Bf.: S1 Ri. Kirchheim (T); RE/RB Ri. Tubingen / Ulm

e Im Bereich des Altstadtrings soll die Linie 105 kiinftig via Hochschule statt iber Schelztor
geflihrt werden, sodass beide Hochschulstandorte verbunden sind. Als Ausgleich soll die
Linie 111 kiinftig nicht mehr tber die Haltestelle Hochschule, sondern via Schelztor gefiihrt
werden.
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Nahverkehrsplan Esslingen Lancjkreis
3. Fortschreibung (Stand: 04. Mirz 2021) Esslingen

Liniengruppe Esslingen (N) — Berkheim

Linien 113, N13

Abschnitte 1) Esslingen (N) — Berkheim 32/20/18/0 48/36/36/0
(Mo-Fr/Sa/So/ (via Zollberg) [113] OP:48/28/15/0

LIRSS ) Essiingen (N) - Berkheim 31/19/17/0  PA4BIBIRI0

. (via Adenauerbriicke) [113]
3) Esslingen (N) — Sirnau — Berkheim  0/0/0/4 0/0/0/0 0/0/0/4
— Esslingen (N) [N13]

= Kommunale Zubestellungen im Stadtverkehr vorhanden

63/39/36/0

Betriebsleistungen im Landkreis Esslingen In Stadtverkehren werden die Betriebsleistungen nur fiir das kom-
(in Fahrzeug-Kilometer p.a.) plette Linienblindel wiedergegeben (siehe Kap. 6.4.3 ,Biindel 2 -
Verkehrsraum Esslingen a.N.").

Primar: (aus Ri. Berkheim) Esslingen (N) Bf.: S1/RE/RB Ri. Stuttgart
Sekundar: (aus Ri. Berkheim) Esslingen (N) Bf.: S1 Ri. Kirchheim (T); RE/RB Ri Tiibingen / Uim

o Die Linie N13 hat einen relativ schlechten Fahrplanwirkungsgrad. Der eingesetzte Bus wird
nur die Halfte der Zeit produktiv eingesetzt, sodass noch weitere Siedlungsgebiete erschlos-
sen werden kénnten. In diesem Zusammenhang sollte gepriift werden, ob die Linie nicht von
Esslingen kommend zuerst nach Berkheim und anschlieRend (iber Sirnau nach Deizisau
geflihrt werden kdnnte. So hatte auch die Gemeinde Deizisau einen Anschluss an das
Nachtbusnetz. Des Weiteren ergébe sich innerhalb Esslingens der Vorteil, dass die Fahr-
géste aus dem einwohnerstarken Berkheim (liber 8.000 Einwohner) nicht zuerst einen Um-
weg Uber den kleinen Ortsteil Sirnau (ca. 800 Einwohner) fahren missen.

e Im Bereich Berkheim soll auf dem bestehenden Linienweg in den nachsten Jahren eine neue
Haltestelle Lindenstrafie eingerichtet werden.

e Esist zu prufen, ob die Linie 113 kinftig nicht besser in Form einer Ringlinie in den Fahr-
planmedien dargestellt werden kann. Dies entspricht prinzipiell der aktuellen Linienflihrung,
welche durch einen in zwei Richtungen befahrenen Ring ZOB — Zollberg — Berkheim — Ade-
nauerbrlicke — ZOB beschrieben wird. So wéren zahlreiche Direktverbindungen, etwa Firma
Festo — Schillerplatz, transparenter und somit fiir den Fahrgast verstandlicher.

e In den nachsten Jahren soll die Linie 138, die derzeit vorrangig dem Schiilerverkehr dient,
zu einer regularen Linie ausgebaut werden. In diesem Zusammenhang soll auch die Netz-
Iticke von Berkheim nach Nellingen geschlossen werden, sodass Berkheim eine direkte An-
bindung an die U7 und U8 erhalt und die Fahrgaste aus Ostfildern mit einmaligem Umstieg
die Firma Festo erreichen.

e Die Haltestelle Nellinger Linde soll kiinftig in beiden Fahrtrichtungen bedient werden, was
inshesondere Umsteigern von Berkheim auf die Buslinien 119 und 120 zugutekommt.

e Da es in Berkheim keinen Gasthof mit dem Namen "Vesperstiible" gibt, wird die Umbenen-
nung dieser Haltestelle in "Nellinger StraRe" empfohlen.

o Der Stadtteil Zollberg weist viele Haltestellen auf, weshalb die Benennung einer Haltestelle
nach dem Stadltteil Zollberg unspezifisch ist. Zudem befindet sich in unmittelbarer Umge-
bung der Haltestelle Zollberg die Haltestelle Zollberg Eichendorffstralle. Aus diesem Grund
wird empfohlen, die Haltestelle Zollberg in Zollberg Eichendorffstrale umzubenennen.
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Nahverkehrsplan Esslingen Lancjkreis
3. Fortschreibung (Stand: 04. Marz 2021) Esslmgen

Biindel 3: Verkehrsraum Schurwald

Liniengruppe Esslingen (N) — Hohengehren (- Winterbach)
Linien 106, N16

Abschnitte 1) Esslingen (N) — Hohengehren [106, 36/28/17 /4 48/28/15/0
(Mo-Fr/Sa/ So/ N16] EWM:0/9/1/4 OP:48/28/15/0
in Nachten auf Sa, So KzZu:0/1/3/0 BA:34/19/11/0

48/28/16/0

o. Fe) 2) Hohengehren — Winterbach [106] 4/0/0/0 4/0/0/0 4/0/0/0
BA:4/0/0/0

Betriebsleistungen im Landkreis Esslingen ca. 419.800 ca. 504.300 ca. 506.400

(in Fahrzeug-Kilometer p.a.) (zzgl.b.S. &w.v.) (zzgl.b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. & w.v.)

Primar: (aus Ri. Winterbach) Indexstr./Oberesslingen Bf.: S1 Ri. Stuttgart

Sekundar:
(aus Ri. Esslingen (N)) Winterbach Bahnunterflihnrung/Bf.: S2 Ri Stuttgart / Schorndorf
(aus Ri. Winterbach) Esslingen (N) Bf.: S1 Ri. Kirchheim (T); RE/RB Ri. Tiibingen / Ulm

e Die Linienflihrung im Bereich des Bahnhofs Oberesslingen soll spatestens vor dem nachs-
ten Vergabeverfahren evaluiert werden. Ggf. macht es Sinn, die Busse der Linien 106 und
114, statt an der Haltestelle Indexstrale, direkt an den Bahnhof Oberesslingen heranzufiih-
ren. Umsteigende Fahrgaste wiirden durch einen kiirzeren Weg beim Umsteigen zur S-Bahn
profitieren.

e Im Bereich Oberhof stehen die Busse der Linien 106 und 114 haufig im Stau. Eine Méglich-
keit zur Steigerung der Betriebsstabilitat konnte sein, in diesem Bereich eine Nutzung des
Feldwegenetzes fiir den Busverkehr freizugeben, sodass die Busse am Stau vorbeifahren
kénnen.

e  Bei den Zwischen-Taktern der Linie 106, die im Berufsverkehr einen 15-Minuten-Takt erge-
ben, ist zu prifen, ob diese nur auf dem Abschnitt Hohengehren — Oberesslingen Bahnhof
angeboten werden sollen.

e In Winterbach ist zu priifen, ob die Haltestellen Bahnunterfilhrung und Pflegeheim in Bahn-
hof (Unterflihrung) und Bahnhof (Pflegeheim) umbenannt werden kdnnen. So kénnte die
Funktion dieser Haltestellen als Umsteigepunkt zwischen Bus und Bahn besser betont wer-
den.

e  Beider Linie N16 ist eine Anpassung des Linienwegs zu prifen. Die Busse konnten ab Ho-
hengehren nicht auf dem gleichen Weg zurlickfahren, sondern den Riickweg tber Plochin-
gen Stumpenhof fahren. In diesem Zusammenhang konnte die Linie N16 dann zur Ringlinie
(Esslingen — Oberesslingen — Hohengehren — Stumpenhof — Lettenacker — Esslingen) um-
gestaltet werden. Dadurch hatten die Fahrgaste der groen Wohngebiete Plochingen Stum-
penhof und Lettenacker — welche fuBlaufig nicht vom Bahnhof Plochingen zu erreichen sind
und auf einem Verlasslichen S-Bahn-Korridor liegen — einen Anschluss an das Nachtbus-
netz, ohne dass Sprungkosten entstehen.

e Im Abschnitt Oberesslingen — Esslingen ZOB verkehren die Linien 101, 106, 114 und 140
derzeit parallel - allerdings mit teilweise sehr unterschiedlicher Haltestellenbedienung. Ziel
sollte es sein, eine einheitliche Haltepolitik fir die Regionalbuslinien 106, 114 und 140 ei-
nerseits sowie fir die Linie 101 andererseits zu finden. Denkbar wére in diesem Zusammen-
hang, dass die Linie 101 weiterhin (iber Haltestelle Indexstrale fahrt und kiinftig auch die
Haltestelle Lammgarten bedient, die Regionalbusse aber tber Oberesslingen Bahnhof ver-
kehren und auf der Plochinger Strale nur noch die wichtigsten Haltestellen anfahren.
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Liniengruppe Esslingen (N) — Aichelberg — Endersbach
Linien 114, N14

Abschnitte 1) Esslingen (N) — Aichelberg [114] 53/33/17/0  48/28/15/0
(Mo-Fr/Sa/So/ EWM:16/6/1/0  OP:48/28/15/0
in N&chten auf Sa, So KZu:0/1/2/0 BA:34/19/11/0

48/28/16/0

o. Fe) 2) Schanbach — Lobenrot [114] 1/3/2/0 4/0/0/0 4/2/1/0
EWM:1/1/1/0 BA:4/0/0/0
3) Aichelberg — Endersbach [114] 19/8/0/0 0/0/0/0 0/0/0/0
EWM: 19/8/0/0
4) Esslingen (N) — Aichelberg 0/0/0/4 0/0/0/0 0/0/0/4
(via Liebersbronn) [N14]
Betriebsleistungen im Landkreis Esslingen ca. 468.800 ca. 412.300 ca. 429.200
(in Fahrzeug-Kilometer p.a.) (zzgl.b.S. &w.v.) (zzgl.b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. &w.v.)

Primér: (aus Ri. Endersbach) Indexstr./Oberesslingen Bf.: S1 Ri. Stuttgart

Sekundar: (aus Ri. Esslingen (N)) Endersbach Bf.: S2 Ri. Stuttgart
(aus Ri. Endersbach) Esslingen (N) Bf.: S1 Ri. Kirchheim (T); RE/RB Ri. Tiibingen / Uim

e Die Linie 114 wurde auf Initiative des Busunternehmens Schlienz Tours von Aichelberg nach
Endersbach verlangert. Es ist zu prifen, ob hier bereits ein Fahrgastaufkommen von iber
225 Fahrgésten je Tag (Hin- und Ruckrichtung zusammen) festzustellen ist. Im Zuge der
Entstehung des NVP-Entwurfs war dies leider nicht mglich, da aufgrund der hohen Corona-
Fallzahlen aus gesundheitlichen Griinden keine Fahrgastzahlung stattfinden konnte und die
aktuellen Nachfragezahlen auch kaum reprasentativ gewesen waren. Sollte sich auf dieser
Verbindung eine entsprechend hohe Nachfrage einpendeln, wére die Verbindung als Ergan-
zungsverbindung in den NVP aufzunehmen.

o Die Linien 114 und 206 sollten zwischen Beutelsbach und Endersbach alternierend fahren,
sodass auf dem gemeinsamen Abschnitt ein 15-Minuten-Takt entsteht. Durch die zusatzli-
chen S-Bahn-Zwischentaktfahrten, welche seit Dezember 2020 tagstiber von Montag-Frei-
tag einen durchgehenden 15-Minuten-Takt bei der S2 zwischen Schorndorf und Stuttgart-
Vaihingen zur Folge haben, kénnten prinzipiell weitere Fahrten zwischen beiden Buslinien
alternierend statt zeitgleich gelegt werden. Dies ist zu priifen und nach Mdglichkeit umzu-
setzen.

o Die Haltestelle Holl in Aichelberg ist nach einer bereits geschlossenen Béckerei benannt.
Deshalb wird eine Umbenennung in Miiller-Thurgau-Weg empfohlen.

e Im Abschnitt Oberesslingen — Esslingen ZOB verkehren die Linien 101, 106, 114 und 140
derzeit parallel - allerdings mit teilweise sehr unterschiedlicher Haltestellenbedienung. Ziel
sollte es sein, eine einheitliche Haltepolitik fir die Regionalbuslinien 106, 114 und 140 ei-
nerseits sowie fir die Linie 101 andererseits zu finden. Denkbar wére in diesem Zusammen-
hang, dass die Linie 101 weiterhin (iber die Haltestelle Indexstrale fahrt und kiinftig auch
die Haltestelle Lammgarten bedient, die Regionalbusse aber (iber Oberesslingen Bahnhof
verkehren und auf der Plochinger Stralle nur noch die wichtigsten Haltestellen bedienen.

e Nachdem zum Dezember 2020 der durchgehende 15-Minuten-Takt bei der S-Bahn einge-
filhrt wurde, ist zu priifen, ob die Linien 114 und 206 zwischen Beutelsbach und Endersbach
durchgehend alternierend fahren kénnen, sodass ein gemeinsamer 15-Minuten-Takt ent-
steht.

e  Die Anbindung Lobenrots wird nicht komplett durch den OPNV gewahrleistet. Vielmehr iiber-
nimmt hier auch der Blrgerbus eine wichtige Funktion.
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Biindel 4: Verkehrsraum Filder Ost

Liniengruppe Oberesslingen — Denkendorf — Neuhausen (F)

Linien 121

4/0/0/0

Abschnitte 1) Oberesslingen — Denkendorf — 0/0/0/0 4/0/0/0

(Mo-Fr/Sa/So/ Neuhausen (F) [121]
in Nachten auf Sa, So
o. Fe)

Betriebsleistungen im Landkreis Esslingen ca. 30.800 0 ca. 30.800
(in Fahrzeug-Kilometer p.a.) (zzgl. b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. &w.v.)

Anschliisse Primar aktuell: (aus Ri. Neuhausen (F)) Oberesslingen Bf.: S1 Ri. Stuttgart
Primér kiinftig: (aus Ri. Oberesslingen) Neuhausen (F) Bf.: S2 Ri. Stuttgart
Sekundér: (aus Ri. Neuhausen (F)) Oberesslingen Bf.: S1 Ri. Kirchheim (T)

e  Es soll mit den Anrainerkommunen diskutiert werden, ob aus der sporadisch verkehrenden
Linie 121 ein Taktverkehr eingerichtet werden kann, welcher Denkendorf und das Neckartal
mit der kiinftig in Neuhausen a.d.F. endenden S2 verbindet. In diesem Zusammenhang ist
auch zu prifen, ob statt der derzeitigen Endstation Oberesslingen Bahnhof der Knoten
Plochingen angefahren werden kann. Da Esslingen a.N. mit den Linien 119 und 120 schon
in einem dichten Takt mit Denkendorf und Neuhausen a.d.F. verbunden ist, ware eine End-
stelle in Plochingen, wo beispielsweise nach Reutlingen, Tiibingen, Uim und Miinchen um-
gestiegen werden kann, ggf. vorteilhafter. Zudem kénnte eine Flhrung der Linie nach
Plochingen auch ber Deizisau verlaufen und so einen Beitrag zur Schaffung eines 15-Mi-
nuten-Taktes Deizisau-Plochingen leisten.

e Daesin Neuhausen a.d.F. keine Gastwirtschaft mit dem Namen "Traube" gibt, soll die Hal-

testelle nach Maglichkeit umbenannt werden, wobei die Bezeichnungen Lindenkapelle oder
Esslinger StraBe Nord empfohlen werden.
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L Esslingen (N) — Nellingen — Denkendorf / — Neuhausen

Liniengruppe (= Wolfschlugen)

Linien 119, 120, N19

Abschnitte 115/102/66/0
(Mo-Fr/Sa/So/

in Nachten auf Sa, So

1) Esslingen (N
Linde [119, 120]

- Nellingen Nellinger

96/56/30/0
OP:96/56/30/0
BA:90/45/27/0

115/102/66/0

o. Fe) 2) Nellingen Nellinger Linde — 61/59/37/0 60/30/18/0  61/59/37/0
Nellingen Ostfildern [119] OP:48/28/15/0
BA:60/30/18/0
3) Nellingen Ostfildern — Denkendorf ~ 59/56/36/0  60/30/18/0  60/56/36/0
[119] OP:48/28/15/0
BA:60/30/18/0
4) Nellingen Nellinger Linde - 60/48/36/0 49/28/15/0 60/48/36/0
Neuhausen (F) [120] OP:48/28/15/0
BA:49/25/15/0
5) Neuhausen (F) - Wolfschlugen 11/8/2/0 15/8/6/0 15/8/6/0
[120] BA:15/8/6/0
6) Esslingen (N) — Nellingen — 0/0/0/4 0/0/0/0 0/0/0/0
Denkendorf — Neuhausen (F) — EWM:0/0/0/4
Esslingen (N) [N19]
Betriebsleistungen im Landkreis Esslingen ca. 906.300 ca. 709.000 ca. 905.400
(in Fahrzeug-Kilometer p.a.) (zzgl.b.S. &w.v.) (zzgl.b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. & w.v.)

Primar: (aus Ri. Denkendorf) Nellingen: U7 Ri. Stuttgart

Sekundar: (aus Ri. Neuhausen (F)) Kreuzbrunnen: U7 Ri. Stuttgart

(aus Ri. Denkendorf/Neuhausen (F)) Esslingen (N) Bf.: S1 Ri. Kirchheim (T); RE/RB Ri Tubin-
gen/Ulm

e Die Linien 119 und 120 fahren montags bis freitags nahezu durchgehend viertelsttindlich.
Es soll gepriift werden, ob auf diesen sehr nachfragestarken Linien nicht ein durchgehender
15-Minuten-Takt umgesetzt werden kann. Dadurch kénnten Taktspriinge entfallen und un-
produktive Ein- und Ausrlckfahrten eingespart werden.

e  Eine Uberarbeitung der Linienfiihrung der Linie 119 oder 121 in Denkendorf zur kleinraum-
lichen ErschlieBung soll gepriift werden. Gerade das Entstehen neuer Wohngebiete im Be-
reich "Lange Acker" macht eine Uberarbeitung des Linienweges notwendig, da hier teils
weite FuBwege zu den nachstgelegenen Haltestellen vorliegen.

e Auf beiden Linien gibt es regelmaRig Beschwerden, dass die Ubergangszeiten von und zur
Stadtbahn am Scharnhauser Park sowie an der Endstelle Nellingen zu knapp seien. Es soll
geprift werden, ob hier Verbesserungen moglich sind. Hierbei ist allerdings zu beriicksich-
tigen, dass beide Linien auf ihrer gemeinsamen Strecke von Nellingen nach Esslingen a.N.
einen 7,5-Minuten-Takt bilden sollen und in Denkendorf in Form einer grofien Schleife ohne
langere Standzeiten gewendet werden muss. Insofern sind die Handlungsspielraume be-
schrankt.

e Es soll geprift werden, ob der Abschnitt Neuhausen a.d.F. — Wolfschlugen aus der Linie
120 herausgeldst werden kann und in eine ggf. neu zu schaffende Linie Wolfschlugen —
Novizenweg — Neuhausen a.d.F. Bahnhof im Zuge der S2-Verlangerung nach Neuhausen
a.d.F. integriert werden kann. Ebenso ist zu priifen, ob die Linie 120 generell oder mit jeder
zweiten Fahrt in Neuhausen a.d.F. nicht mehr zur Briihlsiedlung, sondern zum Bahnhof mit
Anschluss an die S2 verlangert werden soll.

o Die groRe Kreisstadt Filderstadt ist nur umwegig und mit Umstieg mit der Kreisstadt Esslin-
gen a.N. verbunden. Es soll deshalb nach Mdglichkeiten gesucht werden, eine schnellere
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und/oder umsteigefreie Verbindung zwischen den beiden grokten Stadten des Landkreises
zu schaffen. Hierzu waren folgende Varianten denkbar:
o Verlangerung der Linie 130 und/oder 131 iiber Kemnat bzw. Scharnhausen hinaus nach
Bernhausen Bahnhof
o Einfihrung einer Schnellbuslinie von Bernhausen Bhf. nach Esslingen a.N. Bhf. ohne
oder nur mit wenigen Zwischenhalten. In diesem Zusammenhang konnte auch gepruft
werden, ob auf der Hohe der Fa. Festo ein Schnellbushalt errichtet werden kann. Dadurch
ware dieser expandierende Arbeitsplatzschwerpunkt auch aus Richtung westliche Filder
erreichbar. Statt einer eigenen Schnellbuslinie ware auch eine Verlangerung der Linie
X20 (Waiblingen — Esslingen a.N.) nach Filderstadt denkbar, wodurch weitere umsteige-
freie Direktverbindungen (etwa von Filderstadt zur Hochschule Esslingen) entstehen wiir-
den.
o Einfihrung einer Schnellbuslinie, welche ab der kiinftigen S2-Endhaltestelle Neuhausen
a.d.F. mit Anschluss an die S-Bahn auf direktem Weg nach Esslingen a.N. fahrt. Auch in
diesem Fall ware eine Integration in die Linie X20 denkbar.

e In Wolfschlugen ist die Weiterflihrung der Linie bis zur Haltestelle Siedlung anzustreben.
Derzeit reicht hierfir die Fahrzeit nicht aus. Es soll nach Lésungen gesucht werden, wie die
Busse entsprechend weitergeflihrt werden kdnnen.

e Die Linien 73, 120 und 816 verkehren zwischen Neuhausen a.d.F. und Scharnhausen. Ak-
tuell verlassen alle Linien Neuhausen a.d.F. lber die Esslinger Stralle, wahrend die Scharn-
hauser Stralle keinen Busverkehr aufweist. Aus Sicht einer ausgewogenen Erschlieung
ware es erstrebenswert, dass eine der drei Linien auch den Korridor Scharnhauser Stralte
bedient und somit die OPNV-Anbindung in diesem Bereich verbessert. Die Befahrbarkeit
der Scharnhauser Strale mit Bussen hat sich bereits wahrend eines baustellenbedingten
Ersatzverkehrs bewahrt.

e Daes in Wolfschlugen kein Gasthaus Léwen mehr gibt, wird die Umbenennung dieser Hal-
testelle in "Ortsmitte" empfohlen.

e Um das Gebiet um die Hardter Strae in Wolfschlugen besser zu erschlieRen, sollte die
Umgestaltung der dortigen Schleifenfahrt geprift werden. Kiinftig kdnnte ggf. tiber die Rein-
hardt-, Rathaus- und Kirchstrale gewendet werden.

e An der Haltestelle Akademiegarten in Neuhausen a.d.F. ist mit Blick auf das dort derzeit
entstehende Neubaugebiet dringend eine zusatzliche Halteposition auf der gegeniberlie-
genden StraRenseite zu schaffen. Andernfalls kann das neue Wohngebiet langfristig nur in
einer Fahrtrichtung an den Busverkehr angebunden werden.

o Die Fahrten der Linien 120 und 122 sollten so gelegt sein, dass zwischen Esslingen a.N.
und Scharnhausen ein maglichst gutes Gesamtangebot vorhanden ist.

e Da es in Neuhausen a.d.F. keine Gastwirtschaft mit dem Namen "Traube" gibt, soll die
Haltestelle nach Mdglichkeit umbenannt werden, wobei die Bezeichnungen Lindenkapelle
oder Esslinger Stralke Nord empfohlen werden.
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Liniengruppe Esslingen (N) — Flughafen/Messe

Linien 122

37/31/31/0  17/9/6/0
EWM:0/9/9/0 BA:17/9/6/0

Abschnitte 1) Esslingen (N) - Flughafen/Messe 3712212210

(Mo-Fr/Sa/So/ [122]
in Nachten auf Sa, So
o. Fe)

Betriebsleistungen im Landkreis Esslingen ca. 380.800 ca. 151.600 ca. 350.000
(in Fahrzeug-Kilometer p.a.) (zzgl.b.S. &w.v.) (zzgl.b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. & w.v.)

Primar: (aus Ri. Flughafen/Messe) Scharnhauser Park: U7 Ri. Stuttgart

Sekundar: (aus Ri. Esslingen (N)) Flughafen/Messe: S2/S3 Ri. Stuttgart
(aus Ri. Esslingen (N)) Scharnhausen Rathaus: 816 Ri. Bernhausen
(aus Ri. Flughafen/Messe) Esslingen (N) Bf.: S1 Ri. Kirchheim (T); RE/RB Ri. Tiibingen / Ulm

e Die Linie 122 fahrt aktuell in Esslingen a.N. in Hin- und Riickrichtung auf unterschiedlichen
Linienwegen. Kiinftig sollen die Busse von Esslingen a.N. entweder in beiden Fahrtrichtun-
gen direkt oder Uber die Haltestellen auf dem Innenstadtring (z.B. Schelztor und Kleiner
Markt) geflihrt werden, sodass ein einheitlicher Linienweg entsteht.

e Am Flughafen ware aus OPNV-Sicht die Reaktivierung des alten Haltestellenstandortes di-
rekt vor dem Terminalgebdude anzustreben. Von dort aus sind die Wege zur S-Bahn sowie
zum Flughafen selbst deutlich kiirzer als vom SAB. Zudem sind die OPNV-Haltestellen am
SAB auch an der Kapazitatsgrenze, sodass zumindest ein Teil der Linien wieder auf die alte
Position wechseln kénnten. Denkbar wére zum Beispiel, dass die Expressbuslinien weiterhin
am SAB und die normalen Buslinien wieder am Terminal halten.

e Die Fahrten der Linien 120 und 122 sollten so gelegt sein, dass zwischen Esslingen a.N.
und Scharnhausen ein mdglichst gutes Gesamtangebot vorhanden ist.
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Liniengruppe Esslingen (N) — Kemnat (— Scharnhausen)

Linien 130, 131, N22

Abschnitte 1) Esslingen (N) — Heumaden 41/40/29/0  48/28/15/0
(Mo-Fr/Sa/So/ (via Ruit medius Klinik) [131] gf\’f Zg // gf // 1135 // g
" ;‘g)ch‘e" SUEEEEEE 9) Esslingen (N) — Heumaden 29/0/0/0 '
. (via Ruit HorbstralRe) [130]
3) Heumaden — Kemnat (direkt) [130, 62/49/40/0  48/28/15/0  70/49/40/0

131] OP:48/28/15/0
BA:42/21/13/0

70/40/291/0

4) Heumaden — Kemnat (via Guten- 8/0/0/0
bergstralte) [130]
5) Kemnat — Scharnhausen [131] 28/0/0/0 15/0/0/0 28/0/0/0
BA:15/0/0/0
6) Esslingen (N) — Ruit - Kemnat — 0/0/0/4 0/0/0/0 0/0/0/0
Scharnhausen - Esslingen (N) [N22] ~ EWM:0/0/0/4
Betriebsleistungen ca. 613.200 ca. 388.200 ca. 591.900
(in Fahrzeug-Kilometer p.a.) (zzgl. b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. & w.v.)

Primér: (aus Ri. Scharnhausen) Heumaden: U7 Ri. Stuttgart

Sekundar: (aus Ri. Esslingen (N)) Zinsholz: U7/U8 Ri. Vaihingen/Stuttgart
(aus Ri. Scharnhausen) Esslingen (N) Bf.: S1 Ri. Kirchheim (T); RE/RB Ri. Ttbingen / Ulm

o Die Linie 131 soll kiinftig via Sillenbuch gefiihrt werden. So kénnen Fahrgaste aus Stuttgart,
die nach Kemnat wollen, bereits an der Haltestelle Schemppstralle / Kemnater Stralle um-
steigen und sparen so zehn Minuten Fahrzeit. Zudem entstehen dadurch umsteigefreie Di-
rektverbindungen von Kemnat nach Sillenbuch sowie von Sillenbuch nach Esslingen a.N..
Dariiber hinaus kénnen Fahrgaste aus Kemnat auf die Busse der SSB-Linie 65 umsteigen
und so zahlreiche Ziele (z.B. Flughafen, Universitat Hohenheim, Hedelfingen oder Obertrk-
heim) besser erreichen. Zwischen Heumaden und Kemnater Strafle kdnnte alternativ tiber
die Kirchheimer Stralle oder Pfennigacker gefahren werden. Die Variante Pfennigacker
hatte den Vorteil, dass auch die Haltestelle Bockelstralle bedient werden konnte, wo sehr
gute Anschliisse zur Linie 65, auch zu den Zwischentakt-Fahrten Obertiirkheim — Bockel-
strale, entstehen wiirden. Befiirchtungen, die Stralle Pfennigacker sei zu schmal fiir einen
regularen Busverkehr konnten einerseits wahrend einer Umleitung im Juli/August 2018 mit
Hilfe einer Testfahrt am 23. September 2020 ausgeraumt werden.

e  Zur Steigerung der Plinktlichkeit wurde fiir die Linien 130/131 ein neues Konzept entwickelt,
bei dem auch die Bedienung des Gewerbegebietes Kemnat sowie die Verlangerung nach
Scharnhausen neu auf die Linien aufgeteilt wurde. In diesem Zusammenhang soll auch die
Linie 131 via Sillenbuch gefiihrt werden (siehe oben).

e Fir die ErschlieRung des Gewerbegebietes von Kemnat werden derzeit vier Haltestellen
bedient, die teilweise deutlich weniger als 100 Meter voneinander entfernt sind. Zur Stabili-
sierung der Punktlichkeit wird eine Anderung des Linienweges angestrebt. So kénnte von
Sillenbuch kommend (iber die Hagacker- und ZeppelinstralRe auf die Heumadener Strale
gefahren werden. Das Gewerbegebiet kdnnte in diesem Zusammenhang an der heutigen
Haltestelle Schonbergstralle, die als beidseitige Haltestelle ausgebaut werden musste, er-
schlossen werden.

e  An der Kreuzung Méhringer Weg / Kirchheimer Strafle in Ostfildern haben die Busse der
Linie 130, bedingt durch die nicht vorhandene LSA-Beeinflussung der Ampelanlage, in die-
ser Relation groRere Verlustzeiten. Eine Optimierung der LSA-Beeinflussung in Bezug auf
den Linienweg der Linie 130 ware anzustreben.
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Die groRe Kreisstadt Filderstadt ist nur umwegig und mit Umstieg mit der Kreisstadt Esslin-
gen a.N. verbunden. Es soll deshalb nach Mdglichkeiten gesucht werden, eine schnellere
und/oder umsteigefreie Verbindung zwischen den beiden groRten Stadten des Landkreises
zu schaffen. Hierzu waren folgende Varianten denkbar:
Verlangerung der Linie 130 und/oder 131 (iber Kemnat bzw. Scharnhausen hinaus nach
Bernhausen Bahnhof
Einflihrung einer Schnellbuslinie von Bernhausen Bhf. nach Esslingen a.N. Bhf. ohne
oder nur mit wenigen Zwischenhalten. In diesem Zusammenhang konnte auch gepruft
werden, ob auf der Hhe der Fa. Festo ein Schnellbushalt errichtet werden kann. Dadurch
ware dieser expandierende Arbeitsplatzschwerpunkt auch aus Richtung westliche Filder
erreichbar. Statt einer eigenen Schnellbuslinie wére auch eine Verlangerung der Linie
X20 (Waiblingen — Esslingen a.N.) nach Filderstadt denkbar, wodurch weitere umsteige-
freie Direktverbindungen (etwa von Filderstadt zur Hochschule Esslingen) entstehen wiir-
den.
Einfiihrung einer Schnellbuslinie, welche ab der kiinftigen S2-Endhaltestelle Neuhausen
a.d.F. mit Anschluss an die S-Bahn auf direktem Weg nach Esslingen a.N. fahrt. Auch in
diesem Fall wére eine Integration in die Linie X20 denkbar.

Im Gewerbegebiet Scharnhausen ist auf der Plieninger Stralle auf Hohe der Firma Festo
seit einigen Jahren eine Haltestelle geplant. In einem aktuellen Bebauungsplan-Entwurf ist
nun eine Haltestelle abseits der bestehenden Linienwege vorgesehen. OPNV-seitig ware
eine derartige Haltestelle nicht bzw. nur suboptimal in den Linienverkehr zu integrieren.
Deshalb sollte zur Verbesserung der ErschlieBung in diesem Bereich an einer neuen Hal-
testelle auf der Plieninger Strale festgehalten werden.
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Biindel 5: Verkehrsraum Plochingen

Liniengruppe Aichelberg — Plochingen

Linien 107

5/0/0/0
EWM:5/0/0/0

Abschnitte 1) Aichelberg — Plochingen [107] 0/0/0/0 0/0/0/0

(Mo-Fr/Sa/So/
in Nachten auf Sa, So
o. Fe)

Betriebsleistungen im Landkreis Esslingen ca. 36.900 0 0
(in Fahrzeug-Kilometer p.a.) (zzgl. b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. &w.v.)

Anschliisse Primar: (aus Ri. Aichelberg) Plochingen Bf.: S1/RB/RE Ri. Wendlingen (N)
Sekundér: (aus Ri. Aichelberg) Plochingen Bf.: RB/RE Ri. Ulm

e Aufgrund des verkehrlichen Knotens am ZOB Plochingen wird die Linie 107 aus dem Li-
nienbiindel 3 herausgenommen und dem Linienblndel 5 zugeordnet.

e  Esistzu priifen, ob aus den Linien 107 und 149 mit finanzieller Beteiligung der betroffenen
Kommunen montags bis freitags vertaktete Verkehre zwischen den Schurwaldkommunen
Aichelberg und Baltmannsweiler auf der einen Seite und Plochingen auf der anderen Seite
hergestellt werden konnen. Die Linie 149 konnte in diesem Zusammenhang auch iiber Rei-
chenbach a.d.F. gefiihrt werden, da somit auch die Ortsmitte von Baltmannsweiler automa-
tisch angebunden ware und auch eine Verbindung von Baltmannsweiler nach Reichenbach
a.d.F. entstehen wiirde.

e Die Haltestelle Holl in Aichelberg ist nach einer bereits geschlossenen Backerei benannt.
Deshalb wird eine Umbenennung in Miiller-Thurgau-Weg empfohlen.

e Bislang ist das Gewerbegebiet Plochingen Filsallee noch nicht erschlossen. Es soll gepriift

werden, ob dieser Standort kostenginstig in eine in Plochingen verkehrende Linie integriert
werden kann.
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Liniengruppe Esslingen (N) — Plochingen

Linien 140

15/5/0/0 15/0/0/0
EWM:1/0/0/0  BA:15/0/0/0

Abschnitte 1) Esslingen (N) — Plochingen [140] 15/5/0/0

(Mo-Fr/Sa/So/
in Nachten auf Sa, So
o. Fe)

Betriebsleistungen im Landkreis Esslingen ca. 99.000 ca. 92.400 ca. 99.000
(in Fahrzeug-Kilometer p.a.) (zzgl.b.S. &w.v.) (zzgl.b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. & w.v.)

Primar: (aus Ri. Esslingen (N)) Plochingen Bf.: S1 Ri. Stuttgart
Sekundar: (aus Ri. Plochingen) Zell: S1 Ri. Stuttgart
e Im Abschnitt Oberesslingen — Esslingen a.N. ZOB verkehren die Linien 101, 106, 114 und
140 derzeit parallel - allerdings mit teilweise sehr unterschiedlicher Haltestellenbedienung.
Ziel sollte es sein, eine einheitliche Haltepolitik fiir die Regionalbuslinien 106, 114 und 140
einerseits sowie fir die Linie 101 andererseits zu finden. Denkbar ware in diesem Zusam-
menhang, dass die Linie 101 weiterhin (iber die Haltestelle Indexstrale fahrt und kinftig
auch die Haltestelle Lammgarten bedient, die Regionalbusse aber (iber Oberesslingen
Bahnhof verkehren und auf der Plochinger Strale nur noch die wichtigsten Haltestellen an-

fahren.

o Weiterhin ist zu prifen, ob die Linie 140 — ggf. nur zu Zeiten ohne Schilerverkehr - einge-
kirzt werden kann (z.B. Plochingen — Altbach, Esslingen a.N.-Zell — Plochingen oder
Oberesslingen — Plochingen), daftir aber auf ihrem erschlieungsrelevanten Abschnittin den
Altbacher Hanglagen im Takt verdichtet werden kann.

e In Altbach ist zu priifen, ob die Haltestelle Haldenrainweg in ,Bahnhof* oder ,Bahnhof (Hal-
denrainweg)" umbenannt werden konnte. So konnte die Funktion dieser Haltestellen als Um-
steigepunkt zwischen Bus und Bahn besser betont werden. Zudem ist zu priifen, ob die
Haltestelle auch mit Blick auf die Bedeutung als Bahn-Verkniipfungspunkt mit einem zusatz-
lichen Steig ausgebaut werden kénnte. So kénnten die Busse in beiden Fahrtrichtungen an
dieser Haltestelle halten.

e  Zwischen den Haltestellen ,Altbacher Hof* und ,Im Braunkiel* konnte eine zusatzliche Hal-
testelle eingerichtet werden.
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Liniengruppe Plochingen — Stumpenhof

Linien 141

Abschnitte 1) Plochingen — Stumpenhof [141] 49/35/16/1 48/28/15/0 49/30/15/0
(Mo-Fr/Sa/So/ EWM:0/5/1/1 OP:48/28/15/0
in Nachten auf Sa, So BA:42/21/13/0

o. Fe)

Betriebsleistungen im Landkreis Esslingen ca. 129.700 ca. 122.900 ca. 125.900
(in Fahrzeug-Kilometer p.a.) (zzgl.b.S. &w.v.) (zzgl.b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. &w.v.)

Primar: (aus Ri. Stumpenhof) Plochingen Bf.: S1 Ri. Stuttgart

Sekundar: (aus Ri Stumpenhof) Plochingen Bf.: S1/RB/RE Ri. Wendlingen (N)
(aus Ri. Stumpenhof) Plochingen Bf.: RB/RE Ri. UIm

e  Beider Linie N16 ist eine Anpassung des Linienwegs zu prifen. Die Busse konnten ab Ho-
hengehren nicht auf dem gleichen Weg zurlickfahren, sondern Uber Plochingen Stumpenhof
verkehren. In diesem Zusammenhang konnte die Linie N16 dann zur Ringlinie (Esslingen
a.N. — Oberesslingen — Hohengehren — Stumpenhof — Lettenacker — Esslingen a.N.) umge-
staltet werden. Dadurch hatten die Fahrgaste der groRen Wohngebiete Plochingen Stum-
penhof und Lettenacker, die fulaufig nicht vom Bahnhof Plochingen zu erreichen sind und
auf einem Verlasslichen S-Bahn-Korridor liegen, einen Anschluss an das Nachtbusnetz,
ohne dass Sprungkosten entstehen.

e  Zwischen dem Plochinger Stadtteil Stumpenhof und dem Reichenbacher Stadtteil Siegen-
berg existiert ein dichtes Netz von teils betonierten Feldwegen. Es soll untersucht werden,
ob eine dieser Verbindungen fir das Busnetz nutzbar ist bzw. nutzbar gemacht werden
kann. Dann wére eine Integration der Linien 141 und 142/148 denkbar und die Fahrgaste
aus dem Stadtverkehr Reichenbach a.d.F. konnten ohne signifikante Zusatzkosten generell
bis Plochingen befordert werden. Zudem ware in diesem Zusammenhang auch eine zusatz-
liche Haltestelle im Gebiet Plochingen Ostdeutsche StralRe / Thiiringer Strale denkbar.

e Bislang ist das Gewerbegebiet Plochingen Filsallee noch nicht erschlossen. Es soll gepriift

werden, ob dieser Standort kostengtinstig in eine in Plochingen verkehrende Linie integriert
werden kann.
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3. Fortschreibung (Stand: 04. Marz 2021) Essllngen

Liniengruppe Stadtverkehr Reichenbach (F) — Plochingen
Linien 142, 148

Abschnitte 1) Reichenbach (F) Risshalde - 35/22/710 19/10/7/0
(Mo-Fr/Sa/So/ Reichenbach (F) Bahnhof oder Stutt- BA:19/10/770
WOERIEUERECE el garter StralRe / Hauptstrae [142, 148]

& (7] 2) Reichenbach (F) Bahnhof oder 33/24/13/0  19/10/7/0 33/24/13/0
Stuttgarter Strale / Hauptstralle — BA:19/10/7/0
Reichenbach (F) Hochhaus [142, 148]

3) Reichenbach (F) Stuttgarter Strale  4/7/7/0 15/0/0/0 15/7/7/0
/ Hauptstrae — Plochingen [142] BA:15/0/0/0

Betriebsleistungen im Landkreis Esslingen ca. 115.900 ca. 99.800 ca. 151.600
(in Fahrzeug-Kilometer p.a.) (zzgl. b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. & w.v.) (zzgl. b.S. & w.v.)

Erganzender Anrufverkehr Ja

Primar: (aus Ri. Siegenberg) Reichenbach Bf.: RB Ri. Stuttgart

Sekundar (aus Ri Risshalde) Reichenbach Bf.: RB Ri. Stuttgart
(aus beiden Richtungen) Reichenbach Bf.: RB Ri. Um

Der Stadtverkehr Reichenbach a.d.F. ist fiir Fahrgaste, die mit dem Konzept nicht vertraut
sind, nicht einfach zu durchschauen. Aus diesem Grund soll nach Mdglichkeiten gesucht
werden, den Verkehr systematischer aufzubauen. Hierbei sollten einerseits die durchgehen-
den Verbindungen nach Plochingen im Fokus stehen. Diese sollten so eingeplant werden,
dass es zu einem bestimmten, mdglichst nachfragestarken Zeitraum, vertaktete Fahrten
nach Plochingen gibt. Derzeit wird Plochingen zeitweise eher dann angefahren, wenn sich
betrieblich dazu die Mdglichkeit ergibt. Dies zeigt sich besonders gut am Samstag, wo nur
abends nach Plochingen gefahren wird, nicht aber morgens. Ebenso zu Uberpriifen ist die
Linienfiihrung zur Risshalde, die wechselweise iber Leintel- oder Weinberg-/Teckstrale
verlauft. Hier sollte ein merkbares Konzept entwickelt werden, wann die Busse tiber welchen
der beiden Linienwege fahren. Ein Uberarbeitetes Konzept ist spatestens mit Eroffnung von
Stuttgart 21 umzusetzen. Ab dann ist damit zu rechnen, dass die Zige der Filstalbahn im
30-Minuten-Takt bis Stuttgart Hauptbahnhof fahren, sodass dann mehr Méglichkeiten be-
stehen, im Busverkehr eine neue Systematik einzufiihren.

351221710

Zwischen dem Plochinger Stadtteil Stumpenhof und dem Reichenbacher Stadtteil Siegen-
berg existiert ein dichtes Netz von teils betonierten Feldwegen. Es soll untersucht werden,
ob eine dieser Verbindungen fir das Busnetz nutzbar ist bzw. nutzbar gemacht werden
kann. Dann ware eine Integration der Linien 141 und 142/148 denkbar. Die Fahrgéste aus
dem Stadtverkehr Reichenbach a.d.F. kdnnten ohne signifikante Zusatzkosten generell bis
Plochingen befordert werden. Zudem wére in diesem Zusammenhang auch eine zusatzliche
Haltestelle im Gebiet Ostdeutsche Str. / Thiiringer Str. denkbar.

Es soll nach Maglichkeiten gesucht werden, fiir die Siedlungsgebiete Wernau, Notzingen,
Hochdorf sowie ggf. Reichenbach a.d.F. Risshalde und Siegenberg ein stiindliches Nacht-
bus-Angebot in Wochenendnéchten zu etablieren, bei dem ein Bus im 60-Minuten-Takt im
Einsatz ist.

Bislang ist das Gewerbegebiet Plochingen Filsallee noch nicht erschlossen. Es soll geprift
werden, ob dieser Standort kostenginstig in eine in Plochingen verkehrende Linie integriert
werden kann.
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Liniengruppe Plochingen — Deizisau

Linien 143

Abschnitte 1) Plochingen — Deizisau [143] 34/17/10/0  48/28/15/0
(Mo-Fr/Sa/So/ EWM:1/1/1/0 OP:48/28/15/0
in Nachten auf Sa, So Kzu:1/0/0/0 BA:34/19/11/0

o. Fe)

48/28/15/0

Betriebsleistungen im Landkreis Esslingen ca. 91.800 ca. 132.100 ca. 132.100
(in Fahrzeug-Kilometer p.a.) (zzgl.b.S. &w.v.) (zzgl.b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. & w.v.)

Erganzender Anrufverkehr Ja

Primar: (aus Ri. Deizisau) Plochingen Bf.: S1 Ri. Stuttgart

Sekundar (aus Ri. Deizisau) Plochingen Bf.: S1/RB/RE Ri. Wendlingen (N)
(aus Ri. Deizisau) Plochingen Bf.: RB/RE Ri. Ulm
(aus Ri. Plochingen) Deizisau Rathaus: 104 Ri. Esslingen (N)

Der Verkehr der Linie 143 soll spatestens mit der kommenden Vergabe (iberarbeitet werden.
Insbesondere die Linienfiihrung innerhalb Deizisaus sollte hierbei Gberpriift werden. Derzeit
unterscheidet sich der Linienweg in Hin- und Ruckrichtung sehr stark. Hierbei ist zu prfen,
ob die Linienfiihrung in Hin- und Riickrichtung vereinheitlicht oder die Linie 143 in zwei Linien
mit jeweils unterschiedlicher Linienfiihrung aufgeteilt werden kann. Im Zusammenhang mit
einer moglichen Teilung der Linie in zwei Linien steht auch die Frage, ob auch kiinftig ab
Deizisau Rathaus alle Busse weiter zum Wohngebiet Wert fahren. Mit der angestrebten Ein-
fihrung eines 15-Minuten-Taktes auf der Linie 143 wéren hier auch alternative Ziele mog-
lich: So kénnten insbesondere die neuen Zwischentakt-Busse ab Rathaus weiter nach Alt-
bach fahren, dort an einer neuen Haltestelle auf der Bahniiberflihrung mit Umstieg zur S-
Bahn halten und am darauffolgenden Kreisverkehr wenden. Die Fahrgaste aus Deizisau
wirden damit einen Anschluss an die S1 in Altbach erhalten, womit sich die Reisezeiten
nach Esslingen a.N. und Stuttgart verkiirzen lassen. Eine Alternative dazu ware eine Linien-
fihrung der Busse ab Deizisau Rathaus via Denkendorf nach Neuhausen a.d.F. mit An-
schluss auf die kiinftig dort endende S2. So wiirde nicht nur eine neue Verbindung von Dei-
zisau und Plochingen nach Denkendorf und Neuhausen a.d.F. entstehen, sondern auch eine
attraktive Umsteigeverbindung von Deizisau und Plochingen zu den Zentren des Filder-
raums (Flughafen/Messe, Filderstadt, Leinfelden-Echterdingen und Vaihingen) und eine
ebenso attraktive Umsteigeverbindung vom Filderraum zu den Regional- und Fernzigen in
Plochingen nach Minchen, Augsburg und Uim.

Alternativ zur Einrichtung eines 15-Minuten-Taktes zwischen Plochingen und Deizisau
kénnte das Busangebot in Deizisau auch um eine neue HVZ-Linie erganzt werden, die von
Wert diber Altbach Bahnhof (neue Haltestelle auf der Bahniiberfiihrung) nach Olga/-Zeppe-
linstrale fahrt. Zusammen mit dieser neuen Linie ergaben sich auch halbstlindliche Verbin-
dungen aus dem kompletten Deizisauer Gemeindegebiet zum S-Bahnhof Altbach. Mit die-
sen Verbindungen ware Stuttgart schneller als heute aus Deizisau erreichbar. In Summe mit
der Linie 143 ergabe sich dariiber hinaus ein angenaherter 15-Minuten-Takt von Deizisau
zur S-Bahn.

Bislang ist das Gewerbegebiet Plochingen Filsallee noch nicht erschlossen. Es soll geprift
werden, ob dieser Standort kostengiinstig in eine in Plochingen verkehrende Linie integriert
werden kann.
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Liniengruppe Plochingen — Hohengehren

Linien 149

Abschnitte 1) Plochingen — Hohengehren [149] 5/2/0/0 0/0/0/0 5/2/0/0
(Mo-__Fr /Sa/So/
WIEENEWCNRECR SRS Schijlerfahrten zw. Plochingen und Hohengehren via Reichenbach a.d.F. sind kommunal zube-

2 (%) stellt

Betriebsleistungen im Landkreis Esslingen ca. 32.500 0 ca. 32.500
(in Fahrzeug-Kilometer p.a.) (zzgl. b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. & w.v.)

Erganzender Anrufverkehr Ja

Anschliisse Primar: (aus Ri. Hohengehren) Plochingen Bf.: S1/RB/RE Ri. Wendlingen (N)

Sekundér: (aus Ri. Hohengehren) Plochingen Bf.: RB/RE Ri. Ulm
Die Gemeinde Baltmannsweiler hat in der Vergangenheit mehrfach den Wunsch nach einer
regelmaRigeren Busverbindung nach Plochingen geaufert. Zudem gibt es seit kurzem einen
Schiilerstrom zwischen Baltmannsweiler und Reichenbach a.d.F.. In diesem Zusammen-
hang soll gepriift werden, ob die Linie 149 zu einem regelmaRigen Angebot zwischen Ho-
hengehren, Baltmannsweiler, Reichenbach a.d.F. und Plochingen ausgebaut werden kann.
In einem gemeinsamen Konzept mit der Linie 107 ware auch denkbar, dass ein Bus im
Wechsel die Linien 107 (Plochingen — Stumpenhof — Aichelberg) und 149 bedient, sodass
beide Schurwaldgemeinden eine regelméRige Verbindung nach Plochingen erhalten.

[ ]

(]

Bislang ist das Gewerbegebiet Plochingen Filsallee noch nicht erschlossen. Es soll gepriift
werden, ob dieser Standort kostenginstig in eine in Plochingen verkehrende Linie integriert
werden kann.

Die Fahrten im Status quo gelten aktuell nur an Schultagen. Normalerweise werden Schi-
lerfahrten im Status quo nicht gezahlt. Da sich die Fahrten auf dieser Linie jedoch auch an
Fahrgaste des Berufs-, Einkaufs- und Versorgungsverkehrs richten, werden sie — entgegen
des allgemein gliltigen Schemas — mitgezahlt.
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Liniengruppe Plochingen — Schorndorf

Linien 262

Abschnitte 1) Plochingen — Thomashardt [262] 31/12/6/0 22/11/7/0
(Mo-Fr/Sa/So/ BA:22/11/7/0

in Nachten auf Sa, So
o. Fe) 2) Thomashardt — Schorndorf [262] 31/12/6/0 15/0/0/0 15/11/5/0
EWM:17/1/1/0 BA:15/0/0/0

31/12/71/0

Betriebsleistungen im Landkreis Esslingen ca. 211.300 ca. 149.100 ca. 200.500
(in Fahrzeug-Kilometer p.a.) (zzgl. b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. &w.v.)

Erganzender Anrufverkehr im Abschnitt Plochingen -
Thomashardt Gewerbegebiet

Primar: (aus Ri. Schorndorf) Plochingen Bf.: S1/RB/RE Ri. Stuttgart
Sekundar: (aus Ri. Plochingen) Schorndorf Bf.; S2/RB/RE Ri. Stuttgart

e Bislang ist das Gewerbegebiet Plochingen Filsallee noch nicht erschlossen. Es soll gepriift
werden, ob dieser Standort kostengtinstig in eine in Plochingen verkehrende Linie integriert
werden kann.
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Biindel 6: Verkehrsraum Wendlingen a.N.

Liniengruppe Wendlingen (N) — Kéngen — Wendlingen (N)

Linien 151

Abschnitte 1) Wendlingen (N) — Kéngen — 35/26/171/0 48/28/15/0 48128 /1710
(Mo-Fr/Sa/So/ Wendlingen (N) [151] OP:48/28/15/0

in Nachten auf Sa, So BA:34/19/11/0

o. Fe)

Betriebsleistungen im Landkreis Esslingen ca. 76.200 ca. 98.200 ca. 99.100
(in Fahrzeug-Kilometer p.a.) (zzgl. b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. &w.v.) (zzgl.b.S. &w.v.)

Erganzender Anrufverkehr Ja

Anschliisse Primar: (aus Ri. Kéngen) Wendlingen (N) Bf.: S1 Ri. Stuttgart

Sekundaér: (aus Ri. Kdngen) Wendlingen (N) Bf.: S1/X10 Ri. Kirchheim (T)
(aus Ri. Kongen) Wendlingen (N) Bf.: RB/RE Ri. Tiibingen

e Eine Anbindung des Gewerbegebietes entlang der Esslinger Strale ist zu prifen. Dies
konnte durch eine Verlangerung der Linie 151 ber das Kéngener DHL-Verteilzentrum nach
Wernau (Neckar), eine Verlangerung der Linien 145/146 ins Gewerbegebiet oder (iber eine
Verlangerung der Linien 145/146 bis zum Knoten Plochingen erfolgen. In der Esslinger
Strafle sind noch Busbuchten vorhanden, welche fir die Anbindung genutzt werden konn-
ten.

o Die Haltestellen Kirchheimer StraRe der Linie X10 sowie Linde der Linie 151 befinden sich
an derselben Kreuzung und sollten daher auch identische Haltestellenbezeichnungen auf-
weisen. Schlielich sind hier auch Umstiege mdglich, z.B. vom Flughafen kommend zur Hal-
testelle Steinbruchstrale in Kdngen. Da die Kongener Linde im Juni 2020 einem Unwetter
zum Opfer gefallen ist, empfiehlt sich ein neuer gemeinsamer Name fiir die Haltestellen
Kirchheimer StralRe und Linde, wofiir sich die Bezeichnungen ,Lindenturnhalle” oder ,Zum
Guten Hirten* anbieten.

o Die Linie 151 erschlielt die recht groRe Gemeinde Kéngen in Form einer Ringlinie, was z.T.
zu vergleichsweise langen Umwegfahrten fiihrt. Aus diesem Grund ist eine Zweiteilung der
Linie zu priifen, sodass die verschiedenen Gebiete von Kongen direkt mit Wendlingen a.N.
verbunden werden konnen.

e Eine Integration von Kdngen in die Nachtbuslinie N81 sollte gepriift werden.

e Die Linien 151 und X10 sollten insbesondere wahrend des 60-Minuten-Taktes beider Linien
zu mdglichst versetzten Zeiten zwischen Wendlingen a.N. und Kéngen fahren, sodass ein
gutes Gesamtangebot auf dieser Relation entsteht.

o  Perspektivisch soll die S-Bahn in Wendlingen a.N. viertelstiindlich fahren. Ab dann sollte die

Linie 151 entsprechend den erweiterten Prinzipien des OPNV-Paktes ebenso wahrend der
HVZ viertelstiindlich verkehren.
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(Wendlingen (N) Stadtmitte —) Wendlingen (N) Bahnhof — Weinhalde —

Liniengruppe Wendlingen (N) Bahnhof (- Wendlingen (N) Stadtmitte)

Linien 154

Abschnitte 1) Wendlingen (N) Stadtmitte - 27/19/0/0 23/16/8/0  30/17/16/0

(Mo-Fr/Sa/So/ Weinhalde — Wendlingen (N) Stadt- Kzu:7/0/0/0 BA:23/16/8/0
in Nachten auf Sa, So  [BiTiic) [1 54]

o-Fe) 2) Wendlingen (N) Bahnhof - Wein-  3/8/16/0
halde — Wendlingen (N) Bahnhof [154] KZu:0/0/8/0

Betriebsleistungen im Landkreis Esslingen ca. 124.900 ca. 94.400 ca. 124.900
(in Fahrzeug-Kilometer p.a.) (zzgl. b.S. &w.v.) (zzgl.b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. &w.v.)

Anschliisse Primér: (aus Ri. Weinhalde) Wendlingen (N) Bf.: S1 Ri. Stuttgart

Sekundér: (aus Ri. Weinhalde) Wendlingen (N) Bf.: S1/X10 Ri. Kirchheim (T)
(aus Ri. Weinhalde) Wendlingen (N) Bf.: RB/RE Ri. Tiibingen

e Sollte der aktuell in Wernau (Neckar) geplante On-Demand-Verkehr eingefiihrt werden,
ware ggf. eine Integration des Spatverkehrs im Stadtverkehr Wendlingen a.N. in diesen On-
Demand-Verkehr (Linien 154 und 155) denkbar.
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Liniengruppe Wendlingen (N) — Unterboihingen — Wendlingen (N)

Linien 155

31/17/16/0  23/16/8/0
KZu:6/0/8/0 BA:23/16/8/0

Abschnitte 1) Wendlingen (N) — Unterboihingen — 31/17/16/0

(Mo-Fr/Sa/So/ Wendlingen (N) [155]
in Nachten auf Sa, So
o. Fe)

Betriebsleistungen im Landkreis Esslingen ca. 41.400 ca. 30.500 ca. 41.400
(in Fahrzeug-Kilometer p.a.) (zzgl.b.S. &w.v.) (zzgl.b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. & w.v.)

Primar: (aus Ri. Unterboihingen) Wendlingen (N) Bf.: S1 Ri. Stuttgart

Sekundar: (aus Ri. Unterboihingen) Wendlingen (N) Bf.: S1/X10 Ri. Kirchheim (T)
(aus Ri. Unterboihingen) Wendlingen (N) Bf.: RB/RE Ri. Tiibingen

e Sollte der aktuell in Wernau (Neckar) geplante On-Demand-Verkehr eingefihrt werden,
ware ggf. eine Integration des Spatverkehrs im Stadtverkehr Wendlingen a.N. in diesen On-
Demand-Verkehr (Linien 154 und 155) denkbar.

e  Beziglich der Linie 152, die derzeit noch als Schiilerverkehr innerhalb Wendlingens a.N.
deklariert ist, ist zu priifen, ob alle Fahrlagen tatsachlich noch benétigt werden. Zudem ist
zu untersuchen, ob die Aufgabe der Linie ggf. auch in die Linie 155 integriert werden kann.
Sollte ein Fortbestand der Linie 152 notwendig sein, sollte sie kiinftig als Linie 155A bezeich-
net werden. Im VVS sollen reine Schiilerlinien kiinftig konsequent als A-Linien gefiihrt wer-
den.
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Liniengruppe Oberboihingen — Reudern

Linien 156

Abschnitte 1) Oberboihingen — Reudern [156] 1/0/0/0 0/0/0/0 1/0/0/0

(Mo-Fr/Sa/So/
in Nachten auf Sa, So
o. Fe)

Betriebsleistungen im Landkreis Esslingen ca. 1.700 0 ca. 1.700
(in Fahrzeug-Kilometer p.a.) (zzgl.b.S. &w.v.) (zzgl.b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. & w.v.)

Primar: (aus Ri. Reudern) Oberboihingen Bf.: RB/RE Ri. Stuttgart

Sekundar: (aus Ri. Oberboihingen) Reudern Mitte: 166 Ri. Kirchheim (T)
(aus Ri. Reudern) Oberboihingen Bf.: RB/RE Ri. Tiibingen

o Die Linie 156 fungiert aktuell als Zusatzangebot im Berufsverkehr an Schultagen und stellt
eine Direktverbindung von Lindorf, Reudern und der Hanglage von Oberboihingen zum
Bahnhof Oberboihingen her. Denkbar ware ein Ausbau der Verbindung, sodass diese im
Berufsverkehr vor- und nachmittags bereits ab Otlingen verkehrt. Hierzu liegt bereits eine
Fahrplanstudie vor. Eine derartige Linie hatte in beiden Fahrtrichtungen Anschliisse. In
Oberboihingen konnten die Fahrgaste auf die Ziige der RB 18 nach Stuttgart umsteigen,
sodass Fahrgaste aus Reudern und der Hanglage Oberboihingens keinen Umweg iber
Nirtingen, Kirchheim u.T. oder Wendlingen a.N. fahren miissen. In Otlingen dagegen be-
stlinde ein Anschluss an die S1 nach Stuttgart, sodass Fahrgaste aus Lindorf eine Schnell-
verbindung auf die S1 erhalten wiirden. Dies ist mit dem Stadtverkehr nicht mdglich, da die
Stadtbusse in Otlingen keinen S-Bahn-Anschluss vermitteln. Interessant ware dieser Um-
stieg auch fir Fahrgaste aus Reudern, die eine attraktive Verbindung zu den Haltestellen
der S1 (z.B. Neckarpark, Unterttirkheim und Mettingen mit den nahen Mercedes-Benz-Wer-
ken oder Zell mit dem nahen Berufsschulzentrum) erhalten wiirden. Von Reudern erreicht
man derzeit zwar auch in Kirchheim u.T. die S1, allerdings besteht dort kein Anschluss.
Zudem ware bei einer Aufwertung der Linie 156 auch eine Anbindung des Oberboihinger
Friedhofs, der auf dem Linienweg passiert wird, an den OPNV méglich.

e Die Fahrten im Status quo gelten aktuell nur an Schultagen. Normalerweise werden Schii-
lerfahrten im Status quo nicht gezahlt. Da sich die Fahrten auf dieser Linie jedoch auch an
Fahrgaste des Berufs-, Einkaufs- und Versorgungsverkehrs richten, werden sie — entgegen
des allgemein gliltigen Schemas — mitgezahlt.
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Liniengruppe Nurtingen — Unterensingen — Wendlingen (N)

Linien 184, N81

Abschnitte 1) Nirtingen — Unterensingen — 33/17/15/0  36/28/15/0  36/28/15/0

(Mo-Fr/Sa/So/ Wendlingen (N) [184] KZu:6/0/5/0 OP:36/28/15/0
in Nachten auf Sa, So BA:34/19/11/0

o. Fe) 2) Wendlingen (N) — Niirtingen — 0/0/0/4 0/0/0/0 0/0/0/4
Kleinbettlingen — Neckarhausen [N81]

Betriebsleistungen im Landkreis Esslingen ca. 164.600 ca. 168.800 ca. 184.500
(in Fahrzeug-Kilometer p.a.) (zzgl.b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. &w.v.) (zzgl.b.S. &w.v.)

Erganzender Anrufverkehr Ja

Primér: (aus Ri. Niirtingen) Wendlingen (N) Bf.: S1 Ri. Stuttgart
Sekundar: (aus Ri. Wendlingen (N)) Niirtingen Bf.: RE/RB Ri. Stuttgart / Tubingen

o Der Linienverlauf der Linie N81 sollte tiberarbeitet werden. Teilweise konnten relativ ein-
wohnerstarke Gemeinden wie Unterensingen ohne signifikanten Fahrzeitmehraufwand ein-
gebunden werden. Zudem ist aus verkehrlicher Sicht die Einbindung von Gemeinden wie
Neckartenzlingen (ca. 6.500 Einwohner) zu Gunsten von Kleinbettlingen (ca. 750 Einwoh-
ner) kaum zu rechtfertigen.

e Da es in Unterensingen weder Gasthauser noch Naturdenkmaler mit dem Namen "Stern"
oder "Linde" gibt, wird eine Umbenennung beider Haltestellen in "Hofgasse" und "Linden-
stralRe" empfohlen.

o Perspektivisch soll die S-Bahn in Wendlingen a.N. viertelstiindlich fahren. Ab dann soll die
Linie 184 entsprechend den erweiterten Prinzipien des OPNV-Paktes ebenso wahrend der
HVZ viertelstiindlich verkehren.
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Liniengruppe Nurtingen — Oberboihingen — Wendlingen (N)

Linien 196

13/7/0/0 15/0/0/0
KZu:1/3/0/0 BA:15/0/0/0

Abschnitte 1) Nurtingen — Oberboihingen — 15/7/0/0

(Mo-Fr/Sa/So/ Wendlingen (N) [196]
in Nachten auf Sa, So
o. Fe)

Betriebsleistungen im Landkreis Esslingen ca. 71.900 ca. 74.300 ca. 81.800
(in Fahrzeug-Kilometer p.a.) (zzgl.b.S. &w.v.) (zzgl.b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. & w.v.)

Erganzender Anrufverkehr Ja

Anschliisse Primar: (aus Ri. Niirtingen) Wendlingen (N) Bf.: S1 Ri. Stuttgart
Sekundér: (aus Ri. Wendlingen (N)) Niirtingen Bf.: RE/RB Ri. Stuttgart / Tiibingen
Seit Juni 2020 fahren die Busse der Linie 169 nach einem neuen Fahrplan, der auch die
Bedienung der Haltestelle Bauhof und Hohes Gestade vorsieht. In diesem Zusammenhang
ist zu priifen, ob die Busse der Linie 196 kiinftig noch (iber die Haltestelle Bauhof fahren
[ ]

sollen. SchlieBlich ist das dortige Gewerbegebiet Nurtingen-Au nun auch mit der Linie 169
angebunden, sodass die Linie 196 ggf. beschleunigt gefiihrt werden kdnnte.

Nach Mdglichkeit sollten die Fahrten der Linie 196 so gelegt sein, dass sie ab Oberboihingen

in einem maglichst groen Zeitabstand zu den RB-Ziigen zwischen Wendlingen a.N. und
Nurtingen (mit Halt in Oberboihingen) verkehren.

204



Landkreis

¢ Nahverkehrsplan Esslingen
Esslmgen 3. Fortschreibung (Stand: 04. Marz 2021)
Urierersingen
[T
=)
=
[
o
>
c
: o
Oberboihingen =
5
Zzshausen
Oberboihinger Stralle /
Bauhof
insl
-4
Nortogen

205



Nahverkehrsplan Esslingen Lancjkreis
3. Fortschreibung (Stand: 04. Marz 2021) Esslmgen

Biindel 7: Verkehrsraum Kirchheim u.T.

Liniengruppe Stadtverkehr Wernau (N)
Linien 145, 146

Abschnitte 1) Wernau (N) - Katzenstein - 31/25/23/0  48/28/15/0

(Mo-Fr/Sa/So/ Schmalwiesen — Wernau (N) OP:48/28/15/0
in Nachten auf Sa, So [145, 146] BA:23/16/81/0
o. Fe)

48/28/23/0

Betriebsleistungen im Landkreis Esslingen ca. 69.900 ca. 96.000 ca. 99.300
(in Fahrzeug-Kilometer p.a.) (zzgl. b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. &w.v.)

Erganzender Anrufverkehr Ja

Anschliisse Primér: (aus Ri. Katzenstein/Schmalwiesen) Wernau (N) Bf.: S1 Ri. Stuttgart
Sekundér: (aus Ri. Katzenstein/Schmalwiesen) Wernau (N) Bf.: S1 Ri. Kirchheim (T)

e  Zur Stabilisierung des Stadtverkehrs Wernau (Neckar) wurde die Haltestelle Briihl aus der
Linienfilhrung herausgenommen. Sobald sich die Gelegenheit ergibt, diese Haltestellen wie-
der im Stadtverkehr anzufahren, sollte sie wieder integriert werden. Dies ist in Zusammen-
hang mit der perspektivisch geplanten Taktverdopplung der S1 bis Wendlingen a.N. (15-
Minuten- anstatt eines 30-Minuten-Taktes) sowie der anvisierten Taktverdichtung des Stadt-
verkehrs auf einen 15-Minuten-Takt zu prifen. Schlielich sind im Bereich Brihl Einzelhan-
delsbetriebe vorhanden, welche fiir die Versorgung der Bevélkerung eine grole Rolle spie-
len.

e FEine Anbindung des Gewerbegebietes entlang der Esslinger Strale ist zu prifen. Dies
kénnte durch eine Verlangerung der Linie 151 ber das Kéngener DHL-Verteilzentrum nach
Wernau (Neckar), eine Verlangerung der Linien 145/146 ins Gewerbegebiet oder Uber eine
Verlangerung der Linien 145/146 bis zum Knoten Plochingen erfolgen. In der Esslinger
StraBe sind noch Busbuchten vorhanden, welche fiir die Anbindung genutzt werden konn-
ten.

e Perspektivisch soll die S-Bahn in Wernau (Neckar) viertelstindlich fahren. Ab dann soll der
Stadtverkehr Wernau (Neckar) entsprechend den erweiterten Prinzipien des OPNV-Paktes
ebenso wahrend der HVZ viertelsttindlich fahren.

o  Fir die Linien 145/146 wird aktuell im Spat- und Nachtverkehr eine Umstellung auf einen
On-Demand-Verkehr geprift. Der Vorteil wére, dass in den verkehrsschwachen Zeiten alle
Direktverbindungen im Stadtgebiet von Wernau (Neckar) zum VVS-Tarif ohne feste Fahr-
planzeiten nutzbar waren.

e Es soll nach Mdglichkeiten gesucht werden, fiir die Siedlungsgebiete Wernau (Neckar),
Notzingen, Hochdorf sowie ggf. Reichenbach a.d.F. Risshalde und Siegenberg ein stiindli-
ches Nachtbusangebot in Wochenendnachten zu etablieren, bei dem ein Bus im 60-Minu-
ten-Takt im Einsatz ist.
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Liniengruppe Kirchheim (T) — Notzingen — Plochingen /— Wernau (N)
Linien 144, 147, 168 [Die Planungslinie 147 soll Blindel 5 zugeordnet werden.]

Abschnitte 1) Kirchheim (T) — Notzingen Rathaus  35/19/10/0 25/13/7/0 35/19/10/0
(Mo-Fr/Sa/So/ [144, 168] BA:25/13/7/0

N TS 9) Notzingen Rathaus — Notzingen 12/6/3/0 19/10/7/0  19/10/7/0
' Wellingen Schlierbacher Str. BA:19/10/7/0
[144, 168]

3) Notzingen Rathaus — Wernau [168] 11/0/0/0 15/0/0/0 15/0/0/0
BA:15/0/0/0

4) Notzingen Rathaus — Hochdorf 27/13/810 15/8/6/0 27/13/810

[144] BA:15/8/6/0
5) Hochdorf — Plochingen (direkt) 10/0/0/0 48/28/15/0  48/28/15/0
[144, zukiinftig: 147] 0P 48/28/ 150

6) Hochdorf - Reichenbach (F) [144] ~ 17/13/8/0 '

7) Reichenbach (F) — Plochingen 14/13/8/0
[144]

Betriebsleistungen im Landkreis Esslingen ca. 315.700 ca. 353.000 ca. 413.000
(in Fahrzeug-Kilometer p.a.) (zzgl. b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. & w.v.)

Erganzender Anrufverkehr Ja

Primar: (aus Ri. Hochdorf) Plochingen Bf.: S1/RB/RE Ri. Stuttgart

Sekundar: (aus Ri. Reichenbach (F)) Kirchheim (T) Bf.: S1 Ri. Stuttgart
(aus Ri. Kirchheim (T)) Reichenbach (F) Bf.: RB Ri. Stuttgart

e Derzeit fahren die Busse von Wellingen nach Hochdorf via Notzingen Rathaus, womit
Wellingen in Form einer Stichfahrt angefahren wird. Fiir die Zukunft wird vorgeschlagen,
dass die Busse von Kirchheim u.T. kommend in Wellingen geradeaus weiterfahren und via
RoRwalden nach Hochdorf verkehren. Dieser Weg ist einerseits kiirzer, als von Wellingen
wieder zurtick nach Notzingen zu fahren, und erméglicht zudem eine bessere Erschlieung:
In RoRwalden kann in der Wellinger Strae kurz vor der Einmiindung in die Hochdorfer
Strale eine neue Haltestelle (Mdglicher Name: Bruder Klaus-Kapelle oder Farrenstall) ein-
gerichtet werden, womit RoRwalden eine umsteigefreie Direktverbindung nach Plochingen
und Kirchheim u.T. erhalt. In Hochdorf kdnnen zudem sowohl das bestehende Gewerbege-
biet stidlich der RoRwalder Stralle sowie das geplante neue Wohngebiet als auch das ge-
plante neue Gewerbegebiet nérdlich der RoRwélder Stralle an die Buslinie 144 angeschlos-
sen werden. Hierfir ist die Einrichtung von ein bis zwei zusatzlichen Haltestellen an der
RoRwalder StraRe zu empfehlen (z.B. an der Einmiindung Ostring sowie an der Einmiin-
dung MozartstraBe). In Hochdorf kdnnen die Busse dann wahlweise via Haltestelle RoR-
walder Strale oder via Talbachbriicke weiter Richtung Reichenbach a.d.F. fahren. Auch
eine Ausweitung der Linie 144 nach Ebersbach im Landkreis Goppingen kann unter Be-
ricksichtigung der Entwicklung der Schiilerstrome auf der Relation Reichenbach a.d.F. -
Ebersbach in Kooperation mit dem Landkreis Géppingen geprUft werden. Je nach gewahl-
tem Weg waren die betroffenen Haltestellen als beidseitige Haltestellen auszubauen. Er-
ganzt werden kann die ErschlieBung von Hochdorf durch eine weitere Linie (147), die
Plochingen und Hochdorf verbindet.

o Der Verband Region Stuttgart plant perspektivisch, die S1 bis Wendlingen a.N. auf einen
15-Minuten-Takt umzustellen, wobei die Bahnen ab dort alternierend nach Nirtingen und
Kirchheim u.T. fahren sollen. Sollten sich bei Einflihrung dieses ausgeweiteten Fahrplans
fiir die Linie 168 in Wernau (Neckar) interessante S-Bahn-Anschliisse ergeben, muss ge-
priift werden, ob die Linie zum Bahnhof statt — wie heute — zur Realschule gefiihrt wird.
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e Im September 2020 wurden die vereinzelten Wochenendfahrten der Linie 168 in die Linie
165 integriert, sodass diese in ihrer sonst anfallenden Standzeit am Kirchheimer Waldfried-
hof weiter nach Notzingen fahrt. Es soll gepriift werden, ob dieses wirtschaftliche Konzept
auch montags bis freitags zur Anwendung kommen kann.

o Die Linie 144 soll kiinftig zweigeteilt verkehren. Im Taktverkehr sollen die Busse als Linie
144 weiterhin zwischen Reichenbach a.d.F. und Kirchheim u.T. unterwegs sein. Den Ver-
kehr zwischen Plochingen und Hochdorf Gibernehmen dann die Busse der Linie 147. Die
Linie 147 wird dem Biindel ES5, die Linie 144 dem Biindel ES7 zugeschlagen. Der Schii-
lerverkehr von Hochdorf nach Plochingen und Reichenbach a.d.F., der aktuell effizient mit
einem Gelenkbus gefahren wird, soll ebenfalls im Blindel ES5 abgewickelt werden.

o  Fir die Umsetzung des ausgeweiteten OPNV-Pakt wird fiir die Relation Plochingen — Hoch-
dorf kein 15-Minuten-Takt unterstellt. Die Busse sollen in Hochdorf kiinftig wahrend des
Berufsverkehrs alternierend nach Plochingen (147) und Reichenbach a.d.F. (144) fahren,
sodass ein 15-Minuten-Takt in Richtung Esslingen a.N. / Stuttgart entsteht. Voraussetzung
hierfir ist, dass der kiinftige Fahrplan der Regionalbahnen halbstiindliche Anschliisse in
Reichenbach a.d.F. ermdglicht.

e Es soll nach Maglichkeiten gesucht werden, fiir die Siedlungsgebiete Wernau (Neckar),
Notzingen, Hochdorf sowie ggf. Reichenbach a.d.F. Risshalde und Siegenberg ein stiindli-
ches Nachtbusangebot in Wochenendnachten zu etablieren, bei dem ein Bus im 60-Minu-
ten-Takt im Einsatz ist.

e Bislang ist das Gewerbegebiet Plochingen Filsallee noch nicht erschlossen. Es soll gepriift
werden, ob dieser Standort kostengtinstig in eine in Plochingen verkehrende Linie integriert
werden kann.

e  Es soll gepriift werden, ob die Linienfiihrung zwischen Hochdorf und Reichenbach a.d.F. in
der Gestalt verandert werden kann, so dass die Busse via Hochdorf-Ziegelhof verkehren.
Das wiirde sowohl die ErschlieBungsgtite im nérdlichen Teil Hochdorfs als auch im Stadtteil
Ziegelhof, welcher nur mit einem relativ langen Fuweg vom Reichenbacher Bahnhof aus
erreicht werden kann, verbessern. Ebenso ergabe sich dadurch eine direkte Busverbindung
vom Stadtteil Ziegelhof zum Hauptort Hochdorf.
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Liniengruppe Otlingen — Kirchheim (T) — Altvaterweg

Linien 161

Abschnitte 1) Otlingen — Kirchheim (T) [161] 34/25/16/0  36/28/16/0

(Mo-Fr/Sa/So/ OP:36/28/15/0
in Nachten auf Sa, So BA:34/18/16/0

) 2) Kirchheim (T) - Altvaterweg [161] ~ 35/24/16/0  36/28/16/0  36/28/16/0
OP:36/28/15/0
BA:34/18/16/0

Betriebsleistungen im Landkreis Esslingen ca. 164.100 ca. 172.600 ca. 172.600
(in Fahrzeug-Kilometer p.a.) (zzgl. b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. &w.v.)

Erganzender Anrufverkehr Ja
Primér: (aus Ri. Altvaterweg) Kirchheim (T) Bf.: S1 Ri. Stuttgart
Sekundr: (aus Ri. Otlingen) Kirchheim (T) Bf.: $1 Ri. Kirchheim (T)

e Im Rahmen der anstehenden Umgestaltung der Strale Bulkesweg soll diese ggf. zur Ein-
bahnstralle werden. Hierbei ist darauf zu achten, dass die Busse der Linie 161 weiterhin in

beide Richtungen durch den Bulkesweg fahren konnen. Die von ca. 130 Fahrgasten am Tag
genutzte Haltestelle Bulkesweg sollte erhalten bleiben.

36/28/16/0

e Im Zentrum von Otlingen befinden sich die Haltestellen Apotheke, Kirche und Ortsmitte an
nahezu gleicher Position. Tatséachlich ist die Haltestelle Kirche zudem als Haltestelle "Kirch-
strafle" vor Ort ausgewiesen. Hinzukommt, dass die Apotheke in diesem Bereich naher an
den Haltestellen Kirche und Ortsmitte als an der Haltestelle Apotheke liegt. Wegen der Um-
steiger zwischen den Linien 161, 163 und 164 (perspektivisch auch X10) sowie der oben
genannten Griinde, ist ein einheitlicher Namen fiir die Haltestellen in diesem Bereich anzu-
streben: Denkbar wéren Ortsmitte, Kirche oder Johanneskirche.

e Fir die Linie X10 ist ein zentraler Halt in Otlingen anzustreben. SchlieBlich halten die Ex-
pressbusse des Verband Region Stuttgart auch in Kernen-Stetten oder in Gerlingen-Schil-
lerhhe — beide Teilorte sind kleiner als Otlingen. Zudem halten auch die im Vergleich zum
Expressbus deutlich schnelleren S-Bahnen zwischen Wendlingen a.N. und Kirchheim u.T.
in Otlingen. Der Expressbus muss hier ohnehin durch eine Tempo 30-Zone fahren, verliert
also durch einen zentralen Halt kaum Zeit. Zudem bestehen auch in anderen Stédten zwei
oder sogar mehr als zwei Haltepunkte im Stadtgebiet, so z.B. in Leonberg (zwei Haltestellen:
Altstadt und Bahnhof), Esslingen a.N. (drei Haltestellen: Bahnhof, FlandernstraRe und Kat-
zenkopf) sowie Kernen i.R. (zwei Haltestellen: KarlstraRBe und Diakonie).

e Verschiebung der Leistungsvolumina innerhalb des Stadtverkehrs Kirchheim u.T. sind zu-
lassig, sofern die erweiterten Vorgaben des OPNV-Paktes eingehalten werden.

e |m Stadtverkehr Kirchheim u.T. ist zur Verbesserung der Erschliefung und ggf. als Ersatz
fir bestehende Ruftaxi-Angebote die Etablierung eines stadtischen On-Demand-Verkehrs
zu prifen. In diesen kdnnten auch die aktuell tagstiber angebotenen Ruftaxi-Fahrten in die
Gebiete Milcherberg und Im Mlinzen sowie — zumindest teilweise — die Leistungen der Linie
165A zur Alten Plochinger Steige integriert werden.
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Liniengruppe Zell u.A. —/ Otlingen — Lindorf — Kirchheim (T) — Schafhof / Waldfriedhof
Linien 163, 164, 165

Abschnitte 1) Otlingen — Lindorf [163, 164] 34/20/16/0
(Mo-Fr/Sa/So/

WOERIEUEREEEElE ) Lindorf — Kirchheim (T) [163,164]  34/20/16/0  34/18/16/0  34/20/16/0
o. Fe) BA:34/18/16/0

0/0/0/0 34/20/161/0

3) Zell u.A. — Ohmden [165] 15/10/6/0 0/0/0/0 15/10/6/0
KZu:15/10/6/0

4) Ohmden - Kirchheim (T) [165] 18/10/6/0 19/10/71/0 19/10/71/0
BA:19/10/7/0

5) Kirchheim (T) - 33/23/16/0  34/18/16/0  34/23/16/0

Schlierbacher Dreieck [164, 165] BA:34/18/16/0

6) Schlierbacher Dreieck — 15/14181/0 0/0/0/0 15/1418/0

Waldfriedhof [165]

7) Waldfriedhof — Wellingen [165] 0/6/3/0 0/0/0/0 0/6/3/0

8) Schlierbacher Dreieck — Schafhof 17/10/8/0 34/18/16/0  34/18/16/0

[164] BA:34/18/16/0

9) Kirchheim (T) - Schafhof [163] 171111810 0/0/0/0 17/11/8/0
Betriebsleistungen im Landkreis Esslingen ca. 342.200 ca. 270.800 ca. 376.000
(in Fahrzeug-Kilometer p.a.) (zzgl.b.S. &w.v.) (zzgl.b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. &w.v.)

Erganzender Anrufverkehr Ja

Primar: (aus Ri. Zell) Kirchheim (T) Bf.: S1 Ri. Stuttgart

Sekundar: (aus Ri. Wellingen/Schathof) Kirchheim (T) Bf.: S1 Ri. Kirchheim (T)
(aus Ri. Wellingen/Schafhof) Zell Schillerstrale: 920/921/923 Ri. Goppingen

e Im Zentrum von Otlingen befinden sich die Haltestellen Apotheke, Kirche und Ortsmitte an
nahezu gleicher Position. Tatséachlich ist die Haltestelle Kirche zudem als Haltestelle "Kirch-
strale" vor Ort ausgewiesen. Hinzukommt, dass die Apotheke in diesem Bereich naher an
den Haltestellen Kirche und Ortsmitte als an der Haltestelle Apotheke liegt. Wegen der Um-
steiger zwischen den Linien 161, 163 und 164 (perspektivisch auch X10) sowie der oben
genannten Griinde, ist ein einheitlicher Namen fiir die Haltestellen in diesem Bereich anzu-
streben: Denkbar wéren Ortsmitte, Kirche oder Johanneskirche.

e Fiir die Linie X10 ist ein zentraler Halt in Otlingen anzustreben. SchlieBlich halten die Ex-
pressbusse des Verband Region Stuttgart auch in Kernen-Stetten oder in Gerlingen-Schil-
lerh6he — beide Teilorte sind kleiner als Otlingen. Zudem halten auch die im Vergleich zum
Expressbus deutlich schnelleren S-Bahnen zwischen Wendlingen a.N. und Kirchheim u.T.
in Otlingen. Der Expressbus muss hier ohnehin durch eine Tempo 30-Zone fahren, verliert
also durch einen zentralen Halt kaum Zeit. Zudem bestehen auch in anderen Stadten zwei
oder sogar mehr als zwei Haltepunkte im Stadtgebiet, so z.B. in Leonberg (zwei Haltestel-
len: Altstadt und Bahnhof), Esslingen a.N. (drei Haltestellen: Bahnhof, Flandernstrale und
Katzenkopf) sowie Kernen i.R. (zwei Haltestellen: KarlstraRe und Diakonie).

o Aufdem Abschnitt Lindorf — Otlingen sind die Busse der Linien 163 und 164 relativ schwach
ausgelastet. Zukunftig konnte nur noch eine der beiden Linien ab Lindorf weiter nach Otlin-
gen und die andere Linie zu einem anderen Ziel gefiihrt werden. Denkbar wére z.B. eine
der beiden Linien fir eine bessere FeinerschlieBung Lindorfs entlang der Strale Im Brhl
und/oder Oberboihinger Strale zu nutzen.
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e  Mit der Verlangerung der Linie 165 nach Zell u.A. sollte die Haltestelle Ohmden Siedlung
zumindest fiir die durchgehenden Fahrten aufgegeben und durch eine StraRenrandhalte-
stelle auf der Zeller StraRe ersetzt werden. Denkbar wére auch, die derzeitige Haltestelle
Zeller Strale in den Bereich der Einmiindung Marienstrale zu legen und eine weitere neue
Haltestelle in der Zeller StralRe kurz vor dem Kreisverkehr Zeller StralRe/Grubéckerweg ein-
zurichten — in diesem Bereich soll es in den nachsten Jahren zu weiterer Wohnbebauung
kommen. Die wenigen in Ohmden endenden Fahrten kénnten dann auch - statt wie bisher
an der Haltestelle Siedlung — am genannten Kreisverkehr wenden.

e Am Wochenende fahren die Busse der Linie 165 iiber Kirchheim u.T. Waldfriedhof seit Sep-
tember 2020 hinaus bis Wellingen und ersetzen damit die Linie 168. Es soll geprift werden,
ob diese Linienfiihrung auch montags bis freitags Vorteile mit sich bringen kann.

e Es soll gepruft werden, ob das Konstrukt der Linien 163 und 164 insbesondere im Bereich
Schathof durch eine andere Darstellung transparenter gemacht werden kann. Derzeit wech-
selt die Liniennummer im Schafhof von 163 auf 164, wodurch wichtige umsteigefreie Direkt-
verbindung auf dem Rundkurs Kirchheim u.T. — Schlossgymnasium — Schafhof — Schlier-
bacher Dreieck — Kirchheim u.T. nicht ohne weiteres ersichtlich sind. Ggf. kdnnte dieser
Abschnitt als Ringlinie mit eigener Liniennummer dargestellt werden.

e Es soll nach Mdglichkeiten gesucht werden, das Holzmadener Gewerbegebiet (Haltestelle
Urwelt-Hauff-Museum) auch unter der Woche anzubinden. Ggf. ergeben sich hier in Zukunft
Ldésungen im Umfeld der Linien 173, 175, 177 oder 165.

e Verschiebungen der Leistungsvolumina innerhalb des Stadtverkehrs Kirchheim u.T. sind
zulassig, sofern die erweiterten Vorgaben des OPNV-Paktes eingehalten werden.

e |Im Stadtverkehr Kirchheim u.T. ist zur Verbesserung der ErschlieBung und ggf. als Ersatz
fir bestehende Ruftaxi-Angebote die Etablierung eines stadtischen On-Demand-Verkehrs
zu priifen. In diesen konnten auch die aktuell tagstiber angebotenen Ruftaxi-Fahrten in die
Gebiete Milcherberg und Im Miinzen sowie — zumindest teilweise — die Leistungen der Linie
165A zur Alten Plochinger Steige integriert werden.
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Biindel 8: Verkehrsraum Albtrauf

Liniengruppe Kirchheim (T) — ReulRenstein

Linien 170

0/0/5/0

0/0/5/0

ReuBenstein [170] 0/0/0/0

Abschnitte 1) Kirchheim (T) —
(Mo-Fr/Sa/So/

in Nachten auf Sa, So
o. Fe)

Betriebsleistungen ca. 8.900 0 ca. 8.900
(in Fahrzeug-Kilometer p.a.) (zzgl. b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. &w.v.)

Anschliisse Primar: (aus Ri. ReuRenstein) Kirchheim (T) Bf.: S1 Ri. Stuttgart

Sekundar: (aus Ri. Kirchheim (T)) Wanderparkplatz ReuRenstein: RW1/RW2 Ri. Géppingen
Fur die Freizeitverkehre auf der und zur Schwabischen Alb soll ein landkreisiibergreifendes
Busnetz mit attraktiven Durchbindungen und guten Umsteigemdglichkeiten geplant werden.
Zudem ist zu priifen, ob Freizeitverkehr und regulérer Verkehr besser integriert werden kén-
nen. Denkbar ist ein Netz von Buslinien mit langen Linienverlaufen und méglichen Eckpunk-

o

[ ]

[ ]

ten in Kirchheim u.T., Oberlenningen, Bad Urach/Reutlingen, Neuffen, Goppingen/Geislin-
gen, Merklingen sowie Blaubeuren.

Es ist zu priifen, ob die Freizeitbuslinie 170 starker in die regulare Linie 177 integriert werden
kann. So konnte an Sommerwochenenden auf der Linie 177 ein Bus mehr verwendet wer-
den, sodass ab Neidlingen jeweils zweistlindlich weiter via Reuflenstein nach Rémerstein
(Biospharengebiet) und zur Laichinger Tiefenhdhle gefahren werden kdnnte. Der derzeit nur
zwischen ReuRenstein und Kirchheim pendelnde Bus kann ggf. vorteilhafter eingesetzt wer-
den, in dem auch das Biosphérengebiet wieder an den Landkreis Esslingen angebunden
und gleichzeitig die Laichinger Tiefenhdhle umsteigefrei mit Kirchheim u.T. verbunden wére.
Derzeit missen Fahrgaste zur Laichinger Tiefenhohle in Kirchheim u.T. und Oberlenningen
umsteigen. Dies stellt fiir einen Grolteil der Fahrgaste einen relativ groBen Umweg dar.

Die Busse der Linie 170 sind nur im Sommer zwischen dem 1. Mai und dem letzten Sonntag
der Sommerzeit (i.d.R. dritter Sonntag im Oktober) im Einsatz.

Fir diese Linie ist ein Fahrradanhanger einzusetzen.
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Kirchheim (T) — Bissingen (T) / — Laichingen — Schopfloch —

Liniengruppe Oberlenningen

Linien 173,175,176, 177 1

Abschnitte 1) Kirchheim (T) - Bissingen (T) 35/17/16/3 gg lsgfli 2/31/51 é 90 36/28/16/3
(Mo-Fr/Sa/So/ 173. 175. 17 :
in Nachten auf Sa, So [173, 175, 176] BA:34/19/11/0
2 7] 2) Bissingen (T) - Ochsenwang [176]  10/6/5/0 15/8/6/0 15/8/6/0
BA:15/8/6/0

3) Ochsenwang — Schopfloch [176] 6/6/5/0 0/0/0/0 6/6/5/0

4) Schopfloch — Oberlenningen 15/10/5/0 19/10/71/0 19/10/71/0

[176, 177.1] BA:19/10/7/0

5) Bissingen (T) — Egelsberg [176] 0/0/0/3 0/0/0/0 0/0/0/3

6) Schopfloch — Laichingen [177.1] 0/0/5/0 0/0/0/0 0/0/5/0

7) Schopfloch — Donnstetten [176] 7/0/0/0 W.V. W.V.
Betriebsleistungen im Landkreis Esslingen ca. 363.300 ca. 385.500 ca. 419.000
(in Fahrzeug-Kilometer p.a.) (zzgl. b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. & w.v.) (zzgl. b.S. & w.v.)
Erganzender Anrufverkehr Ja
Anschliisse Primar: (aus Ri. Oberlenningen) Kirchheim (T) Bf.: S1 Ri. Stuttgart

Sekundar: (aus Ri. Kirchheim (T)) Oberlenningen Bf.: RB/177 Ri. Kirchheim
(aus Ri. Kirchheim (T)) Bissingen See: 173, 175 Ri. Weilheim (T)

o Fir die Freizeitverkehre auf und zur Schwabischen Alb soll ein landkreistibergreifendes
Busnetz mit attraktiven Durchbindungen und guten Umsteigemaglichkeiten geplant werden.
Zudem ist zu priifen, ob Freizeitverkehr und regularer Verkehr besser integriert werden kon-
nen. Denkbar ist ein Netz von Buslinien mit langen Linienverlaufen und méglichen Eckpunk-
ten in Kirchheim u.T., Oberlenningen, Bad Urach/Reutlingen, Neuffen, Géppingen/Geislin-
gen, Merklingen sowie Blaubeuren.

o Die Freizeitbuslinie 177.1 ist die einzige Linie im VVS, welche den Zusatz ".1" enthélt. Eine
Liniennummer mit dieser Lange kann allerdings nicht in allen Informationsmedien angege-
ben werden. Die Linie soll deshalb in das normale Schema dreistelliger Liniennummern
eingegliedert werden. Hierfiir bietet sich die nun frei gewordene Liniennummer 178 an, die
direkt auf die Nummer 177 folgt.

o  Eine Bedienung der Haltestellen in Donnstetten ist mit dem Landkreis Reutlingen abzustim-
men. Derzeit fahrt der Freizeitbus — aufgrund mangelnder Finanzierung durch den Land-
kreis Reutlingen — an den Haltestellen in Donnstetten ohne Halt vorbei. Es sollte deshalb
nach Ldsungen gesucht werden, wie die Haltestellen wieder bedient werden kdnnen, zumal
dort mit der Bobbahn, dem Heimatmuseum und dem nahen Romersteinturm durchaus re-
levante Zielgebiete fir den Freizeitverkehr vorhanden sind.

e Es ist nach Mdglichkeiten zu suchen, am Skigebiet Pfulb zwischen Schlatterhohe und
Schopfloch eine Bushaltestelle einzurichten. An zwei Stellen zweigt in diesem Gebiet ein
Weg von der Pfulbstralie ab, sodass sich hier ein Standort mit vertretbarem Aufwand reali-
sieren lasst. Insbesondere im Winter ist hier ein sehr hohes Personenaufkommen. Die
nachste Bushaltestelle ist jedoch 750 Meter entfernt und es besteht kein FuBweg zum Win-
tersportgebiet.
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e Der Familienpark-Westerheim stellt ein wichtiges Ziel im Freizeitverkehr dar. Neben meh-
reren Attraktionen und Fahrgeschéften fir Kinder ist dort auch Gastronomie vorhanden. Der
Bus fahrt allerdings ohne Halt vorbei. Aus diesem Grund sollte an dieser Stelle eine Bus-
haltestelle eingerichtet werden.

o Die Busse der Linien 177.1 und 176 fahren am Wochenende teilweise zeitgleich von
Schopfloch nach Bissingen a.d.T. bzw. Oberlenningen, sodass es zwei zeitgleiche Verbin-
dungen fiir die Weiterfahrt nach Kirchheim u.T. gibt. Es ist zu priifen, ob die Fahrmdglich-
keiten im Versatz angeboten werden, sodass von und nach Kirchheim u.T. am Wochen-
ende ein 60-Minuten-Takt auf die Schopflocher Alb hergestellt werden kann.

e Nach Mdglichkeit soll die Haltestelle Etterstrale in Schlattstall, fiir die eine Stichfahrt not-
wendig ist, in beiden Fahrtrichtungen von den Bussen der Linie 176 angefahren werden.

o DieBusse der Linie 177.1 sind nur im Sommer zwischen dem 1. Mai und dem letzten Sonn-
tag der Sommerzeit (i.d.R. dritter Sonntag im Oktober) im Einsatz. Zudem ist fir die Linie
177.1 sowie fiir die Busse der Linie 176, die in dem genannten Zeitraum zwischen Schopf-
loch und Kirchheim u.T. verkehren, ein Fahrradanhanger einzusetzen.

e  Zwischen Schopfloch Reufensteinstralte und Oberlenningen wird das Angebot im Winter-
halbjahr im Status quo auf 6 Fahrtenpaare reduziert.

e In Nachten vor Samstagen sowie Sonn- und Feiertagen wird das Wohngebiet Egelsberg
Uber diesen Korridor erschlossen. Bis zum Jahr 2020 wurde der Egelsberg als Stichfahrt
auf der Linie 177 im Spatverkehr angefahren, was aber zu Verspatungen und Anschluss-
verlusten flihrte.

e Fir die Ruftaxi-Verkehre ins sudliche Kirchheimer Umland (Oberlenningen, Bissingen
a.d.T., Weilheim a.d.T.) miissen teilweise mehrere Taxis in Parallelfahrt eingesetzt werden,
damit alle Fahrgéste beférdert werden kdnnen. Vor diesem Hintergrund ist eine Umstellung
auf einen Nachtbus in Wochenendndchten zu priifen. Ggf. kdnnte dieser auch aus dem im
Vergleich zum Status quo hoheren Basisangebot auf den jeweiligen Linien gespeist wer-
den.
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Liniengruppe Kirchheim (T) — Oberlenningen

Linien 177

21/9/91/2 23/12/1710

BA:23/12/7/0

Abschnitte 1) Kirchheim (T) — Oberlenningen 23/12/9/2

(Mo-Fr/Sa/So/ [177]
in Nachten auf Sa, So
o. Fe)

Betriebsleistungen im Landkreis Esslingen ca. 168.000 ca. 176.000 ca. 185.000
(in Fahrzeug-Kilometer p.a.) (zzgl.b.S. &w.v.) (zzgl.b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. & w.v.)

Erganzender Anrufverkehr Ja

Primar: (aus Ri. Oberlenningen) Kirchheim (T) Bf.: S1 Ri. Stuttgart
Sekundér: (aus Ri. Kirchheim (T)) Oberlenningen Bf.: 176 Ri. Schopfloch

e Fir die Linie 177 ist weiterhin nach Mdglichkeiten einer gesteigerten Plnktlichkeit in der
nachmittaglichen HVZ zu suchen. Derzeit kénnen nachmittags zwei Fahrten (Ankunft um
17:08 Uhr und 18:08 Uhr am Oberlenninger ZOB) nicht bis zum Oberen Sand durchfahren,
da sich sonst Verspatungen anhaufen. Eine Losungsmaoglichkeit hierfir konnte sein, dass
die Busse Richtung Oberlenningen nicht mehr am ZOB halten. Dadurch konnte das zwei-
malige Linksabbiegen entfallen. Ein Ersatz fiir die Anfahrt des ZOB kénnte eine neue Halte-
stelle auf der Adolf-Scheufelen-Strafle auf Hohe des Bahnhofs mit der Bezeichnung Bahn-
hof (ParkstraRe) sein. Die Einrichtung einer derartigen Haltestelle wurde zwar bereits mit
negativem Resultat geprift, allerdings ergibt sich ggf. zu einem spateren Zeitpunkt und mit
geanderten Rahmenbedingungen eine neuerliche Méglichkeit.

e Die Busse der Linie 177 mussen ab Kirchheim u.T. weiter Richtung Weilheim/Neidlingen
fahren, sodass korridortibergreifend die Direktverbindung (u.a. Oberlenningen — Kirchheim
u.T. Innenstadt) erhalten bleiben. Die Busse der Linie 173 und 175 fahren ab Bissingen
a.d.T. sowie ab Kirchheim u.T. weiter Richtung Weilheim a.d.T., was ebenfalls korridoriiber-
greifende Direktverbindungen herstellt und erhalt.

e Die Busse der Linie 177 ergeben gemeinsam mit der parallel gefilhrten RB64 (Teckbahn)
einen 30-Minuten-Takt. Die Busse sollen deshalb immer im Versatz zur Regionalbahn un-
terwegs sein.

e Im Linienabschnitt zwischen Kirchheim u.T. und Oberlenningen sind alle Fahrscheine anzu-
erkennen, die auch auf der parallel verlaufenden Schienenstrecke fiir Verbundgrenzen tiber-
schreitende Verkehre anerkannt werden. Hierbei handelt es sich derzeit um Fahrkarten nach
dem Tarif der Deutschen Bahn AG (BB DB) sowie dem bw-Tarif.

e Firdie Ruftaxi-Verkehre ins sudliche Kirchheimer Umland (Oberlenningen, Bissingen a.d.T.,
Weilheim a.d.T.) missen teilweise mehrere Taxis in Parallelfahrt eingesetzt werden, damit
alle Fahrgaste befordert werden konnen. Vor diesem Hintergrund ist eine Umstellung auf
Nachtbus in Wochenendnachten zu prifen. Ggf. konnte der Nachtbus auch aus dem im
Vergleich zum Status quo héheren Basisangebot auf den jeweiligen Linien gespeist werden.
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Liniengruppe Kirchheim (T) — Weilheim (T) — Neidlingen / — Bissingen (T)
Linien 173, 174,175, 177

Abschnitte 1) Kirchheim (T) — Weilheim 36/32/22/2 41/28/15/0  41/32/22]2

(Mo-Fr/Sa/So/ 173 175, 177 OP:36/28/15/0
in Nachten auf Sa, So [ ] BA:41/21/12/0

o. Fe) 2) Weilheim - Neidlingen [174, 177] 29/18/15/2  22/11/7/0 29/18/15/2
BA:22/11/7/0

18/14/5/0 22/11/710 22141710
BA:22/11/7/0

Betriebsleistungen im Landkreis Esslingen ca. 436.600 ca. 409.900 ca. 473.300
(in Fahrzeug-Kilometer p.a.) (zzgl. b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. &w.v.)

Erganzender Anrufverkehr Ja
Primar: (aus Ri. Neidlingen/Bissingen (T)) Kirchheim (T) Bf.: S1 Ri. Stuttgart
Sekundar: (aus Ri. Kirchheim (T)) Bissingen (T) See: 173/175/176 Ri. Dettingen (T)

o Nachdem die Haltestelle Weilheim a.d.T. ,LerchenstraRe” wieder zur Schulbushaltestelle
wurde, ist dieser Bereich relativ schlecht erschlossen. Aus diesem Grund ware aus Fahr-
gastsicht am bestehenden Linienweg der Linie 177 in der Oberen Grabenstralle eine neue
Bushaltestelle "Kohlesbachbriicke" wiinschenswert. Ebenso konnte zur Verbesserung der
ErschlieBung die Haltestelle ,Weinsteige" in Weilheim a.d.T. als beidseitige Haltestelle aus-
gebaut werden.

3) Weilheim — Bissingen (T) [173, 175]

e Eine Befahrbarkeit der Holzmadener Stralke zwischen Holzmaden und Weilheim a.d.T. fiir
Linienbusse wére anzustreben. Dies wiirde nicht nur der Zeitaufwand, der fiir die Bedie-
nung der Ortslage von Holzmaden erforderlich ist, verringern. Es konnte auch das Gebiet
Holzmaden Auf der Hohe an den OPNV angeschlossen werden.

e Es soll nach Moglichkeiten gesucht werden, das Holzmadener Gewerbegebiet (Haltestelle
Urwelt-Hauff-Museum) auch unter der Woche anzubinden. Ggf. ergeben sich hier in Zukunft
Lésungen im Umfeld der Linien 173, 175, 177 oder 165.

e Die Fahrten der Linien RB64 und 177 sollten so gelegt sein, dass zwischen Oberlenningen
und Kirchheim u.T. ein maglichst gutes Gesamtangebot vorhanden ist.

e Fir die Ruftaxi-Verkehre ins sldliche Kirchheimer Umland (Oberlenningen, Bissingen
a.d.T., Weilheim a.d.T.) missen teilweise mehrere Taxis in Parallelfahrt eingesetzt werden,
damit alle Fahrgéste beférdert werden kénnen. Vor diesem Hintergrund ist eine Umstellung
auf einen Nachtbus in Wochenendnéachten zu priifen. Ggf. kdnnte dieser auch aus dem im
Vergleich zum Status quo héheren Basisangebot auf den jeweiligen Linien gespeist wer-
den.
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Biindel 9: Verkehrsraum Niirtingen

Liniengruppe

Linien

166

1) Kirchheim (T

Abschnitte
(Mo-Fr/Sa/So/

in Nachten auf Sa, So
o. Fe)

Betriebsleistungen im Landkreis Esslingen

(in Fahrzeug-Kilometer p.a.)

Anschliisse
Seku

Kirchheim (T) —

Nurtingen

— Reudern [166] 35/19/18/1  32/16/10/0  32/16/10/1

EWM:6/6/9/05 BA:32/16/10/0
2) Reudern — Nurtingen medius Klinik ~ 35/19/18/1 33/17/10/0 35/19/18/1
[166] EWM:0/1/1/05  BA:33/17/10/0
3) Niirtingen medius Klinik — 35/19/18/1 33/17/10/0 33/19/18/1
Niirtingen Bahnhof [166] EWM:3/1/1/05  BA:33/17/10/0

ca. 247.700 ca. 216.400 ca. 225.800

(zzgl. b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. &w.v.)

Primar: (aus Ri. Kirchheim (T)) Nurtingen Bf.: RB/RE Ri. Stuttgart

ndar: (aus Ri. Nirtingen) Kirchheim (T) Bf.: S1 Ri. Stuttgart

(aus Ri. Kirchheim (T)) Niirtingen Bf.: RB/RE Ri. Tiibingen

Die derzeitige Lage der Haltestelle ,Nirtingen Schillerplatz* ist in mehrerlei Hinsicht subop-
timal. Sie liegt zum einen nicht mehr am namensgebenden Platz, sondern abseits davon in
der Frickenhauser StraBe. Zum anderen stellt die Stichfahrt zur Haltestelle fiir alle Fahr-
gaste, die dort nicht ein- oder aussteigen, einen Umweg dar. Deshalb soll das Konzept zur
Anbindung der Nrtinger Altstadt tiberdacht werden. Bei Beibehaltung des aktuellen ZOB-
Standorts wéare die Reaktivierung der alten Linienfiihrung mit einem Halt direkt am Schiller-
platz sehr zu begriiflen. Dies wirde fiir durchfahrende Fahrgéste keinen signifikanten Um-
weg bedeuten. Zudem l&ge die Haltestelle direkt in der Altstadt. Mit der Stadt Niirtingen soll
diskutiert werden, ob vor dem Hintergrund der Klima- und Verkehrsdebatte nicht eine Riick-
kehr zur alten Linienflinrung denkbar ist, zumal nur ein sehr kleiner Teil des FulRgangerzo-
nenbereichs von Bussen befahren werden misste. Andernfalls kdnnte die Haltestelle ,Post
(Bahnhof)* als beidseitige Haltestelle ausgebaut werden und kiinftig als Innenstadthalte-
stelle dienen. Die derzeitigen Stichfahrten zum ,Schillerplatz®, welche fiir durchfahrende
Fahrgaste unattraktiv sind und teilweise zu Anschlussverlusten am Bahnhof flihren, sollen
kiinftig vermieden werden.

Dariiber hinaus soll die Linienfiihrung der Linie 166 zwischen ,Saerstrae* in Hin- und Riick-

richtung vereinheitlicht werden. Derzeit verkehrt die Buslinie in einer Fahrtrichtung direkt, in
der anderen Fahrtrichtung via Plochinger StraRe.
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Liniengruppe Nurtingen Bahnhof — Bachhalde

Linien 169

11/0/0/0 15/0/0/0

BA:15/0/0/0

Abschnitte 1) Nurtingen Bahnhof — Bachhalde 15/0/0/0

(Mo-Fr/Sa/So/ [169]
in Nachten auf Sa, So
o. Fe)

Betriebsleistungen im Landkreis Esslingen ca. 21.900 ca. 29.900 ca. 29.900
(in Fahrzeug-Kilometer p.a.) (zzgl.b.S. &w.v.) (zzgl.b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. & w.v.)

Primar: (aus Ri. Bachhalde) Niirtingen Bf.: RB/RE Ri. Stuttgart
Sekundar: (aus Ri. Bachhalde) Niirtingen Bf.: RB/RE Ri. Tlibingen

e  Seit Juni 2020 fahren die Busse der Linie 169 nach einem neuen Fahrplan, der auch die
Bedienung der Haltestelle ,Bauhof und ,Hohes Gestade” vorsieht. In diesem Zusammen-
hang ist zu prifen, ob die Busse der Linie 196 kiinftig noch Uber die Haltestelle ,Bauhof*
fahren sollen. Das dortige Gewerbegebiet Nirtingen-Au ist nun auch mit der Linie 169 an-
gebunden, sodass die Linie 196 ggf. beschleunigt werden konnte. Ggf. konnte ergéanzend
die Linie 186 ab ,Oberensingen Lindenplatz / Oberensingen Schule* via ,Hohes Gestade"
und ,Realschule” statt via ,Cafe Stoll* zum ZOB gefiihrt werden, womit das Gewerbegebiet
ganztégig erreichbar ware.

e Die Busse der Linie 169 fahren derzeit in beiden Fahrtrichtungen Uber das Gewerbegebiet
Au, obwohl zur morgendlichen HVZ die Fahrgastzahlen in Richtung Gewerbegebiet deutlich
hoher ausfallen als in die Gegenrichtung und sich die Fahrgastzahlen zur abendlichen HVZ
gegenteilig darstellen. Dieses tages- und fahrtrichtungsabhéngige Verkehrsaufkommen
kénnte genutzt werden, indem der Linie ohne wesentliche Zusatzkosten eine weitere Bedie-
nungsaufgabe gegeben wird: So kénnten die Busse morgens als Ringlinie ZOB — Au — Bach-
halde - Zizishausen Friedhof — ZOB und nachmittags umgekehrt fahren. Der Bereich Zizis-
hausen Friedhof, der momentan nur iber den Blirgerbus angebunden ist, konnte somit auch
mit dem reguldren OPNV im 30-Minuten-Takt bedient werden.

e Verschiebung der Leistungsvolumina innerhalb des Stadtverkehrs Nirtingen sind zulassig,
sofern die erweiterten Vorgaben des OPNV-Paktes eingehalten werden.
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Liniengruppe Hardt — Nirtingen — Rieth — medius Klinik

Linien 181, 186
Abschnitte 1) Hardt — Nurtingen ZOB [186] 11/0/0/0 15/0/0/0 15/0/0/0
(Mo-Fr/Sa/So/ EWM:1/0/0/0  BA:15/0/0/0

ISR EES 9) Niirtingen ZOB - Niirtingen 25/7/0/0  34/18/16/0  34/18/16/0
o-Fe) Ostsiedlung / Steinbeisweg [181, 186] BA:34/18/16/0

3) Nirtingen Ostsiedlung — 11/0/0/0 18/9/5/0 18/9/5/0
medius Klinik [186] BA:18/9/5/0

= Kommunale Zubestellungen im Stadtverkehr vorhanden

Betriebsleistungen im Landkreis Esslingen ca. 73.200 ca. 116.200 ca. 116.200
(in Fahrzeug-Kilometer p.a.) (zzgl. b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. &w.v.)

Erganzender Anrufverkehr Ja

Primar: (aus Ri. Rieth/medius Klinik) Niirtingen Bf.: RB/RE Ri. Stuttgart

Sekundér: (aus Ri. Hardt) Nurtingen Bf.: RB/RE Ri. Tiibingen / Stuttgart
(aus Ri. Rieth/medius Klinik) Nirtingen Bf.: RB/RE Ri. Tiibingen

e Innerhalb des Stadtverkehrs Nirtingen konnen die unter den einzelnen Linien ausgewiese-
nen Leistungsvolumina unter den Linien in Absprache mit dem Landkreis Esslingen ausge-
tauscht werden, sodass ein im Sinne der Stadt attraktives Angebot entsteht. Verschiebun-
gen der Leistungsvolumina innerhalb des Stadtverkehrs Niirtingen sind zulassig, sofern die
erweiterten Vorgaben des OPNV-Paktes eingehalten werden.

e Alternativ zu einem mdglichen Ausbau der Linie 171 (Nlrtingen — Owen) konnte gepruft
werden, ob die Linie 181 ber ihre derzeitige Endstelle Steinbeisweg hinaus bis Owen ver-
langert werden konnte. Ggf. konnte dies unter Kosten-Nutzen-Gesichtspunkten vorteilhafter
als eine Aufwertung der Linie 171 sein.

o Die derzeitige Lage der Haltestelle Niirtingen Schillerplatz ist in mehrerlei Hinsicht subopti-
mal. Sie liegt zum einen nicht mehr am namensgebenden Platz, sondern abseits davon in
der Frickenhauser Stralle. Zum anderen stellt die Stichfahrt zur Haltestelle fiir alle Fahr-
gaste, die dort nicht ein- oder aussteigen, einen Umweg dar. Deshalb soll das Konzept zur
Anbindung der Niirtinger Altstadt iberdacht werden. Bei Beibehaltung des aktuellen ZOB-
Standorts ware die Reaktivierung der alten Linienfihrung mit einem Halt direkt am Schiller-
platz sehr zu begriiRen. Dies wirde fiir durchfahrende Fahrgaste keinen signifikanten Um-
weg bedeuten. Zudem lage die Haltestelle direkt in der Altstadt. Mit der Stadt Niirtingen soll
diskutiert werden, ob vor dem Hintergrund der Klima- und Verkehrsdebatte nicht eine Rlick-
kehr zur alten Linienfilhrung denkbar ist, zumal nur ein sehr kleiner Teil des FuBgéangerzo-
nenbereichs von Bussen befahren werden miisste. Andernfalls kénnte die Haltestelle Post
(Bahnhof) als beidseitige Haltestelle ausgebaut werden und kiinftig als Innenstadthalte-
stelle dienen. Die derzeitigen Stichfahrten zum Schillerplatz, welche fiir durchfahrende
Fahrgaste unattraktiv sind und teilweise zu Anschlussverlusten am Bahnhof fiihren, sollen
kiinftig vermieden werden.

e  Perspektivisch ist im Auge zu behalten, ob die Anbindung der Haltestelle ,Oberensingen
Schule in den Linienweg integriert werden kénnte. Dies wiirde v.a. dann Sinn machen,
wenn auf der betrieblich erforderlichen Wendefahrt iiber Denkendorfer Weg, Waldhauser
StraBe, Ulrich-von-Ensingen-Stralie ein bis zwei zusatzliche Bushaltestellen eingerichtet
werden. In diesem Sinne kdnnte die ErschlieBung dieses Wohngebietes verbessert werden.
In diesem Zusammenhang ist auch zu priifen, ob die Linie 186 ab ,Oberensingen Linden-
platz“ bzw. ,Oberensingen Schule* Uber die Haltestellen ,Hohes Gestade* und ,Realschule*
zum ZOB gefiihrt werden kann statt wie heute (iber ,Cafe Stoll*. Dadurch wiirden im Stadt-
gebiet neue Direktverbindungen entstehen. Im Bereich Wendlinger Stralke / Im Wieseng-
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rund ware eine weitere Haltestelle denkbar. Zudem konnte die Linie 196 beschleunigt ge-
fihrt werden und musste nicht mehr das Gewerbegebiet Au anbinden. Eine Umsetzung
dieser Planung muss allerdings auch beztiglich der umlauftechnischen Einbindung der Linie
186 und der Anschlusssituation in Nrtingen vertretbar sein.

e  Beim Leistungsvolumen der Linie 186 zwischen Nirtingen und Nirtingen medius Klinik wur-
den im verkehrlichen Mindestniveau sowie in der ausreichenden Verkehrsbedienung die
Fahrten der Linie 166 in Abzug gebracht.
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Liniengruppe Nurtingen — Roldorf
Linien 182, 183

Abschnitte 1) Nrtingen — RoRdorf 33/22/16/0  36/28/16/0

(Mo-Fr/Sa/So/ (via Braike) [183] OP:36/28/15/0
in Nachten auf Sa, So BA:34/18/16/0

36/28/16/0

o. Fe) 2) Niirtingen — RoRdorf 14/0/0/0 15/0/0/0 15/0/0/0
(via GroRer Forst) [182] BA:15/0/0/0
= Kommunale Zubestellungen im Stadtverkehr vorhanden

Betriebsleistungen im Landkreis Esslingen ca. 185.200 ca. 202.400 ca. 202.400
(in Fahrzeug-Kilometer p.a.) (zzgl. b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. &w.v.)

Erganzender Anrufverkehr Ja

Primar: (aus Ri. Rofdorf) Niirtingen Bf.: RB/RE Ri. Stuttgart
Sekundar: (aus Ri. RoRdorf) Nirtingen Bf.: RB/RE Ri. Tlbingen

e Die Linie 194 erfiillt derzeit nur Funktionen im Schlerverkehr. Da die Linie im Umfeld der Buslinie
182 eingesetzt wird, soll eine Umbenennung in 182A diskutiert werden. SchlieRlich werden im VVS-
Gebiet auf den Schiilerverkehr abgestimmte Linien prinzipiell als A-Linien ausgewiesen.

e  Die derzeitige Lage der Haltestelle ,Nurtingen Schillerplatz* ist in mehrerlei Hinsicht suboptimal. Sie
liegt zum einen nicht mehr am namensgebenden Platz, sondern abseits davon in der Frickenhauser
Strale. Zum anderen stellt die Stichfahrt zur Haltestelle fiir alle Fahrgaste, die dort nicht ein- oder
aussteigen, einen Umweg dar. Deshalb soll das Konzept zur Anbindung der Niirtinger Altstadt tber-
dacht werden. Bei Beibehaltung des aktuellen ZOB-Standorts ware die Reaktivierung der alten Lini-
enflihrung mit einem Halt direkt am Schillerplatz sehr zu begriiRen. Dies wiirde fiir durchfahrende
Fahrgaste keinen signifikanten Umweg bedeuten. Zudem lage die Haltestelle direkt in der Altstadt.
Mit der Stadt Niirtingen soll diskutiert werden, ob vor dem Hintergrund der Klima- und Verkehrsdebatte
nicht eine Riickkehr zur alten Linienfiihrung denkbar ist, zumal nur ein sehr kleiner Teil des Fuigan-
gerzonenbereichs von Bussen befahren werden misste. Andernfalls kénnte die Haltestelle ,Post
(Bahnhof)“ als beidseitige Haltestelle ausgebaut werden und kiinftig als Innenstadthaltestelle dienen.
Die derzeitigen Stichfahrten zum Schillerplatz, welche fiir durchfahrende Fahrgaste unattraktiv sind
und teilweise zu Anschlussverlusten am Bahnhof fiihren, sollen kiinftig vermieden werden.

o  Die Busse der Linie 182 fahren ab RofRdorf in der Regel weiter als Linie 183 und umgekehrt. So
konnen zusatzliche umsteigefreie Direktverbindungen hergestellt werden (etwa von der Braike zum
Grolden Forst).

e Innerhalb des Stadtverkehrs Niirtingen konnen die unter den einzelnen Linien ausgewiesenen Leis-
tungsvolumina unter den Linien in Absprache mit dem Landkreis ausgetauscht werden, sodass ein
im Sinne der Stadt attraktives Angebot entsteht. Verschiebungen der Leistungsvolumina innerhalb
des Stadtverkehrs Niirtingen sind zulassig, sofern die erweiterten Vorgaben des OPNV-Paktes ein-
gehalten werden.

e Die Linien X19 und 182 stellen gemeinsam die Anbindung des Gewerbestandortes Niirtingen GroRer
Forst sicher. Deshalb ist anzustreben, dass beide Linien in einem mdglichst groken Versatz zueinan-
der fahren, damit ein Mehrwert fiir Fahrgaste auf der Relation Niirtingen Bahnhof — GroRer Forst
entsteht.

e Perspektivisch soll die S-Bahn auch nach Niirtingen fahren. Ab dann soll die Linie 183 in Abhéngigkeit
der SPNV-Abfahrtszeiten in Nirtingen ggf. entsprechend den erweiterten Prinzipien des OPNV-Pak-
tes ebenso wahrend der HVZ viertelstiindlich fahren.
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Nurtingen — GrofR3bettlingen — Frickenhausen / Grafenberg /

Liniengruppe Bempflingen

Linien 185, 195, X19

Abschnitte 1) Nilrtingen — GroRbettlingen 24/16/10/0  36/28/15/0  36/28/15/0

(Mo-Fr/Sa/So/ (via Raidwangen) [185, 195] g: gf I/ 123 // 11:3 // g
:2 l'\:l:;:hten auf Sa, So 2) Nirtingen — 8/0/0/0

GroRbettlingen (direkt) [X19] EWM:4/0/0/0

3) GroRbettlingen — 11/0/0/0 0/0/0/0 11/0/0/0
Frickenhausen [195] Kzu:11/0/0/0

4) GroRbettlingen — Grafenberg [185] 10/7/5/0 W.V. W.V.

5) GroRbettlingen — 8/0/0/0 0/0/0/0 4/0/0/0

Bempflingen [X19] EWM:4/0/0/0

Betriebsleistungen im Landkreis Esslingen ca. 250.600 ca. 226.500 ca. 281.500
(in Fahrzeug-Kilometer p.a.) (zzgl.b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. &w.v.)

Erganzender Anrufverkehr Ja

Primar: (aus Ri. GroRbettlingen) Nirtingen Bf.: RB/RE Ri. Stuttgart

Sekundar: (aus Ri. Nirtingen) Bempflingen Bf.: RB Ri. Tibingen
(aus Ri. Nurtingen) Frickenhausen Bf./Uhlandstralle: RB Ri. Neuffen

o Die derzeitige Lage der Haltestelle Nurtingen Schillerplatz ist in mehrerlei Hinsicht suboptimal. Sie
liegt zum einen nicht mehr am namensgebenden Platz, sondern abseits davon in der Frickenhauser
StraRe. Zum anderen stellt die Stichfahrt zur Haltestelle fiir alle Fahrgaste, die dort nicht ein- oder
aussteigen, einen Umweg dar. Deshalb soll das Konzept zur Anbindung der Nirtinger Altstadt tiber-
dacht werden. Bei Beibehaltung des aktuellen ZOB-Standorts ware die Reaktivierung der alten Lini-
enflihrung mit einem Halt direkt am Schillerplatz sehr zu begriiRen. Dies wiirde fiir durchfahrende
Fahrgéste keinen signifikanten Umweg bedeuten. Zudem lage die Haltestelle direkt in der Altstadt.
Mit der Stadt Nirtingen soll diskutiert werden, ob vor dem Hintergrund der Klima- und Verkehrsdebatte
nicht eine Riickkehr zur alten Linienflihrung denkbar ist, zumal nur ein sehr kleiner Teil des FuRgén-
gerzonenbereichs von Bussen befahren werden miisste. Andernfalls konnte die Haltestelle Post
(Bahnhof) als beidseitige Haltestelle ausgebaut werden und kiinftig als Innenstadthaltestelle dienen.
Die derzeitigen Stichfahrten zum Schillerplatz, welche fiir durchfahrende Fahrgaste unattraktiv sind
und teilweise zu Anschlussverlusten am Bahnhof fiihren, sollen kiinftig vermieden werden.

e Die Linien X19 und 182 stellen gemeinsam die Anbindung des Gewerbestandortes Niirtingen GroRer
Forst sicher. Deshalb ist anzustreben, dass beide Linien in einem mdglichst grolen Versatz zueinan-
der fahren, damit ein Mehrwert fiir Fahrgaste auf der Relation Niirtingen Bahnhof — GroRer Forst
entsteht.

e InFrickenhausen kdnnte an der Kreuzung Tischardter Strae/Daimlerstralie eine neue Bushaltestelle
zur ErschlieBung des Bereichs ,Siidwestliche Tischardter StraRe” entstehen.

e  Perspektivisch soll die S-Bahn auch nach Niirtingen fahren. Ab dann sollen die Busse zwischen Niirt-
ingen und GroRbettlingen in Abhangigkeit der SPNV-Abfahrtszeiten in Nirtingen ggf. entsprechend
den erweiterten Prinzipien des OPNV-Paktes ebenso wahrend der HVZ viertelstiindlich fahren.

e  Die Haltestelle Frickenhausen Uhlandstrale sollte nach Mdglichkeit in Frickenhausen Bahnhof (Uh-
landstrale) umbenannt werden. Die Haltestelle liegt unmittelbar am Frickenhduser Bahnhof, sodass
sich die Mdglichkeit zum Umstieg auf den Zug im Haltestellennamen wiederfinden sollte.
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3. Fortschreibung (Stand: 04. Marz 2021) Esslingen

Biindel 10: Verkehrsraum Neckartenzlingen

Liniengruppe Neckartenzlingen — Bempflingen — Kleinbettlingen / — Metzingen

Linien 187, 197

Abschnitte 1) Neckartenzlingen — Bempflingen 22/1816/0 15/0/0/0 20/6/5/0
(Mo-Fr/Sa/So/ [187,197] EWM:2/2/1/0 BA:15/0/0/0

WSS 2) Bempfiingen - Kleinbettingen [187]  11/7/6/0 15/8/6/0 15/8/6/0
72l EWM:2/1/1/0 BA:15/8/6/0

3) Bempflingen — Metzingen [197] 11/0/0/0 W.V. W.V.
Betriebsleistungen im Landkreis Esslingen ca. 76.300 ca. 53.200 ca. 72.700
(in Fahrzeug-Kilometer p.a.) (zzgl. b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. &w.v.)
-
Anschliisse Primér: (aus Ri. Neckartenzlingen) Metzingen Bf.: RB/RE Ri. Tlibingen

Sekundér: (aus Ri. Kleinbettlingen) Bempflingen Bf.: RB/RE Ri. Stuttgart / Tlbingen
(aus Ri. Neckartenzlingen) Bempflingen Bf.: RB/RE Ri. Stuttgart oder Tiibingen
(aus Ri. Kleinbettlingen) Neckartenzlingen Rathaus: 188/189 Ri. Niirtingen

e Prinzipiell ist eine Verdichtung des Fahrplans der Linie 197 auf dem kreisiibergreifenden
Abschnitt auf das Niveau vor dem 01. Dezember 2019 anzustreben. Allerdings ist selbst
das aktuell reduzierte Fahrplanniveau wirtschaftlich nicht tragfahig. Aus diesem Grund be-
steht flir die angestrebte Beibehaltung oder den Ausbau des Fahrplanangebotes eine grofie
Abhangigkeit zur Einnahmenaufteilung des naldo. Anzustreben ist hierbei, dass die Linie
197 so an den Einnahmen partizipiert, wie es vor dem Hintergrund der Verkehrsleistung
verhaltnismaRig erscheint. Andernfalls sind weitere Fahrplaneinschrankungen nicht auszu-
schlieRen.
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Nahverkehrsplan Esslingen Lancjkreis
3. Fortschreibung (Stand: 04. Marz 2021) Esslmgen

Liniengruppe Nurtingen — Neckartailfingen — Neckartenzlingen

Linien 188, 189

Abschnitte 1) Nirtingen — Neckartailfingen 34/16/3/0  36/28/15/0

(Mo-Fr/Sa/So/ Rathaus [188, 189] EWM:2/0/0/0 OP:36/28/15/0
in Nachten auf Sa, So BA:34/19/11/0

o. Fe) 2) Niirtingen — Neckartailfingen 18/16/9/0 19/10/7/0 19/16/9/0

36/28/15/0

Eichendorffstralle [188, 189] BA:19/10/7/0
3) Neckartailfingen Rathaus — Neckar-  10/0/0/0 25/13/7/0 25/13/71/0
tenzlingen (via Schlaitdorf) [189] BA:25/13/7/0

4) Neckartailfingen Rathaus - Neckar-  24/16/9/0 36/28/15/0  36/28/15/0

tenzlingen (via Altdorf) [188] EWM:2/0/0/0 OP:36/28/15/0
BA:34/19/11/0

Betriebsleistungen ca. 322.900 ca. 557.700 ca. 559.000
(in Fahrzeug-Kilometer p.a.) (zzgl.b.S. &w.v.) (zzgl.b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. &w.v.)
Ergéanzender Anrufverkehr Ja

Primar: (aus Ri. Neckartenzlingen) Nurtingen Bf.: RB/RE Ri. Stuttgart

Sekundar (aus Ri. Neckartenzlingen) Niirtingen Bf.: RB/RE Ri. Tiibingen
(aus Ri. Nurtingen) Neckartenzlingen Rathaus: 187 Ri. Kleinbettlingen

e  Seit 14. Juni 2020 fahren die Busse der Linien 188 und 189 zwischen Altdorf und Schlaitdorf
doppelveroffentlicht. Das heilt, dass ein Bus auf diesem Abschnitt unter zwei Liniennum-
mern verkehrt. Diese Situation ist sowohl fiir die Betriebsleistungsrechnung als auch fiir die
Echtzeitprognosen fatal und sollte deshalb geandert werden. Sofern sich keine technische
Méglichkeit ergibt, die Leistung auf diesem Abschnitt zwar systemisch nur einmal vorzuse-
hen aber dennoch auf beiden Liniennummern zu veréffentlichen, ist eine Fahrplandarstel-
lung mit Endpunkt an der Haltestelle Neckartenzlingen Spitzacker auf beiden Linien zu pri-
fen. In diesem Fall konnte in der Fahrplansoftware hinterlegt werden, dass der Bus unter
der jeweils anderen Liniennummer weiterfahrt.

e In Neckartailfingen kdnnte am Ortsausgang Richtung Neckarhausen eine zusatzliche Hal-
testelle zur ErschlieBung des dortigen Gebiets entstehen.

e In Neckartenzlingen konnten im Gewerbegebiet neben der Haltestelle ,Robert-Bosch-
Strale” ein bis zwei zusatzliche Haltestellen entstehen.

o  Perspektivisch soll die S-Bahn auch nach Niirtingen fahren. Ab dann sollen die Busse von
Nurtingen in Richtung Neckartailfingen in Abhangigkeit der SPNV-Abfahrtszeiten in Niirtin-
gen ggf. entsprechend den erweiterten Prinzipien des OPNV-Paktes ebenso wahrend der
HVZ viertelstlindlich verkehren.

o  Kinftig soll der Korridor Nirtingen — Neckartailfingen — Altdorf — Neckartenzlingen (Linie
188) als verlasslicher Bahn-Zubringer ausgebaut werden. In diesem Zusammenhang soll
die Linie 189 nach Mdglichkeit ab Neckarhausen direkt tiber die Raidwanger Briicke und
am alten Bahnhof Neckartailfingen vorbei nach Neckartailfingen gefiihrt werden, sodass die
Haltestelle Neckartailfingen Eichendorffstrale schneller und ohne Stichfahrt angefahren
werden kann. Ggf. muss die Linie 189 dann aufgrund der Traglast der Autmut-Briicke auf
Solobusse beschrankt werden. In Neckartenzlingen wird eine Endstelle der Linie 189 an
der Auwiesenschule angestrebt.
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Nahverkehrsplan Esslingen Lanqkreis
3. Fortschreibung (Stand: 04. Marz 2021) Esslingen

Biindel 11: Verkehrsraum Aichtal

Liniengruppe Nurtingen — Aich

Linien 167

Abschnitte 1) Nirtingen — Aich Ort [167] 27115/9/1 15/8/6/0
(Mo-Fr/Sa/So/ KZu:3/1/0/0 BA:15/8/6/0

in Nachten auf Sa, So 2) Aich Ort — Aich Riedwiesen [167] 13/0/0/0 15/0/0/0 15/0/0/0
o. Fe) BA:15/0/0/0

2711519171

Betriebsleistungen im Landkreis Esslingen ca. 186.400 ca. 111.200 ca. 188.500
(in Fahrzeug-Kilometer p.a.) (zzgl. b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. &w.v.)

Anschliisse Primar: (aus Ri. Niirtingen) Grétzingen Ortsmitte: 809 Ri. Neuenhaus
Sekundar: (aus Ri. Aich) Nirtingen Bf.: RB/RE Ri. Stuttgart

(aus Ri. Aich) Nurtingen Bf.: RB/RE Ri. Tuibingen

(aus Ri. Nurtingen) Aich Ort: 805/808 Ri. Bernhausen

e Esistim Auge zu behalten, ob sich eine unter Kosten-Nutzen-Gesichtspunkten giinstige
Méglichkeit ergibt, die Verbindung (Ntrtingen —) Aichtal — Waldenbuch (- Bdblingen) in ein
regelmaRigeres Angebot zu (iberflihren. Statt (wie bisher) die Linie 760 punktuell nach Neu-
enhaus zu verlangern, ware aus Fahrgastsicht vermutlich eine Verlangerung der Linie 167
nach Waldenbuch vorteilhafter, da die Gemeinde deutlich groRer ist und zudem zahlreiche
Umsteigemdglichkeiten z.B. nach Bdblingen, Tiibingen oder Leinfelden bietet.

o  Essoll gepriift werden, ob das Feldwegenetz zwischen den Haltestellen ,Aich Rudolfshéhe*
und ,Aich Riedwiesen” fiir den Bus nutzbar gemacht werden kann — ggf. mit Begegnungs-
verbot. So kénnte die Verbindung Rudolfshdhe — Bernhausen, die derzeit nicht tiber attrak-
tive Direkt- oder Umsteigeverbindungen abgebildet werden kann, verbessert werden. Hier-
bei ware zu priifen, ob entweder die Linie 167 ab ,Rudolfshohe* via ,Aich Riedwiesen® (mit
dortigem Umstieg nach Bernhausen) nach ,Aich Ort* verkehren kann oder die Linien 808
und/oder 805 iiber ,Rudolfshohe” gefiihrt werden kdnnen.
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Nahverkehrsplan Esslingen

3. Fortschreibung (Stand: 04. Marz 2021)

Liniengruppe

Linien

Landkreis
Esslingen

Bernhausen — Aich — Walddorf / — Neckartenzlingen
805, 808

Abschnitte
(Mo-Fr/Sa/So/

in Nachten auf Sa, So
o. Fe)

Betriebsleistungen im Landkreis Esslingen

(in Fahrzeug-Kilometer p.a.)

1) Bernhausen — Aich [805, 808] 25/8/3/0 15/0/0/0 25/813/0
BA:15/0/0/0

2) Aich — Walddorf [805] 13/3/31/0 15/0/0/0 15/3/3/0
BA:15/0/0/0

3) Aich — Neckartenzlingen [808] 12/0/0/0 15/0/0/0 15/0/0/0
BA:15/0/0/0

ca. 232.900 ca. 208.700 ca. 260.700

(zzgl. b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. &w.v.)

Primar: (aus Ri. Aich) Bernhausen Bf.: S2 Ri. Stuttgart
Sekundar: (aus Ri. Bernhausen) Aich Ort: 167 Ri. Niirtingen

Es soll gepriift werden, ob das Feldwegenetz zwischen den Haltestellen ,Aich Rudolfshéhe*
und ,Aich Riedwiesen* fiir den Bus nutzbar gemacht werden kann — ggf. mit Begegnungs-
verbot. Dann kénnte die Verbindung Rudolfshohe — Bernhausen, welche derzeit nicht iiber
attraktive Direkt- oder Umsteigeverbindungen abgebildet werden kann, verbessert werden.
Hierbei ware zu priifen, ob entweder die Linie 167 ab ,Rudolfshohe* via ,Aich Riedwiesen*
(mit dortigem Umstieg nach Bernhausen) nach ,Aich Ort" gefiihrt oder die Linien 808
und/oder 805 iiber ,Rudolfshohe” gefiihrt werden kann/kénnen.

Die Stadt Filderstadt wiinscht sich, dass die Betriebszeiten der Linien 805/808 auf den Spat-
verkehr ausgedehnt werden. Es soll diesbezliglich nach Méglichkeiten gesucht werden, wie
im Abschnitt Bernhausen Bahnhof - Gutenhalde unter Kosten-Nutzen-Gesichtspunkten ein
vertretbares Angebotskonzept umgesetzt werden kann.
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Nahverkehrsplan Esslingen Lanqkreis
3. Fortschreibung (Stand: 04. Marz 2021) Esslingen

Liniengruppe Bernhausen — Neuenhaus

Linien 809, N89

Abschnitte 1) Bernhausen — Harthausen [809] 44/23/19/0 36/28/15/0
(Mo-Fr/Sa/So/ KZu:3/5/0/0 OP:36/28/15/0

in Nachten auf Sa, So BA:34/19/11/0

o. Fe) 2) Harthausen — Neuenhaus [809] 37/18/19/0  36/28/15/0  37/28/19/0
OP:36/28/15/0
BA:34/19/11/0

3) Bernhausen - Bonlanden — Aichtal  0/0/0/4 0/0/0/0 0/0/0/4

— Neckartailfingen — Bernhausen

[N89]

Betriebsleistungen im Landkreis Esslingen ca. 324.000 ca. 286.800 ca. 334.600
(in Fahrzeug-Kilometer p.a.) (zzgl.b.S. &w.v.) (zzgl.b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. & w.v.)

Primar: (aus Ri. Neuenhaus) Bernhausen Bf.: S2 Ri. Stuttgart
Sekundar: (aus Ri. Neuenhaus) Grétzingen Ortsmitte: 167 Ri. Nrtingen

e Die Schiilerfahrten der Linien 809A und 816A sollen analysiert werden. Ggf. missen ein-
zelne Fahrten zwischen den Linien getauscht werden. Ziel sollte sein, dass Zu- und Abbrin-
gerfahrten in Bezug auf ihre Funktion im jeweils gleichen Linienbindel zugeordnet sind.

44/28/19/0

e  Perspektivisch soll die S-Bahn in Filderstadt viertelstiindlich fahren. Ab dann soll die Linie
809 entsprechend den erweiterten Prinzipien des OPNV-Paktes ebenso wahrend der HVZ
viertelstiindlich verkehren. Hierbei ist zu prifen, ob die Zwischentakt-Fahrten der Linie 809
den kompletten Linienweg bis Neuenhaus befahren oder nur einen Teilweg und dafiir den
Stadtteil Rudolfshdhe direkt mit Bernhausen verbinden.

e Die Fahrtlagen der Linien 77 und 809 sollten zwischen Harthausen und den S-Bahnhofen
von Echterdingen und Bernhausen so entzerrt sein, dass ein integriertes Gesamtangebot
vorhanden ist.

e Daes in Harthausen keinen Gasthof bzw. kein Naturdenkmal mit dem Namen "Linde" gibt,
wird die Umbenennung dieser Haltestelle in Harthausen Esslinger Stralte empfohlen.
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Nahverkehrsplan Esslingen Lan(_ikreis
3. Fortschreibung (Stand: 04. Marz 2021) Esslingen

Biindel 12: Verkehrsraum Neuffen

Liniengruppe Owen — Ndrtingen

Linien 171

3/0/0/0

Abschnitte 1) Owen — Nirtingen [171] 0/0/0/0 3/0/0/0

(Mo-Fr/Sa/So/
in Nachten auf Sa, So
o. Fe)

Betriebsleistungen im Landkreis Esslingen ca. 18.700 0 ca. 18.700
(in Fahrzeug-Kilometer p.a.) (zzgl. b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. &w.v.)

Anschliisse Primar: (aus Ri. Niirtingen) Owen Bf.: RB Ri. Oberlenningen

Sekundar: (aus Ri. Owen) Nrtingen Bf.: RB/RE Ri. Tiibingen
(aus Ri. Reudern) Oberboihingen Bf.: RB/RE Ri. Tuibingen

e Es istim Auge zu behalten, ob sich eine unter Kosten-Nutzen-Gesichtspunkten giinstige
Méglichkeit ergibt, die Verbindung Owen — Nurtingen in ein regelmafiges Angebot zu iiber-
fihren. Wenn hierbei in Owen Anschluss aus Oberlenningen besteht, ware das gesamte
hintere Lautertal attraktiv und deutlich schneller als derzeit an das Mittelzentrum Nrtingen
angebunden. In diesem Zusammenhang konnte auch der AuRenstandort Jungborn der
Hochschule fir Umwelt und Technik Nirtingen einen Busverkehr erhalten.

e Die Fahrten im Status quo gelten aktuell nur an Schultagen. Normalerweise werden Schii-
lerfahrten im Status quo nicht gezahlt. Da sich die Fahrten auf dieser Linie jedoch auch an
Fahrgaste des Berufs-, Einkaufs- und Versorgungsverkehrs richten, werden sie — entgegen
des allgemein gliltigen Schemas — mitgezahlt.

o Die Linie soll kiinftig nicht mehr ab Dettingen verkehren. Fahrgéste aus Dettingen, die Nirt-
ingen erreichen wollen, kénnen problemlos in Owen umsteigen. Diese Einkiirzung der Linie,
die ohnehin nur eine Fahrt taglich betrifft, spart hohe Kosten ein, die an anderer Stelle im
OPNYV des Landkreises besser investiert werden konnen.
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Nahverkehrsplan Esslingen Lancjkreis
3. Fortschreibung (Stand: 04. Marz 2021) Essllngen

Liniengruppe Oberlenningen — Erkenbrechtsweiler — Neuffen — Metzingen

Linien 179, 199

Abschnitte 1) Oberlenningen — 14/9/6/0 221111710
(Mo-Fr/Sa/So/ Erkenbrechtsweiler [179] BA:22/11/710

o ;“j)chte" SUEEEEEE 9) Erkenbrechtsweiler — Beuren 9/3/0/0 15/0/0/0 15/3/0/0

22/11/710

[179, 199] BA:15/0/0/0

3) Owen — Beuren [199] 8/5/2/0 0/0/0/0 8/5/2/0
KZu:6/0/1/0

4) Beuren - Neuffen Bahnhof 33/19/13/0  25/13/7/0 33/19/131/0

[179, 199] BA:25/13/7/0

5) Neuffen Bahnhof — Neuffen Schule  9/0/0/0 0/0/0/0 9/0/0/0

[179]

6) Neuffen Bahnhof - Metzingen [199] 15/9/6/0 15/8/6/0 15/9/6/0

BA:15/8/6/0

Betriebsleistungen im Landkreis Esslingen ca. 238.900 ca. 235.900 ca. 286.500
(in Fahrzeug-Kilometer p.a.) (zzgl. b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. & w.v.) (zzgl. b.S. & w.v.)

Erganzender Anrufverkehr Ja

Primar: (aus Ri. Oberlenningen/Beuren) Neuffen Bf.: RB Ri. Niirtingen

Sekundar: (aus Ri. Metzingen) Unterlenningen Bahnhofstrale / Bf.: RB/177 Ri. Kirchheim (T)
(aus Ri. Oberlenningen/Beuren) Metzingen Bf.: RB/RE Ri. Tlbingen

o Aktuell fahren die Busse der Linie 199 nur vereinzelt nach Owen. Dariiber hinaus erschlieRt die Linie
192 die Ortslage von Kappishausern nur an Schultagen. Zuletzt ergaben sich im Dezember 2020
durch die SchlieBung von Taktliicken auf der Teckbahn bessere Méglichkeiten, in Owen SPNV-An-
schliisse herzustellen. In diesem Zusammenhang soll gepriift werden, ob die Linie 192 auf eine an
Schul- und Ferientagen verkehrende Linie Owen — Neuffen — Kappishausern umgestellt und damit
die Linie 199 bis Beuren eingekiirzt werden konnte.

e Dernur selten bediente Linienabschnitt Grabenstetten — Erkenbrechtsweiler hat nur ein sehr geringes
Nachfragepotenzial und ist in seinem Fortbestand zu hinterfragen. Verkehrlich mehr Potenzial kénnte
dagegen ein Liickenschluss Oberlenningen — Erkenbrechtsweiler — Hiilben — Bad Urach haben. Ei-
nerseits ist Hiilben etwa doppelt so grol wie Grabenstetten und verfiigt tiber keine attraktive Verbin-
dung ins VVS-Gebiet. Zudem konnten damit auch die Zentren Bad Urach und Kirchheim u.T. auf
direktem Weg und mit einem Umstieg in Oberlenningen verbunden werden. Gemeinsam mit dem
Landkreis Reutlingen konnten hierfiir Umsetzungsmaglichkeiten erdrtert werden. Hierbei ist sowohl
ein Verkehr montags bis freitags (Berufs- und Schiilerverkehr) als auch ein Freizeitverkehr am Wo-
chenende vorstellbar.

e Im Siiden von Neuffen ware ohne eine BuserschlieBung im Bereich der Haltestellen Schule und Ura-
cher Weg ein signifikantes ErschlieBungsdefizit vorhanden, weshalb prinzipiell gem. Anlage 4.2a auch
ein Verkehr am Wochenende und an Feiertagen notwendig ist. Aus diesem Grund soll die Linie 192
Uber dieses Gebiet kiinftig montags bis sonntags verkehren und somit fiir Kappishausern und Neuffen
Siid eine Basisangebots-konforme Anbindung herstellen. Fir die Linie 179 istin dem Zusammenhang
zu priifen, ob diese auBerhalb der Schulzeiten - statt in den Neuffener Sliden — in das bisher nicht
erschlossene Gebiet Neuffen Auchtert fahren kann. An der Einmiindung der Jahnstrale in die K1264
kénnte in Erkenbrechtsweiler eine neue Bushaltestelle zur ErschlieBung des 6stlichen Teils der Ge-
meinde entstehen.

e  Es soll kiinftig nach Mdglichkeiten gesucht werden, auch das Wohngebiet Neuffen-Auchtert zu er-
schlieflen.

e Die Fahrten der Linien 192 und 199 sollten so gelegt sein, dass zwischen Kappishausern und Neuffen
Bf. ein maglichst gutes Gesamtangebot vorhanden ist.
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Nahverkehrsplan Esslingen Lanqkreis
3. Fortschreibung (Stand: 04. Marz 2021) Esslingen

Liniengruppe Owen — Neuffen

Linien 191

0/0/5/0

Abschnitte 1) Owen — Neuffen [191] 0/0/0/0 0/0/5/0

(Mo-Fr/Sa/So/
in Nachten auf Sa, So
o. Fe)

Betriebsleistungen im Landkreis Esslingen ca. 14.200 0 Ca. 14.200
(in Fahrzeug-Kilometer p.a.) (zzgl. b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. &w.v.) (zzgl.b.S. &w.v.)

Anschliisse Primér: (aus Ri. Neuffen) Owen Bf.: RB Ri. Kirchheim (T)
Sekundér: (aus Ri. Owen) Neuffen Bf.: RB Ri. Nirtingen

o  Fiir die Freizeitverkehre auf der und zur Schwabischen Alb soll ein landkreistibergreifendes
Busnetz mit attraktiven Durchbindungen und guten Umsteigemdglichkeiten geplant werden.
Zudem ist zu prifen, ob Freizeitverkehr und regulérer Verkehr besser integriert werden kén-
nen. Denkbar ist ein Netz von Buslinien mit langen Linienverlaufen und méglichen Eckpunk-
ten in Kirchheim u.T., Oberlenningen, Bad Urach/Reutlingen, Neuffen, Goppingen/Geislin-
gen, Merklingen sowie Blaubeuren.

e Esistzu prifen, ob auf der Linie 191 ein Konzept denkbar ist, das auch verkehrliche Funk-
tionen auBerhalb des Freizeitverkehrs wahrnimmt, sodass ein Kern der Linie ganzjahrig ver-
kehren kdnnte. In diesem Zusammenhang ware z.B. die Integration der Sonntagsanbindung
von Erkenbrechtsweiler in die Linie 191 Uberlegenswert, sodass an Sommersonntagen nicht
die Linien 179 und 191 beide zwischen der Teckbahn und Erkenbrechtsweiler pendeln miis-
sen.

e |m Siiden von Neuffen ware ohne eine Buserschlieung im Bereich der Haltestellen Schule
und Uracher Weg ein signifikantes Erschliefungsdefizit vorhanden, weshalb prinzipiell gem.
Anlage 4.2a auch ein Verkehr am Wochenende und an Feiertagen notwendig wére. Aus
diesem Grund soll geprift werden, ob dieses Gebiet am Wochenende sinnvoll in eine be-
stehende Linie integriert werden kann.

e An der Einmiindung der JahnstralRe in die K1264 konnte in Erkenbrechtsweiler eine neue
Bushaltestelle zur ErschlieBung des dstlichen Teils der Gemeinde entstehen.

o  Firdiese Linie ist ein Fahrradanhanger einzusetzen.

o Die Busse der Linie 191 sind nur im Sommer wahrend der Offnungszeiten des Freilichtmu-
seums in Beuren im Einsatz.
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Nahverkehrsplan Esslingen Lanqkreis
3. Fortschreibung (Stand: 04. Marz 2021) Esslingen

Liniengruppe Neuffen — Kappishausern

Linien 192

7/0/0/0 15/8/6/0

BA:15/8/6/0

Abschnitte 1) Neuffen - Kappishausern [192] 15/8/6/0

(Mo-Fr/Sa/So/
in Nachten auf Sa, So
o. Fe)

Betriebsleistungen im Landkreis Esslingen ca. 28.500 ca. 74.000 ca. 74.000
(in Fahrzeug-Kilometer p.a.) (zzgl. b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. &w.v.) (zzgl.b.S. &w.v.)

Primér: (aus Ri. Kappishdusern) Neuffen Bf.: RB Ri. Niirtingen

o Aktuell fahren die Busse der Linie 199 nur vereinzelt nach Owen. Dariiber hinaus erschlief8t
die Linie 192 die Ortslage von Kappishausern nur an Schultagen. Zuletzt ergaben sich im
Dezember 2020 durch die SchlieBung von Taktliicken auf der Teckbahn bessere Maglich-
keiten, in Owen SPNV-Anschliisse herzustellen. In diesem Zusammenhang soll geprift wer-
den, ob die Linie 192 auf eine an Schul- und Ferientagen verkehrende Linie Owen — Neuffen
— Kappishausern umgestellt und damit die Linie 199 bis Beuren eingekiirzt werden kann.

e |m Siiden von Neuffen ware ohne eine BuserschlieSung im Bereich der Haltestellen Schule
und Uracher Weg ein signifikantes ErschlieBungsdefizit vorhanden, weshalb prinzipiell gem.
Anlage 4.2a auch ein Verkehr am Wochenende und an Feiertagen notwendig ware. Aus
diesem Grund soll gepruft werden, ob dieses Gebiet am Wochenende sinnvoll in eine be-
stehende Linie integriert werden kann.

e Die Fahrten der Linien 192 und 199 sollten so gelegt sein, dass zwischen Kappishausern
und Neuffen Bf. ein méglichst gutes Gesamtangebot vorhanden ist.

e Die Fahrten im Status quo verkehren aktuell nur an Schultagen. Normalerweise werden
Schiilerfahrten im Status quo nicht gezahlt. Da die Fahrten auf dieser Linie sich aber auch
an Fahrgaste des Berufs-, Einkaufs- und Versorgungsverkehrs richten, werden sie — entge-
gen des allgemeingliltigen Schemas — ausnahmsweise mitgezahlt.
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Nahverkehrsplan Esslingen Langikreis
3. Fortschreibung (Stand: 04. Marz 2021) Esslingen

Liniengruppe Frickenhausen — Tischardt — Kohlberg

Linien 198

Abschnitte 1) Frickenhausen — Kohlberg [198]

(Mo-Fr/Sa/So/
in Nachten auf Sa, So
o. Fe)

18/14/61/0

25/13/710
BA:25/13/7/0

25/14171/0

Betriebsleistungen im Landkreis Esslingen ca. 89.700 ca. 117.700 ca. 118.600
(in Fahrzeug-Kilometer p.a.) (zzgl. b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. &w.v.) (zzgl.b.S. &w.v.)

Erganzender Anrufverkehr Ja
m Primér: (aus Ri. Kohlberg) Frickenhausen Bf.: RB Ri. Niirtingen

e Im Bereich des Friedhofs von Kohlberg ware eine zusétzliche Bushaltestelle erforderlich.
Derzeit fahren die Busse direkt am auRerorts gelegenen Friedhof vorbei, die Fahrgaste kon-
nen dort jedoch nicht ein- oder aussteigen.

o In Frickenhausen kdnnte an der Kreuzung Tischardter StraRe/Daimlerstralle eine neue Bus-
haltestelle zur ErschlieRung des Bereichs ,Stidwestliche Tischardter Strale* entstehen.
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Nahverkehrsplan Esslingen Lan@kreis
3. Fortschreibung (Stand: 04. Marz 2021) Esslingen

Liniengruppe Nurtingen — Neuffen — Beuren

Linien 180

Abschnitte 1) Nirtingen — Beuren [180] 0/0/2/0
(Mo-Fr/Sa/So/
in Nachten auf Sa, So

o. Fe)

0/0/0/0 0/0/2/0

Betriebsleistungen im Landkreis Esslingen ca. 2.900 0 ca. 2.900
(in Fahrzeug-Kilometer p.a.) (zzgl. b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. &w.v.) (zzgl.b.S. &w.v.)

Erganzender Anrufverkehr Ja

Primar: (aus Ri. Beuren) Nirtingen Bf.: RB/RE Ri. Stuttgart
Sekundar: (aus Ri. Beuren) Nirtingen Bf.: RB/RE Ri. Tlbingen

e FEine Ausweitung des Spéatverkehrs in das Neuffener Tal als liniengebundener Bahn- oder
Busverkehr ist ggf. unter Beteiligung der Kommunen anzustreben. Derzeit wird diese Stre-
cke, die tagsuber teils im 30-Minuten-Takt mit dem Zug bedient wird, bereits ab 22:00 Uhr
mit dem Ruftaxi bedient.
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Nahverkehrsplan Esslingen Langikreis
3. Fortschreibung (Stand: 04. Marz 2021) Esslingen

Biindelfreie Linien

Liniengruppe Kirchheim (T) — Goppingen
Linien 914

Abschnitte 1) Kirchheim (T) — Goppingen [914]
(Mo-Fr/Sa/So/

in Nachten auf Sa, So
o. Fe)

20/10/9/0 15/8/6/0

BA:15/8/6/0

20/10/9/0

Betriebsleistungen im Landkreis Esslingen ca. 43.400 ca. 32.400 ca. 43.400

(in Fahrzeug-Kilometer p.a.) (zzgl.b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. &w.v.)
Anschliisse Primar: (aus Ri. Goppingen) Kirchheim Bf.: S1 Ri. Stuttgart

Sekundér: (aus Ri. Kirchheim) Uhingen Bahnhof / Uditorium: RB Ri. Stuttgart / Ulm

(aus Ri. Kirchheim) Goppingen: RB/RE Ri. Stuttgart / Ulm

e Es soll gepriift werden, ob die Haltestelle ,Uditorium“ in Uhingen so umbenannt werden
kann, dass deren Funktion als Verknlpfungspunkt zu den Regionalziigen am Uhinger Bahn-
hof stéarker betont wird.
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Nahverkehrsplan Esslingen Lan(_ikreis
3. Fortschreibung (Stand: 04. Marz 2021) Esslingen

Liniengruppe Bdblingen — Neuenhaus

Linien 760

3/0/0/0

Abschnitte 1) Boblingen — Neuenhaus [760] 0/0/0/0 3/0/0/0

(Mo-Fr/Sa/So/
in Nachten auf Sa, So
o. Fe)

Betriebsleistungen im Landkreis Esslingen ca. 1.200 0 ca. 1.200
(in Fahrzeug-Kilometer p.a.) (zzgl. b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. &w.v.) (zzgl.b.S. &w.v.)

Erganzender Anrufverkehr Ja

Primar: (aus Ri. Neuenhaus) Boblingen Bf.: S1/RE/IC Ri. Stuttgart
Sekundar: (aus Ri. Boblingen) Neuenhaus Kirche: 809 Ri. Bernhausen

e Esistim Auge zu behalten, ob sich eine unter Kosten-Nutzen-Gesichtspunkten glinstige
Méglichkeit ergibt, die Verbindung (Ntrtingen —) Aichtal — Waldenbuch (- Boblingen) in ein
regelmaRigeres Angebot zu dberfiihren. Statt (wie derzeit) die Linie 760 punktuell nach Neu-
enhaus zu verlangern, ware aus Fahrgastsicht vermutlich eine Verlangerung der Linie 167
nach Waldenbuch interessanter. Schlieflich ist Waldenbuch die deutlich groRere Gemeinde
und bietet zahlreiche Umsteigemdglichkeiten z.B. nach Boblingen, Tlbingen oder Leinfel-
den.
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Nahverkehrsplan Esslingen Lancjkreis
3. Fortschreibung (Stand: 04. Marz 2021) Esslmgen

Liniengruppe Leinfelden / Flughafen — Waldenbuch — Tubingen
Linien 826, 828, X82, N76

Abschnitte 1) Leinfelden — Waldenbuch [826] 46/33/28/0 72/36/22/0 72/49/43/0
(Mo-Fr/Sa/So/ EWM:2/0/0/0 OP: 48/28/15/0

in N4 = BA:72/36/22/0
LANEERERETIRECRERE . 2) Flughafen — Waldenbuch (iiber 15/17/16/0

2 7] Steinenbronn Kirche) [826, 828, X82]

3) Flughafen — Waldenbuch (direkt) 14/1/1/0

[X82] EWM: 1/1/1/0

4) Waldenbuch — Tibingen 52/18/17/0  28/14/8/0 51/18/17/0
[826, 828, X82] EWM: 1/0/0/0 BA:28/14/8/0

5) Waldenbuch - Liebenau - 2/0/0/0 W.V. W.V.

Glashiitte [826]

6) Oberaichen — Waldenbuch [N76] 0/0/0/4 0/0/0/0 0/0/0/4
Betriebsleistungen im Landkreis Esslingen Ca. 171.300 Ca. 127.700 Ca. 211.300
(in Fahrzeug-Kilometer p.a.) (zzgl.b.S. &w.v.) (zzgl.b.S. & w.v.) (zzgl.b.S. & w.v.)

Erganzender Anrufverkehr Im Abschnitt Dettenhausen — Tibingen

Primar: (aus Ri. Tlbingen) Leinfelden Bf. oder Echterdingen Bf.: S2/S3 Ri. Stuttgart

Sekundar: (aus Ri. Tubingen) Dettenhausen Bf.: RB46 Ri. Bdblingen
(aus Ri. Tubingen) Waldenbuch Postamt: 760 Ri. Boblingen und 815 Ri. Bernhausen

o Am Flughafen ware aus OPNV-Sicht die Reaktivierung des alten Haltestellenstandortes di-
rekt vor dem Terminalgebdude anzustreben. Von dort aus sind die Wege zur S-Bahn sowie
zum Flughafen selbst deutlich kiirzer als vom SAB. Zudem sind die OPNV-Haltestellen am
SAB auch an der Kapazitatsgrenze, sodass zumindest ein Teil der Linien wieder auf die alte
Position wechseln kénnten. Denkbar wére zum Beispiel, dass die Expressbuslinien weiterhin
am SAB und die normalen Buslinien wieder am Terminal halten.

e  Fir Verbindungen zwischen Leinfelden-Echterdingen und Tiibingen ist der Entfall des der-
zeitigen FMO-Haustarifes anzustreben. Hierbei ist zu priifen, ob die derzeitigen Geltungs-
bereiche des VVS-, naldo- und bw-Tarifs ausreichend sind oder Anpassungen erforderlich
sind.

e In Tibingen ist kiinftig auch eine Bedienung der Haltestelle Neckarbriicke anzustreben. Die
Haltestelle liegt zentral in der Tlbinger Altstadt und ist ohnehin am Linienweg verortet.
Dadurch kénnten vielen Fahrgasten unnétige FuBwege zu ihren Zielen in Tiibingen erspart
werden.

o Daes keine "Postamter" mehr gibt, ist eine Umbenennung der Haltestelle Waldenbuch Post-
amt zu priifen. In Bezug auf die zentrale Verknlpfungsfunktion der Haltestelle und die Lage
an der Waldenbucher Altstadt wird eine Umbenennung der Haltestelle in Waldenbuch Alt-
stadt zum Dezember 2023 (Inbetriebnahme Linienblindel BB9) vorgeschlagen.

e Eine Verlangerung der Linie N76 nach Tlbingen ist zu priifen. Hierbei kdnnte der Ruftaxi-
Verkehr zwischen Tiibingen und Dettenhausen eingestellt werden, bei dem aktuell oft meh-
rere Taxen im Konvoi eingesetzt werden missen, um die Nachfrage zu bewaltigen.
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Nahverkehrsplan Esslingen Lan(_ikreis
3. Fortschreibung (Stand: 04. Marz 2021) Esslingen

Liniengruppe Degerloch — Neuhausen (F)

Linien

Abschnitte 1) Degerloch — Plieningen [73] 53/35/341/0 15/8/6/0 53/35/3410
(Mo-Fr/Sa/So/ BA:15/8/6/0

in Nachten auf Sa, So 2) Plieningen — Neuhausen (F) [73] 28/19/18/0 15/8/6/0 28/19/18/0
o. Fe) BA:15/8/6/0

Betriebsleistungen im Landkreis Esslingen ca. 102.200 ca. 50.900 ca. 102.200
(in Fahrzeug-Kilometer p.a.) (zzgl.b.S. &w.v.) (zzgl.b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. & w.v.)

Primar: (aus Ri. Neuhausen (F)) Degerloch: U5, U6, U12 Ri. Stuttgart

e Die Linien 73, 120 und 816 verkehren alle zwischen Neuhausen a.d.F. und Scharnhausen.
Aktuell verlassen die drei Linien Neuhausen a.d.F. Uber die Esslinger Stralke, wahrend die
Scharnhauser Strafle keinen Busverkehr aufweist. Aus Sicht einer ausgewogenen Erschlie-
Bung ware es erstrebenswert, dass eine der drei Linien auch den Korridor Scharnhéuser
Strale bedient und somit die OPNV-Anbindung in diesem Bereich verbessert.

e In Zusammenhang mit der S2-Verlangerung nach Neuhausen a.d.F. soll das Busnetz in
Neuhausen a.d.F. neu strukturiert werden. Hierbei ist auch der Linienweg der Linie 73 zu
evaluieren.

e Da es in Neuhausen a.d.F. keine Gastwirtschaft mit dem Namen "Traube" gibt, soll die
Haltestelle nach Méglichkeit umbenannt werden, wobei die Bezeichnungen Lindenkapelle
oder Esslinger Strafle Nord empfohlen werden.
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Nahverkehrsplan Esslingen Lanc}kreis
3. Fortschreibung (Stand: 04. Mirz 2021) Esslingen

Degerloch — Echterdingen — Stetten — Bonlanden — Bernhausen —

Liniengruppe Degerloch

Linien 74,76, 77, X7

Abschnitte 1) Degerloch - Echterdingen [77] 29/19/19/0  27/14/8/0 ~ 29/19/19/0
(Mo-Fr/Sa/So/ BA:27/14/8/0
WNERICRERRECRERES  2) Degerloch - Stetten (direkt) [X7] 30/0/0/0 48/28/15/0 101/53/52/0
o-Fe) OP: 48/28/15/0
3) Echterdingen - Stetten [76, 77] 71/53/52/0  BA:34/19/11/0

4) Stetten — Bonlanden [76, 77, X7] 101/54/52/0 48/28/15/0  101/54/52/0
OP: 48/28/15/0
BA:47/24/1410

5) Bonlanden — Harthausen [77, X7] 67/33/32/0  48/28/15/0  67/33/32/0
OP: 48/28/15/0
BA:15/8/6/0

6) Bonlanden — Bernhausen [76] 34/21/21/0  34/21/21/0  34/21/21/0
BA:34/21/21/0

57/40/40/0  50/25/15/0  57/40/40/0
BA:50/25/15/0

Betriebsleistungen im Landkreis Esslingen ca. 1.256.200 ca. 675.300 ca. 1.256.200
(in Fahrzeug-Kilometer p.a.) (zzgl. b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. & w.v.) (zzgl. b.S. & w.v.)

7) Bernhausen — Degerloch [74, 76]

Anschliisse Primér: (aus Ri. Bonlanden) Echterdingen Bf.: S2, S3 Ri. Stuttgart

Sekundar: (aus Ri. Bonlanden) Bernhausen Bf.: S2 Ri. Stuttgart
(aus Ri. Degerloch) Bernhausen Bf.: S2 Ri. Stuttgart
(aus Ri. Bonlanden) Degerloch: U5, U6; U12 Ri. Stuttgart

e Daesin Wolfschlugen kein Gasthaus Lowen mehr gibt, wird die Umbenennung dieser Hal-
testelle in "Ortsmitte" empfohlen.

e  Zu den Zeiten, in denen die Linie 76 oder die Linien 814/815 alle in Bernhausen ankom-
menden und abfahrenden S-Bahnen an- und abdienen, sollten die beiden Linien mdglichst
im Versatz zueinander fahren, sodass sich ein optimaler Mehrwert fiir Fahrgaste zwischen
Bonlanden und Bernhausen ergibt.

e Zuden Zeiten, in denen nicht mindestens eine der Linien 812/813, 814, 76 oder 77 in Ech-
terdingen alle S-Bahnen ab- bzw. andient, sollten die Fahrtenlagen der vier Linien so ent-
zerrt sein, dass moglichst viele S-Bahnen abgedient werden kénnen.

e Die Fahrtlagen der Linien 77 und 809 sollten zwischen Harthausen und den S-Bahnhofen
von Echterdingen und Bernhausen so entzerrt sein, dass ein integriertes Gesamtangebot
vorhanden ist.

e Es soll nach Mdglichkeiten gesucht werden, fiir die Siedlungsgebiete Wolfschlugen und

Oberensingen ein stiindliches Nachtbusangebot in Wochenendnachten zu etablieren, bei
dem ein Bus im 60-Minuten-Takt im Einsatz ist.
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Nahverkehrsplan Esslingen Lan(_ikreis
3. Fortschreibung (Stand: 04. Marz 2021) Esslingen

Liniengruppe Nurtingen — Bernhausen — Degerloch

Linien 74, X4

Abschnitte 1) Nirtingen — Bernhausen [74, X4] ~ 61/40/39/0  58/29/17/0  61/40/39/0

(Mo-Fr/Sa/So/ OP:36/28/15/0
in Nachten auf Sa, So BA:58/29/17/0

o. Fe) 2) Bernhausen — Degerloch 31/0/0/0 0/0/0/0 31/0/0/0
(via Landhaus) [X4]

Betriebsleistungen im Landkreis Esslingen ca. 474.700 ca. 410.300 ca. 474.700
(in Fahrzeug-Kilometer p.a.) (zzgl.b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. &w.v.) (zzgl.b.S. &w.v.)

Anschliisse Primar: (aus Ri. Niirtingen) Bernhausen Bf.: S2 Ri. Stuttgart

Sekundar: (aus Ri. Nirtingen) Degerloch: U5, U6, U12 Ri. Stuttgart
(aus Ri. Degerloch) Nrtingen Bf.: RE/RB Ri. Stuttgart und Ttibingen

e Die Linien 812/813, 816 und X4 sollen zwischen Bernhausen Bahnhof und Bernhausen
TUV ein méglichst integriertes Angebot ergeben und méglichst viele S-Bahnen ab- und an-
dienen.

e Mit den neuen Fahrplanen auf der Neckar-Alb-Bahn haben sich die Anschliisse zwischen
der Linie 74 und den Regionalziigen deutlich verschlechtert. Wenn die S-Bahn in Filderstadt
viertelstlindlich verkehrt, sollte deshalb gepriift werden, ob die Busse der Linie 74 wahrend
des 30-Minuten-Taktes besser auf den Zwischentakt in Filderstadt fahren kénnen. Ggf.
ergaben sich damit in Nrtingen vorteilhafte Anschliisse. Zudem konnten die Linien 74 und
817 im Versatz zwischen Bernhausen Bahnhof und Sielmingen Rathaus fahren, statt wie
bisher im Konvoi.
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Liniengruppe Vaihingen — Musberg — Leinfelden

Linien 82, 86

Abschnitte 1) Vaihingen — Musberg [82, 86] 40/39/21/0  48/28/15/0

(Mo-Fr/Sa/So/ OP:48/28/15/0
in Nachten auf Sa, So BA:34/19/11/0

o. Fe) 2) Musberg — Leinfelden [82, 86] 40/39/21/0  48/28/15/0  48/39/21/0
OP:48/28/15/0
BA:15/8/6/0

Betriebsleistungen im Landkreis Esslingen ca. 191.500 ca. 206.400 ca. 220.200
(in Fahrzeug-Kilometer p.a.) (zzgl. b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. &w.v.) (zzgl. b.S. &w.v.)

Anschliisse Primar: (aus Ri. Leinfelden) Vaihingen Bf.: S1/S2/S3 Ri. Stuttgart
Sekundér: (aus Ri. Vaihingen) Leinfelden Bf.: S2/S3/U5 Ri. Stuttgart

e Die Linien 86/82, 814 und 818, die alle die Erschliefung Musbergs sicherstellen, sollten an
ihren Anknlpfungspunkten zur S-Bahn in Richtung Stuttgart (Vaihingen Bf., Leinfelden
Bahnhof und Oberaichen Bf.) méglichst unterschiedliche S-Bahnen an- und abdienen, da
so die Anzahl der Fahrméglichkeiten von Musberg nach Stuttgart gesteigert werden kann.

48/39/21/0
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7 Zusammenfassung und Ausblick

Im folgenden Kapitel erfolgt zunachst eine Zusammenfassung der Inhalte des Nahverkehrs-
plans Esslingen. Darauf aufbauend werden MaRnahmen fir die Weiterentwicklung des OPNV
im Landkreis benannt und erlautert. Dabei umfassen diese neben der Weiterentwicklung des
aktuellen Angebots auch MalRnahmen anderer Aufgabentrager sowie Projekte im Hinblick auf
besondere bzw. neuartige Verkehrsangebote. Zudem werden Aspekte, wie das regionale Ver-
kehrsmanagement oder alternative Antriebstechnologien, dargestellt. Eine sich stetig an-
dernde rechtliche Ausgangssituation erfordert abschlieRend eine Betrachtung des veranderten

Rechtsrahmens im Hinblick auf die Weiterentwicklung des OPNV im Landkreis Esslingen.

7.1 Inhalt des Nahverkehrsplans

Der vorliegende Nahverkehrsplan bildet den Rahmen fiir die Entwicklung des OPNV im Land-
kreis Esslingen. Der Wirkungsbereich umfasst primar den Busverkehr, fur den der Landkreis

gemaR § 6 OPNVG des Landes Baden-Wirttemberg als Aufgabentréger zustandig ist.

Die Basis des Nahverkehrsplans ist eine Bestandsaufnahme der vorhandenen Infrastruktur

und des bestehenden Angebots. Fur die spatere Bewertung werden hier insbesondere die
Kriterien ,,flachenhafte ErschlieBRung (Einzugsbereiche der Haltestellen)“, ,,Bedienungs-

haufigkeiten“ und ,,Beforderungszeiten” detailliert analysiert.

In der Analyse der Verkehrsnachfrage werden die Relationen mit den fur den Landkreis Ess-

lingen und seine Mittelbereiche wichtigsten Verkehrsbeziehungen herausgearbeitet. Die pa-
rallel dazu abgeleiteten OV-Anteile geben zudem Hinweise auf die Akzeptanz des OPNV-An-
gebots im Vergleich zum Individualverkehr. Entlang der Entwicklungsachsen mit ihrem guten
Schienenverkehrsangebot werden bei den Stromen in die Landeshauptstadt Stuttgart die
groRten OPNV-Anteile am Gesamtverkehr erreicht. Die angeschlossene Verkehrsprognose
zeigt bei steigenden Einwohner- und Beschaftigtenzahlen sowie einem leicht ricklaufigen
Schiileraufkommen ein signifikantes Verkehrswachstum des OPNV entlang der bestehenden
Hauptachsen. In der Flache, deren ErschlieRung zumeist Aufgabe des Busverkehrs ist, ver-

grolert sich das Fahrgastaufkommen nur verhalten.
Mit der Formulierung von Zielsetzungen fiir das OPNV-Angebot im Landkreis wird ein Leitbild

fur dessen Fortentwicklung innerhalb des Planungshorizonts des Nahverkehrsplans und teil-

weise auch dartber hinaus geschaffen. Die Festlegung von Zielsetzungen fir das kuinftige
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Verkehrsangebot bildet die Basis fir die anschlieRende Bewertung der aktuellen Linienver-

kehre.

Die Bewertung erfolgt in zwei Teilen. Zum einen werden die Daten der Bestandsaufnahme mit
den quantitativen Zielsetzungen zum Verkehrsangebot verglichen. Zum anderen erfolgt eine
Gegenuberstellung der Ist-Situation mit den absehbaren Strukturentwicklungen sowie den An-
regungen von Gemeinden und Verkehrsunternehmen. Beide Teile werden in der Bewertung

zusammengefluhrt, die ein detailliertes Bild Uber die derzeitige Angebotssituation vermittelt.

Die Bewertungsergebnisse verdeutlichen eine insgesamt hohe Bedienungsqualitat bezlglich
des OPNV-Angebots. Insbesondere an den Entwicklungsachsen entlang der Bahnlinien, aber
auch im Einzugsbereich der Mittelzentren ist ein ausgesprochen gutes o6ffentliches Verkehrs-
angebot vorhanden. In den verbleibenden Raumen sind die Bedienungshaufigkeiten verstarkt
an den vorhandenen Nachfragepotenzialen orientiert; wobei dem Berufs- und Schulerverkehr
eine besondere Bedeutung zukommt. Schwachen zeigen sich Uberwiegend in Bereichen mit
geringerer Siedlungsdichte bzw. Siedlungsrandlagen, in denen eine Abhilfe aber haufig auch

kaum zu bewerkstelligen ist.

Die auf dem Leitbild (Kapitel 4) und der Bewertung (Kapitel 5) aufbauenden Vorstellungen des
Landkreises zur kiinftigen Gestaltung des 6ffentlichen Verkehrsangebots sind abschlieend in

Kapitel 6 zusammengefasst. Sie sind hier in den Rahmenvorgaben fir alle Linienverkehre und

Anforderungen an die einzelnen Linien (,Einzelziele“) untergliedert. Die Ausgestaltung des
OPNV-Angebots in dem durch den Nahverkehrsplan abgesteckten Rahmen liegt vorrangig in
der unternehmerischen Eigenverantwortung der Verkehrsunternehmen. Spatestens im Zu-
sammenhang mit der Vergabe oder Wiedererteilung von Liniengenehmigungen ist die Umset-
zung der Vorgaben und Ziele durch das Verkehrsunternehmen zu prifen. Entsteht dadurch
ein Mehraufwand beim Verkehrsunternehmen, muss Uber die Kostentragung mit dem Ver-
kehrsunternehmen und ggf. davon profitierenden Dritten verhandelt werden. Eine Kostenbe-
teiligung des Landkreises steht nach den vom Kreistag beschlossenen OPNV-Finanzierungs-
grundsatzen unter dem Vorbehalt der Zustimmung der Gremien und der Verflgbarkeit ausrei-

chender Haushaltsmittel.
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7.2 Verkehrliche Weiterentwicklung

7.2.1 Ausgangslage

Der mit diesem Nahverkehrsplan festgestellte hohe OPNV-Standard ist — nicht zuletzt — auf
das langjahrige Engagement des Landkreises im 6ffentlichen Personennahverkehr zuriickzu-
fuhren. Gemeinsam mit den anderen Landkreisen des Verbundraums und der Landeshaupt-
stadt Stuttgart unterstitzt der Landkreis Esslingen seit der Verbundgriindung den Ausbau des
S-Bahn-Netzes. Darlber hinaus tragt er einen Teil der verbundbedingten Lasten, die sich im
Wesentlichen aus Durchtarifierungsverlusten und Tarifabsenkungen zusammensetzen. Hier
hat die am 01.10.1993 vollzogene Einbeziehung aller Busverkehre im Verbundraum in den
VVS-Gemeinschaftstarif eine erhebliche Aufstockung der Finanzmittel erfordert, die aktuell in
der Mitfinanzierung der Zuschussleistungen der Allgemeinen Vorschrift der Region Stuttgart
ihre Fortsetzung findet. Auch die Realisierung der attraktiven Schulerzeitkarte "Scool-Ticket"
ab dem Schuljahr 2000/2001 war nur mit dauerhaften Zuschissen des Landkreises realisier-
bar. Nach deren Aufstockung ist das Ticket zudem fir alle zuschussberechtigten Schuler seit
dem 01.09.2013 ohne zeitliche Einschrankung im gesamten Netz gultig. Im Jahr 2019 ist mit
dem Ausgleich von Einnahmenausfallen aufgrund der Tarifzonenreform ein weiterer Ausga-

benblock hinzugekommen.

Uber die sich durch die Mittragerschaft des Verkehrs- und Tarifverbunds Stuttgart ergebenden
Verpflichtungen hinaus hat der Landkreis Esslingen in den vergangenen Jahren auch direkt
Verbesserungen des OPNV-Angebots innerhalb des Landkreises unterstiitzt. So sind bei-
spielsweise Verbesserungen bei der Talesbahn erméglicht worden. Die Nachristung barriere-
freier Zugangsanlagen an den S-Bahn-Stationen im Kreis wurde ebenfalls mitfinanziert. Dar-
Uber hinaus hat der Landkreis fur die Jahre 2020 bis 2022 zur Ausrustung der Haltestellen mit

dynamischen Fahrgastinformationsanzeigern (DFI) ein Férderprogramm angelegt.

Im Busverkehr garantiert der Landkreis Uber das mit den anderen Verbundlandkreisen abge-
stimmte Basisangebot seit 2015 ein verlassliches und nachfragegerechtes Grundnetz, das
insbesondere flr den Spat- und Wochenendverkehr auch angebotsorientierte Elemente ent-
halt. Im Uberdrtlichen Verkehr sichert der Landkreis punktuell auch ein dartiber hinaus gehen-
des Angebotsniveau, soweit dies bereits friiher im Rahmen vom Landkreis initiierter Verkehrs-
verbesserungen oder aufgrund der Eigeninitiative von Verkehrsunternehmen erreicht wurde.
Mdéchten Kommunen diese vom Landkreis finanzierten Betriebsleistungen in einem angemes-
senen Umfang aufstocken, beteiligt sich auch hier der Landkreis nach MaRgabe seiner OPNV-
Finanzierungsgrundsatze an den entstehenden Mehrkosten. So sind beispielsweise verkehr-

liche Verbesserungen in den Linienbindeln 1 und 8 umgesetzt worden.
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7.2.2 Weiterentwicklung des bestehenden Netzes

In den kommenden Jahren gilt es vorrangig, das bestehende gute Verkehrs- und Tarifangebot
im Landkreis Esslingen als Bestandteil des Verkehrsverbunds Stuttgart zu erhalten und in an-
gemessenem Umfang weiterzuentwickeln. Im Hinblick auf die erkennbar steigenden Heraus-
forderungen fur den Verkehrsbereich hinsichtlich der Aspekte Umweltschutz (Feinstaub,
Klima, Energiekosten) und Demographie (Barrierefreiheit, Erschlielungsgute) wird der Land-
kreis hier sein grol3es Engagement fur den 6ffentlichen Nahverkehr fortsetzen und im Rahmen

seiner Mdglichkeiten ggf. ausweiten.

Die aktuell hohe Belastung der offentlichen Haushalte wird aufwandige Netzerweiterungen
oder weitere tarifliche Vergunstigungen jedoch nur begrenzt erlauben. Insofern sind die ver-
flUgbaren Mittel primar auf die Verkehrsachsen zu konzentrieren, die auch zuklnftig noch
Nachfragezuwachse erwarten lassen. Der Landkreis Esslingen engagiert sich deshalb fir die
bereits beschlossene Verlangerung der S-Bahnlinie S2 nach Neuhausen a.d.F. und begrif3t
die Uberlegungen des Verbands Region Stuttgart (VRS), die Regionalbahnlinie RB11 aufzu-
werten und diese bis Esslingen a.N. bzw. Plochingen zu verlangern. Zudem erscheinen aus
Sicht des Landkreises die Perspektiven einer Verlangerung der S-Bahnlinie S1 nach Nartin-
gen, und somit eine Erweiterung des werktaglichen 15-Minuten-Taktes bis Wendlingen a.N.,
als auch die einer Ausweitung des 15-Minuten-Taktes der S-Bahnlinie S2 Uber Stuttgart-Vai-
hingen hinaus bis nach Filderstadt bzw. Neuhausen a.d.F. als verkehrlich sinnvoll. Die Ver-

besserungen auf der Schiene erfordern gleichzeitig eine Anpassung des Busnetzes.

Obwohl der Landkreis Esslingen nicht Aufgabentrager flr die Talesbahn ist, ist vorgesehen
das bisherige Engagement flr die Talesbahn in Abstimmung mit dem Zweckverband Fahrmit
fortzusetzen. Zudem wird die Reaktivierung der Nebenbahnstrecke zwischen Kirchheim u.T.

und Weilheim a.d.T. sowie eine eventuelle Verlangerung bis nach Goppingen untersucht.

Ein weiterer Schwerpunkt bei der Weiterentwicklung des Verkehrsangebots wird in naher Zu-
kunft beim Ausbau des Stadtbahnverkehrs im Bereich Filder liegen. Der Landkreis Esslingen
begrifdt in diesem Zusammenhang die bevorstehende Erweiterung der Strecke der Linie U6
bis zum Knotenpunkt Flughafen/Messe sowie den geplanten Ausbau der Stadtbahn in Lein-
felden-Echterdingen. Die Verlangerung des bestehenden Streckenastes der Linien U7 und U8
ab Ostfildern-Nellingen bis Esslingen a.N. ware ein wichtiger Baustein im OPNV-Netz des

Landkreises, hier steht der Nachweis des gesamtwirtschaftlichen Nutzens jedoch noch aus.

Der Busverkehr ist im Zuge der zurtickliegenden Vergabeverfahren teilweise deutlich verbes-

sert worden. Der Fortbestand dieser Angebotsausweitungen ist grundsatzlich winschenswert,
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setzt aber auch entsprechende Nachfragezuwachse voraus. Vor dem Hintergrund der demo-
graphischen Entwicklung und der eher verhaltenen Fahrgastprognose fur den Busverkehr er-
scheint hier eine weitere flachenhafte Angebotsverdichtung nicht angezeigt. Die Weiterent-
wicklung des klassischen Linienbusverkehrs wird sich deshalb auf punktuelle Leistungsmeh-
rungen und Qualitatsverbesserungen sowie ggf. spezielle Angebote fir Pendler beschranken.
Fur flachenhafte Wirkungen dirften kinftig verstarkt bedarfsgesteuerte, flexible Bedienungs-

formen (z.B. On-Demand-Verkehre) zum Einsatz kommen.

Die fur das Busnetz beabsichtigten oder vorgeschlagenen Ma3nahmen sind in den Kapiteln
6.3 und 6.4 dargestellt. Darlber hinaus wird das Offentliche Verkehrsangebot jedoch generell
kontinuierlich zu Uberprifen und an ggf. veranderte Nachfragesituationen anzupassen sein.
Dies gilt vorrangig fur Raume mit verstarkter Siedlungsentwicklung, schlief3t aber auch Reak-
tionen auf Veranderungen im Schienenverkehrsnetz oder auf Veranderungen im Schulerver-

kehrsaufkommen mit ein.

Um die Zahl der Auftrags- und Vergabeverfahren nicht zu sehr zu steigern, werden verkehrli-
che Malinahmen im Busverkehr in der Regel erst zusammen mit der Neuvergabe der Ver-
kehrsleistungen in den Linienbundeln umgesetzt werden kdnnen. Das Verkehrsinteresse wird
daher teilweise hinter der Verpflichtung zur Durchfuhrung rechtlich korrekter Vergabeverfahren
(siehe Kapitel 7.3) zurlickstehen mussen. Lediglich bei MalRnahmen im Schienenverkehr sol-
len nach Mdglichkeit zeitgleich mit deren Inbetriebnahme auch im betroffenen Busverkehr An-

passungen erfolgen.

7.2.3 Expressbusse

Aufgrund der absehbar begrenzten finanziellen Mdglichkeiten zum weiteren Ausbau des
Schienennetzes auch auf Landes- oder regionaler Ebene ist in jungerer Zeit der Ansatz in den
Vordergrund geriickt, das vorhandene OPNV-Angebot durch hochwertige Busverkehre, so ge-
nannte Expressbusse, besser zu vernetzen. Expressbusse sollen insbesondere auf Relatio-
nen zwischen Mittel- und Oberzentren, wichtigen Verkehrsknotenpunkten oder sog. singularen
Verkehrserzeugern (Beschaftigungsschwerpunkte, Messe, Flughafen, Universitatsstandorte)
und benachbarten Bereichen der Region bestehende Licken im Schienennetz schliellen. Um
diesen Buslinien ein mdglichst unbehindertes Vorankommen zu ermdglichen, sollen an neu-
ralgischen und staugepragten Punkten Busspuren bzw. Ampelvorrangschaltungen entstehen.
Der Verband Region Stuttgart hat in einer ersten Ausbaustufe im VVS-Gebiet drei solcher
Expressbuslinien eingerichtet. Diese verkehren allesamt im Landkreis Esslingen: die Buslinie
X10 auf der Relation Kirchheim u.T. — Flughafen/Messe, die Linie X20 zwischen Esslingen

a.N. und Waiblingen sowie die Linie X60 von Flughafen/Messe Uber die Universitat Stuttgart
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bis nach Leonberg. Dartber hinaus wird derzeit verbundweit verstarkt mit einer Hierarchisie-
rung des Busverkehrs experimentiert, wobei parallel zu klassischen Buslinien Schnellbusse
mit wenigen Halten als besonders attraktives Angebot fir Berufs- und Ausbildungspendler
ausgestaltet werden. Teilweise lassen sich dafiir auch Férdermittel des Landes einwerben. Im
Landkreis Esslingen bestehen solche Angebote bislang auf den Relationen Nurtingen — Stutt-
gart-Degerloch (X4), Filderstadt-Harthausen — Stuttgart-Degerloch (X7) und Bempflingen —
Nurtingen (X19). Weitere Verbindungen sind hier insbesondere im Zusammenhang mit den
Bemuhungen zur Luftreinhaltung denkbar — z. B. aus dem Filderraum in Richtung der Stutt-

garter Neckarvororte.

7.2.4 Metropol-Express-Bahn

Die derzeitigen Regionalexpress- und Regionalbahnlinien, die direkt zum Stuttgarter Haupt-
bahnhof durchgebunden sind, sollen sukzessive zu einem Metropol-Express-Netz ausgebaut
werden. Damit verbunden ist ein genereller Halbstunden-Takt mit evtl. Taktverdichtungen zu
den werktaglichen Hauptverkehrszeiten sowie die Weiterflihrung der Linien Uber den Stuttgar-
ter Hauptbahnhof hinaus (Durchmesserlinien). Der Metropol-Express soll, ahnlich der S-Bahn,
zu einer Marke mit hohem Wiedererkennungswert ausgestaltet werden. Seine volle Entfaltung
wird das Konzept zwar erst mit der Verwirklichung von Stuttgart 21 finden, doch sind schon
mit den umgesetzten Neuvergaben des Landes Baden-Wirttemberg im Regionalzugverkehr
bereits deutliche Verbesserungen gegeben. Im Landkreis Esslingen betrifft dies die Regional-
verkehrslinien IRE6, RE5/RB16 und RE10/RB18, auf deren Strecken seit 2019 bzw. 2020 ein

verdichteter Fahrplan angeboten wird.

7.2.5 Regionales Verkehrsmanagement

Da der Mobilitadtsbedarf der Bevolkerung einerseits weiter wachst, die Erweiterungsmoglich-
keiten der Infrastruktur sowohl im OPNV als auch im MIV jedoch zunehmend an die Grenzen
der Finanzierbarkeit stol3en, sollen die Verkehrswege kiinftig effizienter genutzt werden. Um
dieses Ziel zu erreichen, sollen neben der Férderung von ressourcenschonendem Mobilitats-
verhalten (z.B. Anbieten von Mitfahrgelegenheiten, betriebliches Mobilitatsmanagement, Ful3-
wege- und Radverkehrsberatung) auch intermodale Verknipfungen (siehe Kapitel 4.1.7) und
verkehrslenkende Malnahmen vorangetrieben werden. Entsprechende gemeindeulbergrei-
fende Strategien entwickelt der Verband Region Stuttgart in Verbindung mit dem Regionalver-

kehrsplan.
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7.2.6 Alternative Antriebstechnologien

Um den AusstoR von Schadstoffen und CO.-Emissionen und die dadurch entstehenden Be-
lastungen fir Mensch und Umwelt moglichst zu begrenzen, strebt der Landkreis eine Auswei-
tung der Elektromobilitat an. Dies auch mit Blick auf die von der europaischen Union erlasse-
nen Richtlinie 2019/1161 (Clean Vehicle Directive), die noch in nationales Recht umgesetzt
werden muss. Der 6ffentliche Nahverkehr und mit ihm kooperierende Verkehrsarten kdnnen
davon nicht ausgenommen werden, sondern sollten die Entwicklung vorbildhaft flankieren. Der
Landkreis verfolgt deshalb die Entwicklung und Erprobung von Schienenfahrzeugen mit Bat-
terie- oder Wasserstoffspeichern mit groRem Interesse. Nachdem Busse mit reinem Elektro-
antrieb derzeit nur fur sehr spezielle Einsatzbereiche am Markt verfugbar sind, kann zumindest
in Stadtverkehren der Einsatz von Hybridbussen kurzfristig zur Verbesserung der Luftqualitat
und der Klimabilanzen beitragen. Auch die Verwendung regenerativ erzeugter synthetischer
Kraftstoffe in herkémmlichen Dieselbussen kann die Okobilanz des Busverkehrs rasch positiv
beeinflussen. Langerfristig wird sich allerdings der Elektromotor als Fahrzeugantrieb in OPNV-
Flotten durchsetzen. Ob die Energiespeicherung dabei Uberwiegend in Batterien oder in Form
von Wasserstoff erfolgt, ist derzeit noch offen. Die 6ffentliche Hand kann diesen technologi-
schen Wandel aber durch die Bereitstellung ausreichend leistungsfahiger Lade- oder Betan-

kungsmadglichkeiten unterstttzen.

Der Landkreis begrifdt in diesem Zusammenhang die Planungen der Stadt Esslingen a.N., ab
2024 den Stadtverkehr — durch den Stadtischen Verkehrsbetrieb Esslingen (SVE) — aus-
schlieBlich mit Batterie-Oberleitungsbussen (Elektrohybridbusse) und somit rein elektrisch zu

betreiben.

Da mit individuellen Anschlussverkehrsmitteln in der Regel nur kurze Entfernungen zurlckge-
legt werden, erscheint fur diese Angebote ein vollelektrischer Antrieb durchweg maéglich und

empfehlenswert.

7.2.7 On-Demand-Verkehre

On-Demand-Verkehre, die zumeist auch das Prinzip des Ride-Sharing implizieren, gewinnen
nicht zuletzt aufgrund der fortschreitenden Digitalisierung als neues, nachfrageorientiertes Mo-
bilitatsangebot kontinuierlich an Bedeutung. Im Verbundgebiet des VVS bietet beispielsweise
die Stuttgarter StraRenbahnen AG mit SSB Flex im Abend- und Spatverkehr einen flachende-
ckenden On-Demand-Verkehr im gesamten Stadtgebiet der Landeshauptstadt Stuttgart an.
Mit Sicherheit werden solche Mobilitadtsangebote, insbesondere in den Neben- bzw. Schwach-
verkehrszeiten, als Erganzung des bestehenden OPNV-Angebots Aufgaben der Feinerschlie-

Rung Ubernehmen. Dabei ist es auch Uberlegenswert, mittelfristig Ruftaxiverkehre generell
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durch On-Demand-Verkehre zu ersetzen. Langfristig ist auch ein autonomer Betrieb von On-

Demand-Verkehren denkbar.

Bezuglich dieser Systeme ist jedoch zu bedenken, dass neue individualisierte Dienstleistungs-
angebote im StralRenverkehr, fahrergesteuert oder mit autonomen Fahrzeugen, das innerstad-
tische Verkehrsaufkommen erhdhen oder den OPNV konkurrenzieren kénnen. Beides ware
aus kommunaler Sicht unerwtinscht. Der Landkreis Esslingen appelliert deshalb an den Bun-
desgesetzgeber, im Rahmen der anstehenden Novellierung des PBefGs sicherzustellen, dass
derartige Angebote grundséatzlich einer Linienverkehrsgenehmigung nach dem PBefG beddr-

fen und insoweit vom OPNV-Aufgabentrager gesteuert werden kénnen.

Uber die mittelfristige Integration von On-Demand-Angeboten in elektronische Auskunfts- und
Buchungsmedien stimmen sich die Verkehrsunternehmen und der VVS ab. Den Verbundfahr-
gasten sollen in Erganzung zu dem klassischen OPNV weitere innovative Mobilitatsformen,
wie z.B. On-Demand-Dienste, aber auch Car- und Bike-Sharing-Angebote, buchbar zur Ver-
fligung stehen. Hierzu entwickeln und betreiben die Verkehrsunternehmen und der VVS eine
multimodale Informations- und Buchungs-Plattform einschlieBlich App unter dem mit den Part-
nern im VVS abgestimmten, gemeinsamen Markennamen polygo. Da bei On-Demand-Ver-
kehren meist gesonderte Tarife gelten, sind durch den VVS — als vertraglich vereinbartem
polygo-Betreiber — zudem tarifliche Kooperationen zwischen OPNV- und On-Demand-Ange-
boten anzustreben. Dies gilt auch fur alle anderen multimodalen Angebote, die von den Ver-
kehrsunternehmen zwar nicht selbst organisiert, aber Uber das polygo-Netzwerk angeboten

und vermittelt werden.

7.2.8 Besondere Verkehrsangebote

Der Notwendigkeit, aus Griinden des Klimaschutzes und der Luftreinhaltung das OPNV-An-
gebot rasch auszuweiten, stehen die langen Realisierungszeitraume fur Infrastrukturmaflnah-
men sowie die hohen Kosten flr klassische Linienverkehre und die aktuell schwierige Perso-
nalgewinnung entgegen. Losungen fur ErschlieBungs- und Beférderungsaufgaben, die ra-
scher und einfacher umsetzbar erscheinen, ricken deshalb verstarkt in den Fokus. Insbeson-

dere im aul3ereuropaischen Ausland sind hierfir entsprechende Ansatze zu finden.

Bus Rapid Transit (BRT)

Vor allem in sudamerikanischen und asiatischen Millionenstadten existieren Buslinien, die wie
Schienenverkehre auf durchgehend eigenen Busspuren, mit groRem Haltestellenabstand und
konsequent separierten Haltestellenanlagen verkehren. Aufgrund der zumeist hohen Bedie-

nungshaufigkeiten werden dabei durchaus Beforderungskapazitaten auf dem Niveau von
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Schienenverkehrsmitteln erreicht. In den klassischen, eher kleinteiligen europaischen Stadt-
strukturen stehen die fur solche Systeme notwendigen Verkehrsraume, zumindest innerhalb
der Zentren, selten zur Verfigung. In verschiedenen europaischen Stadten wurde das BRT-
Prinzip daher flr europaische Malistabe adaptiert. Das hier besonders aktive Nachbarland
Frankreich pragte fir diese Systeme die Bezeichnung ,Busses with a High Level of Service®
(BHLS). Diese europaisierte BRT-Variante zeichnet sich zwar weiterhin durch einen konse-
quenten Systemgedanken aus, fordert aber keine komplett durchgangigen Busspuren bzw.
erlaubt punktuell auch andere Malinahmen zur Busbeschleunigung und gestattet bei Bedarf
die Mitnutzung der Infrastruktur durch ,normale” Buslinien. Zudem wird auch eine attraktive
gestalterische Einbindung der Anlagen in das bebaute Umfeld berlcksichtigt. Zu diesem An-
satz existieren in Europa zahlreiche gelungene Beispiele, die auch fur die Weiterentwicklung
des Busverkehrs insbesondere in den gréReren Stadten des Landkreises Impulse geben kon-

nen.

Seilbahnen

Ebenfalls vor allem in sidamerikanischen Metropolen existieren Seilbahnen, die Aufgaben in-
nerhalb des o6ffentlichen Nahverkehrs Gbernehmen. |hr Einsatz bietet sich — wie bei touristi-
schen Anlagen auch — primér zur Uberwindung topographischer Hindernisse an, die einer li-
nienhaften Anbindung entgegenstehen. Da sie vergleichsweise kostenglinstig zu errichten
sind, werden sie zunehmend aber auch als generelle Alternative zur Neueinrichtung oder Auf-
wertung von Linienverkehren in topographisch schwierigen Bereichen ins Spiel gebracht.
Hierzu ist anzumerken, dass Seilbahnen zwar hoch leistungsfahige Punkt-zu-Punkt-Verbin-
dungen bieten, sich aber kaum zur flachenhaften ErschlieBung von Stadtgebieten eignen. Ihre
Stationen sollten an stark frequentierten VerknUlpfungspunkten des offentlichen Verkehrsnet-
zes oder in sehr verdichtet bebauten Bereichen mit hohem Fahrgastaufkommen liegen. Fir
die Flachenbedienung muss dann haufig ein ergdnzendes Angebot am Boden vorgehalten
werden. Den Kostenvorteilen beim Bau von Seilbahnen steht zudem ein nicht zu unterschat-
zender Betriebsaufwand mit Aufsichtspersonal, vergleichsweise intensiver Wartung und ggf.
witterungsbedingter Stillstandzeiten gegenlber. Auch ist der Bau von Seilbahnen gerade in
verdichteten Siedlungsbereichen selten konfliktfrei mdglich. Trotz des erheblichen Wohlwol-
lens, das derzeit diesen Systemen im politischen Raum und auf Fachebene entgegengebracht
wird, werden sich Seilbahn-Lésungen daher nur dort durchsetzen, wo gegentiber klassischen
Linienverkehren ein Uberragender verkehrlicher Nutzen generiert werden kann. Die Landes-
hauptstadt Stuttgart untersucht derzeit mogliche Verbindungen in ihrem Stadtgebiet, u.a. auf
der Relation Stuttgart-Vaihingen — Synergiepark. Sollte eine Erweiterung der Trasse in Rich-
tung Flughafen/Messe diskutiert werden, ist der Landkreis Esslingen an der Planung zu betei-

ligen. Im Landkreis Esslingen werden hier aktuell keine weiteren Anwendungsfalle gesehen.
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Bei einer Realisierung von Seilbahnen als zusétzliches OPNV-Angebot ware dieses selbstver-

standlich in den Verbundtarif des VVS zu integrieren.

7.3 Ausgestaltung des Rechtsrahmens

Mit der Neuvergabe der Betriebsleistungen im Busverkehr in den Jahren 2016 bis 2019 wur-
den alle Linienverkehre innerhalb der von der EU-Verordnung 1370/2007 vorgegebenen Uber-
gangsfrist auf den aktuellen Rechtsrahmen angepasst. Erfreulicherweise hat sich dabei trotz
der erstmalig durchgefiihrten wettbewerblichen Verfahren eine Vielfalt von (mittelstandischen)
Anbietern auf Seiten der Verkehrsunternehmen erhalten. Mit dazu beigetragen hat das Instru-
ment der Allgemeinen Vorschrift, mit dem sowohl seitens der Region Stuttgart als auch seitens
des Landkreises tariflich bedingte Ausgleichsleistungen diskriminierungsfrei und transparent
an Verkehrsunternehmen ausgekehrt werden kdnnen. Nur auf dieser Basis waren auch eigen-
wirtschaftliche Genehmigungsantrage fur verschiedene Linienbindel moglich, die zur Stabili-
sierung der Betreiberlandschaft und damit auch zur Sicherung von Know-how beigetragen ha-

ben.

Die Hohe dieser Ausgleichsleistungen ist allerdings streng an den tatsachlichen Einnahme-
ausfallen zu messen und darf diese nicht Ubersteigen. Wegen absehbar steigender Personal-
ausgaben und Mehraufwendungen flr emissionsarme oder -freie Antriebstechniken und einer
gleichzeitig eher moderaten Einnahmenentwicklung dirfte eine eigenwirtschaftliche Leis-
tungserbringung daher klnftig noch schwieriger werden. Vorhandene Unternehmen sollen
moglichst im Markt gehalten werden —auch im Interesse der OPNV-Nutzer. Aus diesem Grund
bekennt sich der Landkreis Esslingen gemeinsam mit den anderen Verbundlandkreisen zu
dem vom Landesverkehrsministerium moderierten ,Blndnis fir den Mittelstand“. Dieses
mdochte in Vergabeverfahren die Chancengleichheit auch fir kleine und mittlere Unternehmen
starken und qualitativen Aspekten mehr Gewicht einrdumen. Der Landkreis Esslingen wird die
hier Ende 2020 vorgelegten Empfehlungen bei den kommenden wettbewerblichen Vergabe-

verfahren bestmoglich berlicksichtigen.
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