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STRATEGISCHE AUSRICHTUNG

Die Entwicklung der Stadt Kirchheim unter Teck ist nachhaltig. Eine zeitgemale Infrastruktur
und miteinander in Einklang stehende stadtplanerische Entwicklungen, sind Grundlage hierfr.
Zentrale Voraussetzung ist die Gestaltung und Sicherung einer zukunftsfahigen Haushalts- und
Finanzwirtschatft. Die sich stets &ndernden Rahmenbedingungen werden beriicksichtigt.

Wohnen (Prioritat 1)

Bildung (Prioritat 2)

Wirtschaftsforderung (Prioritat 3)

Mobilitat, Transportnetze und Sicherheit (Prioritat 4)
Umwelt- und Naturschutz (Prioritat 5)

Gesellschaftliche Teilhabe und Birgerschaftliches Engagement (Prioritat 6)
Einwohnerbeteiligung und Offentlichkeitsarbeit (Prioritat 7)
Sport, Gesundheit und Erholung (Prioritat 8)

Moderne Verwaltung und Gremien (Prioritat 9)

Kultur (Prioritat 10)

Tourismus (Prioritat 11)

I =<«

Strategisches Ziel:
Der Verkehr in Kirchheim unter Teck ist umwelt- und menschenvertraglich organisiert, gestaltet
und leistet einen positiven Beitrag zur Stadtqualitat.

Leistungsziel 4:
Attraktivierung des 6ffentlichen Nahverkehrs.

MaRRnahme 4.01 bis 4.06:

- Die Bushaltestellen mit der gré3ten Verkehrsbedeutung werden bis zum Jahr 2022
barrierefrei ausgebaut.

- Bis 2022 werden der Verkehrsrechner und alle Signalanlagen mit einer modernen Technik
zur Busbeschleunigung ausgestattet.

- Die Neukonzeption der ,Mobilitatsdrehscheibe Bahnhof“ im Rahmen der Uberplanung
.Bahnhofsquartier* erfolgt bis 2020.

- Die Stadt Kirchheim fihrt ein Stadtticket ein, mit dem innerhalb des Stadtgebietes
vergunstigt der OPNV genutzt werden kann.

- Die Stadt Kirchheim setzt sich fur eine Schienentangentiale aus dem Raum Kirchheim auf
die Fildern ein.

- Die Betrachtung der OPNV-Nutzung erfolgt interkommunal. Die Stadt Kirchheim tibernimmt
dabei im Sinne des Klimaschutzes und der Reduzierung des motorisierten
Individualverkehrs eine fiihrende Rolle.

EINMALIGE FINANZIELLE AUSWIRKUNGEN

[ ] Einmalige finanzielle Auswirkungen
X  Keine einmaligen finanziellen Auswirkungen

Auswirkungen der Antrage:

[l  Im Ergebnishaushalt [l  Im Finanzhaushalt
Teilhaushalt Teilhaushalt
Produktgruppe Produktgruppe
Kostenstelle Investitionsauftrag
Sachkonto Sachkonto

Ergdnzende Ausfiihrungen:




FINANZIELLE AUSWIRKUNGEN IN DER FOLGE

] Finanzielle Auswirkungen in der Folge
X  Keine finanziellen Auswirkungen in der Folge

Ausfuhrungen:
Die Stellungnahme der Stadt Kirchheim unter Teck zum Nahverkehrsplan |8st nicht unmittelbar

finanzielle Auswirkungen in der Folge aus.



ANTRAG

1. Zustimmung zu den Inhalten der Stellungnahme der Stadt Kirchheim unter Teck zur
3. Fortschreibung des Nahverkehrsplans des Landkreises Esslingen, wie in der
Sitzungsvorlage GR/2021/067 dargestellt.

2. Auftrag an die Verwaltung, dem Landratsamt eine entsprechende Stellungnahme
fristgerecht zu Gbermitteln.

ZUSAMMENFASSUNG

Der Landkreis Esslingen ist als Aufgabentrager fir den OPNV gemaR § 11 des Gesetzes tber
die Planung, Organisation und Gestaltung des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNVG) fur
die Aufstellung des Nahverkehrsplanes (NVP) zustandig. Der erste Nahverkehrsplan wurde vom
Kreistag im November 1999 beschlossen und bildet den Rahmen fir die Ausgestaltung des
OPNV im Landkreis. Er ist nach dem OPNVG spétestens nach funf Jahren zu tberprifen und
bei Bedarf fortzuschreiben.

Am 18. Marz 2021 hat der Verwaltungs- und Finanzausschuss (VFA) des Landkreises vom
Entwurf der 3. Fortschreibung des NVP fur den Landkreis Esslingen zustimmend Kenntnis
genommen. Die Verwaltung des Landkreises wurde beauftragt, das gesetzlich vorgeschriebene
Anhorungsverfahren durchzufuihren. Die Stadt Kirchheim unter Teck wird am Verfahren beteiligt
und erhalt bis zum 31.05.2021 die Moglichkeit zur Stellungnahme. Eine Verlangerung der
Anhorungsfrist ist nicht moglich. Die vorliegende Sitzungsvorlage wurde mit Herrn Jai3le von der
NahverkehrsBeratung Sudwest inhaltlich besprochen und abgestimmt.

ERLAUTERUNGEN ZUM ANTRAG

Aus Sicht der Verwaltung sollte die Stellungnahme der Stadt Kirchheim unter Teck zum NVP
des Landkreises folgende Punkte beinhalten:

1. Berucksichtigung von Belangen des Umweltschutzes und der Nachhaltigkeit (4.1.4)

Die Stadt Kirchheim unter Teck begruf3t es, dass dem Umweltschutz und der Nachhaltigkeit
im Nahverkehrsplan mehr Bedeutung und ein héherer Stellenwert beigemessen wird. Das
Ziel, den OPNV sowohl qualitativ als auch quantitativ zu starken, um damit stetig den Anteil
am MIV zu verringern, unterstiitzen wir ausdricklich. Ebenso richtig ist es, das
Gesamtsystem zu betrachten und damit auch die Wege vom und zum OPNV mit
einzubeziehen. Dass in diesem Sinne auch die umweltfreundlichen Verkehrsarten Ful3- und
Radverkehr und adaquate Abstellmdglichkeiten von Fahrradern mit betrachtet und gefordert
werden, unterstitzen wir ebenfalls ausdriicklich.

2. Anforderungen an Fahrzeuge (4.1.7/6.3.2)

Fenster ohne Werbung/Beklebung

Immer wieder wird aus der Bevolkerung der Wunsch bzw. die Kritik an die Stadtverwaltung
Kirchheim unter Teck heran getragen, dass die Scheiben der Busse zu viel
Werbung/Werbeflache enthalten, womit die Fahrgaste nicht mehr nach drauf3en schauen
kénnten. Fir Nutzerinnen und Nutzer mit einer Sehbeeintréachtigung kann dies zu einem
noch viel gréReren Problem werden als fiir normalsichtige Menschen. Die Stadt Kirchheim
unter Teck bittet daher den Landkreis, ein Augenmerk darauf zu haben, dass die




Fensterflachen der Busse werbefrei bleiben. Aus den genannten Griinden beantragen wir,
dass entsprechende Vorgaben im Nahverkehrsplan aufgenommen werden.

Ankindigung von Haltestellen/Akustische Ansagen im Bus

Im Sinne der Barrierefreiheit miissen Informationen sowohl optisch als auch akustisch
transportiert werden. Immer wieder bekommen wir Hinweise aus der Bevilkerung, dass
akustische Ansagen im Bus (n&chste Haltestelle) gar nicht oder viel zu leise erfolgen.

Wir bitten daher den Landkreis, ein Augenmerk darauf zu haben und vor allem akustische
Informationen auch immer wieder zu kontrollieren.

B+R Angebote (2.2.5/4.1.7)

Wie bei der Beriicksichtigung des Umweltschutzes und der Nachhaltigkeit erwahnt, ist es
richtig und zielfihrend den Fuf3- und Radverkehr als Zubringer zum OPNV besonders zu
beachten. Deshalb sieht die Stadt Kirchheim unter Teck gute und ausreichende
Abstellmdglichkeiten fur Fahrrader als wesentliches Element eines attraktiven OPNV und
ebenso als wesentlichen Beitrag fur das Gelingen einer Verkehrswende an. Mit der
Radstation am Bahnhof leistet die Stadt schon einen grof3en Beitrag daftir. Insgesamt muss
das Angebot aber noch erweitert werden, auch in der Flache, um an potentiellen
Verknupfungsstellen gute und ausreichende Abstellmdglichkeiten zu schaffen. Wir
begriifRen daher, dass eine Konzeption und ein Férderprogramm dafir auf den Weg
gebracht werden.

Anrufverkehre/On-Demand-Verkehre (2.2.3 /4.1.7/4.2.2/4.2.3/7.2.7)

Anruf-Verkehre sehen wir im Vergleich zum regularen Linienverkehr als deutlich
unattraktiveres OPNV-Angebot an, verstehen aber gleichzeitig die Notwendigkeiten und
Zwange aus wirtschaftlicher und 6kologischer Sicht. Daher begrif3en wir vom Grundsatz
her auch Anruf-Angebote.

Aus der Bevolkerung und dem Gemeinderat wird die Stadtverwaltung immer wieder auf das
reduzierte Ruftaxi-Angebot des RT17 (Im Mlinzen) angesprochen. Vor allem fir altere
Menschen stellt der FuRBweg von der Bushaltestelle Saarstral3e in das Gebiet Im Miinzen
durch die Topografie und relativ weite Wege eine nur schwer zu Uberwindende Barriere dar.
Da das ganztagige Ruftaxi-Angebot auRerordentlich vermisst wird, moéchten wir darauf
reagieren und das ganztagige Angebot wieder einflihren.

Im Abschnitt 7.2.7 wird das Angebot von ,SSB Flex“ erwahnt. Auf der Webseite der SSB ist
zu lesen, dass dies ein Pilotprojekt ist und bisher nur auf Stuttgarter Gemarkung angeboten
wird. Unser Wunsch ware es, zeitnah Uber dieses Pilotprojekt informiert zu werden, vor
allem inwiefern und wann eine Ausdehnung auf andere VVS-Gebiete geplant ist. Wir
kénnen uns vorstellen, dass auch die Anbindung defizitarer Gebiete wie z.B. Nabern durch
S0 ein Angebot verbessert werden kann.

Zielsetzung fur das Verkehrsangebot/Einzugsbereiche von Haltestellen/
Beforderungszeit/Umsteigezeit (4.2/4.2.1/4.2.2)

Die Attraktivitat des OPNV setzt sich aus mehreren Aspekten zusammen. Unserer Ansicht
nach sind ein leichter Zugang zum System sowie eine im Vergleich zum MIV nicht
wesentlich langere Gesamtreisezeit mit die wichtigsten Kriterien. Aus Nutzersicht gesehen
sollte daher der Weg zur nachsten Haltestelle méglichst nah sein. Die im Abschnitt 4.2.1 in
Tabelle 4-3 empfohlenen Maximalwerte fir die Einzugsbereiche von Bushaltestellen sollten
daher viel deutlicher als Maximalwerte gekennzeichnet werden. Aus Sicht einer



notwendigen Verkehrswende sollte, vor allem auch fur Gebiete mit geringer
Bebauungsdichte, eine Unterschreitung moglichst angestrebt werden. Aus Sicht einer
notwendigen Verkehrswende (Erwagung, auf ein privates Auto komplett zu verzichten) und
noch mehr aus Sicherheitsaspekten sollte auch von einer Erhéhung um den Faktor 1,5 der
dort genannten Einzugsradien zu Nachtzeiten abgesehen werden, vor allem in landlich
gepragten Bereichen.

Angebotsdefizite im derzeitigen Bestand (5.2)

Im Abschnitt 5.2 bzw. in Tabelle 5-1 werden fir Kirchheim unter Teck folgende Defizite
benannt:

- Kirchheim Nord /Alte Plochinger Steige/(Im Minzen)
Es wird erwahnt: ,,... Dariiber hinaus wird das Gebiet weiterhin durch ein Ruftaxi
angedient. Zudem ist die Umstellung auf einen On-Demand-Verkehr in Planung. Es
besteht somit kein Handlungsbedarf.“ Wie im Abschnitt ,Anrufverkehre” bereits
erlautert mochten wir auf die Riickmeldungen aus der Bevdlkerung reagieren und den
ganztagigen Ruftaxi-Verkehr wieder einrichten. Ebenso einverstanden waren wir mit
einem neuartigen On-Demand-Angebot, das dann wieder zu einem ganztagigen
OPNV-Angebot fiihrt.

- Kirchheim/Sudéstliches Jesingen
Es wird erwéhnt: ,Das geringe Nachfragepotenzial in diesem Bereich rechtfertigt eine
Angebotsénderung nicht. Die ndchstgelegene Haltestelle ist ca. 600 m entfernt.“

- Kirchheim/Nérdliches Nabern/Ostliches Nabern
Es wird erwahnt: ,Zur Beseitigung dieses Defizits ware eine Anderung des Fahrwegs
der Linie 176 und/oder der Linien 173 bzw. 175 erforderlich. Aufgrund der schmalen
und verkehrsberuhigten Stral3en in Nabern sowie zur Vermeidung von
Fahrzeitverlangerungen fur die tGbrigen Fahrgaste sollte jedoch auf diese MalRhahme
verzichtet werden.” Sowie: ,Dieser sehr kleine, nicht erschlossene Bereich (bstliches
Nabem) kann als tolerierbar eingestuft werden.” Wie im Abschnitt Anrufverkehre
erwahnt, bitten wir um eine Prifung, ob flr Nabern ein neuartiges On-Demand-
Angebot geschaffen werden kann.

Bisher nicht benannte aber vorhandene Defizite:

- Kirchheim/Lindorf/Otlingen
Der westliche Teil von Lindorf ist schlecht erschlossen. Zudem gibt es aus der
Bevolkerung immer wieder den Wunsch, OPNV-Beziehungen innerortlich (Otlingen
und Lindorf) zu erméglichen, unter anderem von und zur Eduard-Morike-Schule bzw.
der Mehrzweckhalle dort. Unsere Bitte ware, dass hierzu Mdglichkeiten gepruft
werden, die auch mit einer zeitlichen Verkniipfung zur S-Bahn in Otlingen verbunden
werden. Unseres Erachtens kénnten deutliche Verbesserungen erreicht werden, wenn
eine Linie Otlingen - Lindorf - Reudern - Oberboihingen verkehren wiirde. So kénnten
sowohl die Anschliisse an die S-Bahn in Otlingen, als auch zusétzlich an den
Regionalexpress (Tubingen - Stuttgart) in Oberboihingen realisiert werden. Diese
Verbindung hatte dann auch fiir Reuderner Burger einen deutlichen Mehrwert.
Insgesamt bitten wir um eine bessere Abstimmung der Busverkehre mit den
Ankunftszeiten der S-Bahn.




Vorausschauende Planungen

- Linie 161/Umgestaltung Bulkesweg (Seite 212, 1. Hinweis)
Bei der Umgestaltung des Bulkesweges wurden die Rickmeldungen des Landkreises
und des VVS berticksichtigt. Es bleiben alle Haltestellen erhalten und die Alternative
Einbahnstral3e wurde verworfen. Allerdings wird der Bulkesweg zur Fahrradstral3e
(OPNV und Anlieger frei), was jedoch unserer Ansicht nach keine mafRgeblichen
Auswirkungen hat.

- Benennung von Haltestellen/Seite 212, 2. Hinweis
Auf Kirchheimer Gemarkung gibt es Haltestellennamen, die unglucklich gewahlt sind
oder die bei langen StralRen fur Ortsunkundige eine raumliche Einordnung schwierig
machen (z.B. Bushaltestellenname Hahnweidstrafl3e oder Henriettenstral3e). Die Stadt
Kirchheim unter Teck hat sich hierzu insgesamt Gedanken gemacht. Vorschlage dazu
sind dieser Stellungnahme als Anlage beigefiigt (siehe nachste Seite).

- Neue Gewerbegebiete Bohnau Sud/Hungerberg
Die Stadt Kirchheim unter Teck wird zwischen der Tannenbergstral3e und der
Autobahn das Gewerbegebiet Bohnau Sud erschliel3en. Die Gemeinde Dettingen unter
Teck das Gewerbegebiet Hungerberg sudlich der Autobahn und 6stlich der B465.
Erschlossen werden beide Gebiete lber eine neue Stral3e zwischen Tannenbergstral3e
und B465 mit Briicke Uber die Autobahn. Um die neuen Gewerbegebiete zukunftsfahig
auch mit dem OPNV gut erreichbar zu machen, sollten sie in den OPNV mit
einbezogen werden. Denkbar ware eine neue Buslinie von Dettingen Uber die neuen
Gewerbegebiete, die Bohnau weiter zum Bahnhof. Ggf. kdnnte die neue Linie mit der
Linie 166 als Durchmesserlinie angeboten werden. Im Gegenzug kénnte die Linie 165
wieder Uber die Jesinger Stral3e fahren, was Fahrgasten in Richtung Ohmden und dem
SchloRgymnasium zu Gute kommt. Eventuell ware auch ein Halt der Teckbahn stidlich
der AutobahnstralRenmeisterei denkbar.

- Verknupfung Mittelbereich Kirchheim unter Teck und Landkreis G6ppingen
Auf Seite 37 wird das noch nicht ausgeschoépfte Fahrgastpotential zwischen Kirchheim
unter Teck und dem Landkreis Goppingen erwahnt. Dies spricht unserer Ansicht nach
langfristig fUr die Reaktivierung der Voralbbahn, ggf. auch als Stadtbahnverkehr. Bis zu
einer eventuellen Inbetriebnahme sollte auf jeden Fall die Verbesserung der Linie 914
mit verbesserten Umsteigebeziehungen in Faurndau und Uhingen anvisiert werden.

- Planungslinie 147
Die auf Seite 209 vorgeschlagene veréanderte Linienfiihrung der Linie 144 bzw. der
Planungslinie 147 begruf3en wir, da damit ohne Nachteile Ro3walden neu und
umsteigefrei an Kirchheim unter Teck angebunden wird. Die im Plan dazu
eingezeichnete Linienflihrung der Linie 144/168 Uber die Plochinger Steige misste
unserer Ansicht nach ein Fehler sein.

- Kreisuberschreitendes OPNV-Angebot im Sinn der AlbCard
Im Sinne der AlbCard regen wir ein Kreisiibergreifendes OPNV-Angebot an. Immer
wieder stellt sich heraus, dass die der OPNV noch zu sehr in den Landkreisgrenzen
gedacht wird und Verkntpfungen unzureichend sind.




Anlage - Benennung der Bushaltestellen

Ortsteil Name Bestand Name neu Linie(n)

Lindorf Brihl 163, 164

Lindorf Ortsmitte Ortsmitte 163, 164

Lindorf Zahringer Stral3e 163, 164

Otlingen  Morikeschule Eduard-Morike-Schule 163, 164

Otlingen  Am Wasen 161, 163, 164

Otlingen  Bahnhof 161, 163, 164

Otlingen  Warth 161

Otlingen  Karpatenweg 161

Otlingen  Halde 161

Otlingen  HaldenstralRe Primelweg 161

Otlingen  Ortsmitte Otlingen Ortsmitte 163, 164

Otlingen  Kirche St. Peter und Paul/Lessingstralle 163, 164

Otlingen  Apotheke Otlingen Ortsmitte 161

Otlingen  FabrikstraRe 161

Kirchheim Hegelstralle 161

Kirchheim Kruichling 163, 164

Kirchheim Nagelestal 166

Kirchheim Birgersee 166

Kirchheim Lindorfer Weg 163, 164

Kirchheim Badwiesen 163, 164

Kirchheim Steingaustralie Steingauzentrum 166

Kirchheim medius Klinik 161

Kirchheim Stadthalle 161, 166

Kirchheim Henriettenstralle Daimlerstral3e 166

Kirchheim Marktplatz Martinskirche 144, 162, 163, 164,
168

Kirchheim Martinskirche 144, 162, 163, 164,
168, 173, 177

Kirchheim AustraRe 162, 164

Kirchheim Saarstral3e 162, 164

Kirchheim Notzinger Stral3e 162, 164

Kirchheim Ziegelwasen 144, 168

Kirchheim RofRmarkt 161, 165, 173, 175,
176, 177

Kirchheim Konrad-Widerholt-Halle 161, 165, 173, 176

Kirchheim Hahnweidstral3e RoéntgenstralRe 144, 161, 162, 163,
164, 165, 168, 173,
(175), (176), 177

Kirchheim Gaiserplatz 165

Kirchheim Brahmstral3e 144, 162, 168

Kirchheim Hugo-Wolf-Weg 144, 162, 168

Kirchheim Waldfriedhof 162

Kirchheim Wald 178 ?

Kirchheim Kiebitzweg 163, 164

Kirchheim Am Wiesenrain 163, 164

Kirchheim Benzenhofweg 163, 164

Kirchheim Milanweg 163, 164

Kirchheim Habichtweg 163, 164

Kirchheim Schlierbacher Dreieck 162, 164

Kirchheim TeckstralRe 163, (173), (175), 177

Kirchheim Freibad 163, 173, 175, 177



Kirchheim
Kirchheim
Kirchheim
Kirchheim
Kirchheim
Kirchheim
Kirchheim
Kirchheim
Kirchheim

Kirchheim

Kirchheim
Kirchheim
Kirchheim
Kirchheim
Kirchheim
Kirchheim
Kirchheim
Kirchheim
Kirchheim
Kirchheim
Kirchheim

Kirchheim
Kirchheim
Kirchheim

Bismarckstral3e Konrad-Widerholt-Schule
SchloRgymnasium

Parkplatz Schlof3gymnasium

Eichendorffstral3e

TannenbergstralRe

Stadion

Bulkesweg

Spielplatz Teck-Schule/Grafenbergweg
Polizeiwache

Strallenmeisterei

Altvaterweg
Freiwaldaustrafie
Bohnauhaus
Bohnau
Otto-Hahn-StralRe
Willi-Bleicher-Stral3e
Heinkelstralie
EinsteinstralRe
Fauslerstralle
Wartehalle
Rathaus

Industriegebiet
GartenstralRe
ZOB / Bahnhof / Kirchheim (T)

161
163

177

161

161

165, 173, 175, 177
161

161

173, 175, 176, 177,
R64E

173, 175, 176, 177,
R64E

161

161

165

165

165

165

165

165

165, 173, 175, 177
165, 173, 175, 177
165, 170, (173),
(175), 177

173, 175, 176

173, 175, 176
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