Stellungnahmen Stadtgeschwindigkeitskonzept Kirchheim unter Teck

Anlage 2 zur Sitzungsvorlage GR/2021/139 (6)

Name Eingangsda- Stellungnahme Abwigung MaBRnahme
tum
1 | Ortsschaftsrat 29.09.2020 Der Ortsschaftsrat Lindorf fasst zusammen, dass das wesentliche Problem die Z&hringer StraBe Nachrangige Konfliktdichte (3. Prioritat) Keine Anderung im Rahmen des Stadt-
Lindorf sei. Die Geschwindigkeit, die man fahren diirfe, sei kein Selbstzweck, sondern diene dem Schutz | im Stadtgeschwindigkeitskonzept, geschwindigkeitskonzeptes. Der Vor-
Jasmin Kégel der schwécheren Verkehrsteilnehmer. Die Hélfte der Fraktion habe sich fiir die Forderung fiir Einzelkonflikt ungentigend gesicherter schlag flieBt jedoch bei konkreten
Tempo 30 in der Zahringer StraBe ausgesprochen. Radverkehr. Die Anordnungsvorausset- | planerischen Uberlegungen ein.
zungen sind bei aktueller Rechtslage
gering.
Bei den belasteten autobahnnahen
Gebéuden an der Zéhringer StraBe wird
davon ausgegangen, dass hier mit dem
Ausbau der A 8 durch den StraBenbau-
lasttrager passive SchallschutzmaBnah-
men zur L&rmvorsorge ergriffen wurden.
Der Abschnitt wird deshalb im Larmakti-
onsplan (3. Runde) nicht weiterverfolgt.
Maximale Pegel: Loen 67,7 dB(A), Lngt
60,1 dB(A).
Perspektivisch im Zusammenhang mit
Reuderner StraBe/ Otlinger StraBe als
Verkehrsberuhigung und Umgestaltung/
Sanierung der Ortsmitte Lindorf Be-
schrénkung der beiden Ortsdurchfahrten
in Lindorf auf 30 km/h denkbar.
Die anderen Fraktionsmitglieder befirworten an der Abzweigung Eschenweg das Vorsehen einer | Nicht Gegenstand des Stadtgeschwin- Keine Anderung im Rahmen des Stadit-
Uberquerung der Z&hringer StraBe. digkeitskonzepts. geschwindigkeitskonzeptes. Der Vor-
Querungshilfen kénnen davon unabhén- | schlag flieBt jedoch bei konkreten
gig vorgesehen werden. planerischen Uberlegungen ein.
Eine weitere sichere Querungshilfe forderte die Fraktion fir den Ortsausgang. Hier miisse auch Nicht Gegenstand des Stadtgeschwin- Keine Anderung im Rahmen des Stadit-
darauf geachtet werden, dass sich diese Querungshilfe fir Radfahrer eignet. Bisher werden digkeitskonzepts. geschwindigkeitskonzeptes. Der Vor-
Radfahrer dort gendtigt, an einer sehr schlecht ersichtlichen Stelle die StraBe zu {iberqueren Querungshilfen kénnen davon unabhén- | schlag flieBt jedoch bei konkreten
gig vorgesehen werden. planerischen Uberlegungen ein.
2 | Weiterleitung der 17.09.2020 Firr das Stadtgeschwindigkeitskonzept wurde der Vorschlag eingereicht, die Neue StraBBe mit Bisher nachrangige Konfliktdichte (3. Anpassung des Stadtgeschwindigkeits-

Eingaben vom
Ortschaftsrat Nabern
durch
Stadtverwaltung
Kirchheim u. T.
Leitung Abteilung
Stadtebau und
Baurecht

Gernot Pohl

Tempo 40 auszuweisen.

Prioritat) im Stadtgeschwindigkeitskon-
zept, Einzelkonflikt ungentgend gesi-
cherter Radverkehr.

Nun Belastungsachse im LAP 3. Runde:
OD Nabern 1. Abschnitt Bissinger StraBe
(Ortseingang Std bis Neue StraBe) Laen
74,0 dB(A), Lngt 63,5 dB(A); 2. Abschnitt
Neue StraBe (Bissinger StraBe bis
Ortseingang West) Laen 68,4 dB(A), Lngt
58,2 dB(A). Neue MaBnahmenvorschla-
ge: Tempo 40 ab Héhe Wohnbebauung
KelterstraBe, Haus Nr. 31 bis zur Ein-
miindung Bissinger Straf3e, Tempo 30
zwischen Bissinger StraB3e, Haus Nr. 29,
und Neue StraBe sowie [&rmmindernder

konzepts fiir die Neue StraBe (Nabern)
an die neuen Erkenntnisse und MaB-
nahmen vom LAP der 3. Runde.
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Eingangsda-

tum

Stellungnahme

Abwagung

MaBnahme

Asphalt auf gesamtem Abschnitt (T 30
bleibt im Anschluss bestehen), Priifung
Kreisverkehr im Knoten Neue StraBe/
StraBBe Im Auchtert sowie unterstiitzende
MaBnahmen (Fahrbahnverschwenkung
USW.).

Des Weiteren wurde im Biirgersprechtag der Vorschlag eingebracht, die Zufahrt zu SIRIUS
bereits am Ortseingang zu positionieren.

Nicht Gegenstand des Stadtgeschwin-
digkeitskonzepts.

Es besteht eine Zufahrt an der Klaranla-
ge zu den Stellplatzen des Siriusgelan-
des. Eine weitere Zufahrt besteht an der
Grenze zur Firma Wolf-Hirth, die unter
Anderem der Entsorgung dient. Hier ist
jedoch auf der Neuen StraBe aus
Richtung Bissingen keine Linksabbiege-
spur vorhanden. Als Zufahrt fiir den
Schwerlastverkehr sind die hieran
anschlieBenden vorhandenen Verkehrs-
flachen innerhalb des Siriusgelandes
ungeeignet.

Keine Anderung im Rahmen des Stadt-
geschwindigkeitskonzeptes. Der Vor-
schlag flieBt jedoch bei konkreten
planerischen Uberlegungen ein.

Fraktion Otlinger
Birgerinitiative im

Ortschaftsrat Otlin-

gen

Fraktionsvorsitzen-

der
Timo Just

20.08.2020

In Otlingen gibt es neben den 30er-Zonen in den Wohngebieten, auch Tempo 30 auf der Haupt-
durchgangsstraBe (Stuttgarter StraBe) vom Ortseingang von Wendlingen kommend bis auf Hohe
des Discounters Lidl. Da fur viele Autofahrer nicht klar ist, ab wann Tempo 30 nicht mehr gilt,
ware zu Uiberlegen, das Tempo 30 Gebot bis zur Kreuzung HegelstraBe auszuweiten.

Nach Einzelfallpriifung und Abwégung
fir die Stuttgarter StraBe auf dem
Abschnitt zwischen GoethestraBe und
HegelstraBe wird geméB Konzept eine
Geschwindigkeitsbeschrénkung nicht
empfohlen.

Die Konflikte sind vorzugsweise durch
MaBnahmen gegen Unfallschwerpunkte
und des LAP sowie Angebotsverbesse-
rungen fir den Radverkehr zu 1dsen.

Keine Anderung im Rahmen des Stadt-
geschwindigkeitskonzeptes.

Hier nun unsere Anregungen, um Verdrangungseffekte (sog. Schleichverkehr) in den

WohnstraBen zu vermeiden:

= In der Warth - zwei Einengungen, Uberfahrschwellen Buskap "Karpaten'-Haltestelle, zwei
dauerhafte Display-Anzeigen, versetztes Parken mit ausgewiesenen (markierten) Parkfla-
chen.

*  HaldenstraBe: Umbau des Kreuzungsbereichs Tobelstr./ Haldenstr., provisorische Einen-
gung am Halden-Kindergarten in eine dauerhafte Einengung umwandeln, evtl. 2. Einen-
gung, Uberfahrschwellen, zwei dauerhafte Display-Anzeigen, versetztes Parken mit ausge-
wiesenen (markierten) Parkflachen

Nicht Gegenstand des Stadtgeschwin-
digkeitskonzepts.

Keine Anderung im Rahmen des Stadt-
geschwindigkeitskonzeptes. Die Vor-
schlage flieBen jedoch bei konkreten
planerischen Uberlegungen ein.

Weitere MaBnahmen fiir die Ubrigen Verkehrsteilnehmer (Radfahrer) sind ebenfalls

in diesem Konzept zu beriicksichtigen:

Radwege (6rtlich/iiberértlich):

Sanierung des FuB-/Radwegs (Uberdrtlich) stidlich der Bahn,

Ausbau & Verbesserung des Radwegs von der Griinschnittsammelstelle bis zur Stadtmitte in
Kirchheim (z. B. (iber Teckcenter),

Radschutzstreifen vom Rathaus Otlingen bis zum Nanz-Center,

Radschutzstreifen Isolde-Kurz-StraBe stadtauswarts,

Ausbau Radweg links der Steige (Uber Wiesen) und Mitoetrachtung Schotterweg,

Ausbau & Verbesserung Radweg Otlingen-Notzingen,

Nicht Gegenstand des Stadtgeschwin-
digkeitskonzepts.

Keine Anderung im Rahmen des Stadt-
geschwindigkeitskonzeptes. Die Vor-
schléage flieBen jedoch bei konkreten
planerischen Uberlegungen ein.




Name Eingangsda- Stellungnahme Abwiégung MaBnahme
tum
Radweg Kirchheim-Otlingen-Lindorf-Reudern-Niirtingen
Trotz aller MaBnahmen der Geschwindigkeitsreduzierung, liegt uns auch eine Reduktion der Nicht Gegenstand des Stadtgeschwin- Keine Anderung im Rahmen des Stadit-
Verkehrsmenge am Herzen. Daher sehen wir im Rahmen dieses Konzepts auch eine Umfahrung | digkeitskonzepts. geschwindigkeitskonzeptes.
von Otlingen als einen sehr wichtigen Punkt an: Planung und Bau einer UmgehungsstraBe zur Eine Umfahrung von Otlingen ist nicht
Entlastung der Anwohner entlang der Stuttgarter StraBe von L&rm. Durch eine Umfahrung ergibt Ziel des integrierten Verkehrskonzeptes
sich laut qualifizierter Untersuchungen eine Entlastung von rund 8.000 Fahrzeugen pro Tag. der Stadt Kirchheim unter Teck.
Belastung gegenwértig arbeitstaglich mehr als 22.000 Fahrzeuge, davon einige hundert Lastwa-
gen (bis zu 800).
Bei allen MaBnahmen, die umgesetzt werden, sind auch die FuBganger schlussendlich mit Nicht Gegenstand des Stadtgeschwin- Keine Anderung im Rahmen des Stadt-
einzubeziehen und entsprechend zu beriicksichtigen. Hierzu wére ein wichtiger Punkt anzumer- digkeitskonzepts. geschwindigkeitskonzeptes. Die Vor-
ken: schlége flieBen jedoch bei konkreten
Gehweg entlang Lindorfer StraBe von Ortsmitte Richtung Lindorf und zuriick: planerischen Uberlegungen ein.
Verbreiterung des zu schmalen Gehweges fiir die Schiller bis Eduard-MérikeGrundschule sowie
fiir die Kinder des Eduard-Mdrike-Kindergartens, fiir die Bewohner siidlich Bahnlinie, firr Sportler
zum/vom Riibholz, und fiir - auch viele altere - Friedhofsbesucher.
Freie Wahler 05.10.2020 Grundsétzlich sind wir mit den Vorschlégen iber eine Ausdehnung der Tempo 30-Zonen nicht

Bettina Schmauder

einverstanden. Wir beantragen die Untersuchung und Beratung des folgenden Antrages:

= Einflihrung eines flachendeckenden Tempo 40 innerhalb des Stadtgebietes auf der Gemar-
kung Kirchheim unter Beibehaltung der bestehenden Tempo 30-Zonen bzw. SpielstraBen
(und weiterer bestehenden Geschwindigkeitsreduzierungen).

Das aktuelle Verkehrsrecht verlangt fur
die Anordnung von streckenbezogenen
Geschwindigkeitsbeschrénkungen eine
sachgerechte Einzelfallprifung bei der
die konkreten situativen Gegebenheiten
vor Ort abzuwagen sind. Eine pauschale
Anordnung von Tempo 40 flachende-
ckend fiir einen ganzen Teil des Stadt-
gebiets ist derzeit (noch) nicht anord-
nungsféhig.

Keine Anderung im Rahmen des Stadt-
geschwindigkeitskonzeptes.

= Firden Alleenring beantragen wir in Ergédnzung zu Punkt 1 komplett Tempo 40.

Der Alleenring weist geman Konzept die
hdchste Konfliktdichte (1. Prioritét) auf.
Tempo 30 erwirkt einen hoheren Grad
der Zielerreichung bzgl. der notwendigen
Milderung/ Kompensation der vorliegen-
den Belastungssituation. Es unterstitzt
zudem die gewiinschte Verkehrsverlage-
rung in starkerem MaB (Widerstand
héher). Der Alleenring hat keine Uberge-
ordnete verkehrliche Funktion, was eine

Begriindung fiir Tempo 40 liefern kdnnte.

Keine Anderung im Rahmen des Stadt-
geschwindigkeitskonzeptes.

= Unabhangig von unserem Antrag tiber ein flichendeckendes Tempo 40 lehnen wir die
Einfiihrung von Tempo 30 Jesingen (Teile der Kirchheimer Str.), Nabern (Neue StraB3e), in
der Jesinger-, Schlierbacher-, Stuttgarter und Henriettenstr. ab und beantragen dort Tempo
40.

In der Stuttgarter StraBe ist aufgrund der
geringen Anordnungsvoraussetzungen
vorerst keine Geschwindigkeitsbe-
schrénkung geplant.

Die Neue StraBe (Nabern) ist Belas-
tungsachse im LAP 3. Runde, Neue
MaBnahmenvorschlége: Tempo 40 ab
Héhe Wohnbebauung Kelterstrai3e,
Haus Nr. 31 bis zur Einmiindung Bissin-
ger StraBBe, Tempo 30 zwischen Bissin-

Anpassung des Stadtgeschwindigkeits-
konzepts fiir die Neue StraBe (Nabern)
an die neuen Erkenntnisse und Maf3-
nahmen vom LAP der 3. Runde.
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ger StraBe, Haus Nr. 29, und Neue
StraBe sowie larmmindernder Asphalt
auf gesamtem Abschnitt (T 30 bleibt im
Anschluss bestehen), Prifung Kreisver-
kehr im Knoten Neue StraBe/ StraBe Im
Auchtert sowie unterstiitzende MaBnah-
men (Fahrbahnverschwenkung usw.).

In der Jesinger StraBe, Schlierbacher
StraBe und HenriettenstraBe ist gemani
Konzept die hochste Konfliktdichte (1.
Prioritat). Ziel ist eine Verkehrsberuhi-
gung von innen nach auBen bzw. mit
Fokus auf HauptverkehrsstraBen in
zentrumsnaher Lage, bei denen keine
Ubergeordnete Verkehrsfunktion besteht.
Die Ortsdurchfahrt Jesingen ist aufgrund
Konfliktlage, Abschnittsléange, OPNV-
Belange und Verkehrsfunktion fiir eine
Begrenzung der zul&ssigen Héchstge-
schwindigkeit auf 40 km/h geeignet.

Uns ist eine klare - fir alle Verkehrsteilnehmer - gut erkennbare Struktur der Geschwindigkeiten
von groBer Bedeutung. Wir sind der Meinung, dass wir dies mit einer flaichendeckenden Tempo
40-Regelung erreichen kdnnen, die Hand in Hand geht mit einer Reduzierung der Geschwindig-
keit, des L&rms und der Gefahr. In anderen Stédten ist dies gut zu beobachten. AuBerdem soll so
ein Abbau der Beschilderung erreicht werden.

Eine mdglichst einheitliche und nachvoll-
ziehbare Geschwindigkeitsregelung ist
Ziel des Stadtgeschwindigkeitskonzep-
tes. Das aktuelle Verkehrsrecht verlangt
fir die Anordnung von streckenbezoge-
nen Geschwindigkeitsbeschrankungen
eine sachgerechte Einzelfallpriifung bei
der die konkreten situativen Gegeben-
heiten vor Ort abzuwégen sind. Eine
flichendeckende Anordnung von Tempo
40 im Stadtgebiet bzw. in Teilen des
Stadtgebiets ist derzeit (noch) nicht
anordnungsfahig.

Keine Anderung im Rahmen des Stadit-
geschwindigkeitskonzeptes.

GR-Fraktion Blind-
nis 90/Die Grlinen
Sabine Bur am
Orde-KaRB

Aus der Biirgerschaft haben wir erfahren, dass es in der SteingaustraBe immer wieder Probleme
mit dem nicht vorhandenen FuBgéngeriiberweg gibt. Vor allem fir die &lteren Bewohnerinnen
und Bewohner des Seniorenzentrums Steingaustift ist der Umweg tiber die bestehenden FuB-
gangerampeln an der Stuttgarter StraBe und der HenriettenstraBe zu weit, so dass sie versuchen,
die

StraB3e an anderer Stelle zu Giberqueren. Insbesondere nach des Fertigstellung des Steingau-
Quartiers mit seinen L&den und Cafes erhdht sich der Anreiz, die SteingaustraBe direkt zu
Uberqueren. Das fiihrt zu geféhrlichen Situationen und erhéht die Unfallgefahr.

Daher beantragen wir die Einrichtung eines gesicherten FuBgangeriberwegs in der Stein-
gaustraBe auf Hohe des Seniorenzentrums.

Der FuBgéngeriberweg wurde zwi-
schenzeitlich hergestellt.

Keine Anderung im Rahmen des Stadt-
geschwindigkeitskonzeptes.

Uber das Stadtgeschwindigkeitskonzept werden wir auBerdem Tempo 30 in diesem Bereich
beantragen.

Nachgeordnete Konfliktdichte fiir die
Steingaustraf3e und Abwagung gegen
Tempo 30 durchgehend zwischen
Stuttgarter StraBe und HenriettenstraBe
geméR Stadtgeschwindigkeitskonzept.

Ergénzung des Stadtgeschwindigkeits-
konzeptes um die Empfehlung einer
Geschwindigkeitsbeschrénkung auf 30
km/h in der SteingaustraBe vor dem
Seniorenzentrum.
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Eingangsda-
tum

Stellungnahme

Abwiégung

MaBnahme

Die Anordnungsvoraussetzungen fir
Geschwindigkeitsbeschréankungen an
VorfahrtstraBen mit angrenzenden
Seniorenzentren wurden vereinfacht.
Eine Beschrénkung der zuldssigen
Haéchstgeschwindigkeit in der Stein-
gaustraBe vor dem Seniorenzentrum ist
im Einzelfall zu beantragen und i.d.R.
anzuordnen.

Fraktion Griine

Nabern:

= Neue StraB3e, Tempo 30 oder 40 ab Industriepark bis Ortsende Richtung Weilheim,

Bisher nachrangige Konfliktdichte (3.
Prioritat) im Stadtgeschwindigkeitskon-
zept, Einzelkonflikt ungentigend gesi-
cherter Radverkehr.

Nun Belastungsachse im LAP 3. Runde:
OD Nabern 1. Abschnitt Bissinger StraBe
(Ortseingang Sud bis Neue StraBe) Laen
74,0 dB(A), Lngt 63,5 dB(A); 2. Abschnitt
Neue StraBe (Bissinger StraBe bis
Ortseingang West) Laen 68,4 dB(A), Lngt
58,2 dB(A). Neue MaBnahmenvorschla-
ge: Tempo 40 ab Héhe Wohnbebauung
KelterstraBBe, Haus Nr. 31 bis zur Ein-
miindung Bissinger StraBe, Tempo 30
zwischen Bissinger StraB3e, Haus Nr. 29,
und Neue StraBe sowie larmmindernder
Asphalt auf gesamtem Abschnitt (T 30
bleibt im Anschluss bestehen), Priifung
Kreisverkehr im Knoten Neue StraBe/
StraBe Im Auchtert sowie unterstiitzende
MaBnahmen (Fahrbahnverschwenkung
USW.).

Anpassung des Stadtgeschwindigkeits-
konzepts fir die Neue StraBe (Nabern)
an die neuen Erkenntnisse und Maf3-
nahmen vom LAP der 3. Runde.

= Industriepark Zone 30

Liegt innerhalb Gewerbegebiet und
auBerhalb des zu untersuchenden
HauptverkehrsstraBennetzes, ist damit
nicht Gegenstand des Stadtgeschwin-
digkeitskonzepts.

Keine Anderung im Rahmen des Stadt-
geschwindigkeitskonzeptes. Die Vor-
schlage flieBen jedoch bei konkreten
planerischen Uberlegungen ein.

Jesingen:

= Kirchheimer StraBe, Tempo 30 oder 40 ganze OD

MafBnahme ist im Stadtgeschwindig-
keitskonzept enthalten.

Keine Anderung im Rahmen des Stadt-
geschwindigkeitskonzeptes.

= Holzmadener StraBe, Tempo 30 bis RoggenéckerstraBe

GemaB Konzept besteht keine prioritare
Konfliktsituation. In Anbetracht der einst
formulierten Planungsziele, ist zur
Unterstitzung der stadtebaulichen
Entwicklung im Sanierungsbereich und
der Herstellung von Einheit zwischen
Bau und Betrieb die Ausdehnung der
Geschwindigkeitsbeschrénkung bis zur
RoggenéckerstraBe zu empfehlen.

Ergénzung um Hinweis, dass eine
Geschwindigkeitsbeschrénkung auf 30
km/h in der Holzmadener StraBe im
Abschnitt von Hintere StraBe bis Rog-
genéckerstraBe im Rahmen der Einzel-
fallpriifung auBerhalb der Konfliktanalyse
empfohlen wird.
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Eingangsda-

tum

Stellungnahme

Abwagung

MaBnahme

Otlingen:

= SchénblickstraBe, Tempo 30 bis Im Tobel

Keine Prioritat (Konfliktdichte gering) und
damit kein ausgewiesener Handlungs-
bedarf geméB Konzept. Die Anord-
nungsvoraussetzungen sind bei aktueller
Rechtslage sehr gering.

Eine Ausdehnung der vorhandenen
Geschwindigkeitsbeschréankung nach
Norden auf Hohe StraBe In der Warth
(Begriindung Gefahrenlage Kurvenbe-
reich und Sicherung FuBgénger-LSA) ist
zu empfehlen.

Erganzung um Hinweis, dass eine
Geschwindigkeitsbeschrénkung auf 30
km/h in der SchénblickstraBe nach
Norden auf Hohe StraBe In der Warth im
Rahmen der Einzelfallprtifung auBerhalb
der Konfliktanalyse empfohlen wird.

Lindorf:

= Zihringer StraBe und Otlinger StraBe, Tempo 30 oder 40

Nachrangige Konfliktdichte (3. Prioritat)
im Stadtgeschwindigkeitskonzept,
Einzelkonflikt ungentgend gesicherter
Radverkehr. Die Anordnungsvorausset-
zungen sind bei aktueller Rechtslage
gering. Bei den belasteten autobahnna-
hen Geb&auden an der Zahringer StraBe
wird davon ausgegangen, dass hier mit
dem Ausbau der A 8 durch den StraBen-
baulasttréager passive SchallschutzmaB-
nahmen zur L&rmvorsorge ergriffen
wurden. Der Abschnitt wird deshalb im
Larmaktionsplan nicht weiterverfolgt.
Maximale Pegel: Loen 67,7 dB(A), Lagt
60,1 dB(A). Otlinger StraB3e nicht im LAP
enthalten.

Perspektivisch im Zusammenhang mit
Reuderner StraBe/ Otlinger StraBe als
Verkehrsberuhigung und Umgestaltung/
Sanierung der Ortsmitte von Lindorf,
kombiniert mit baulichen MaBnahmen,
eine Beschrankung der beiden Orts-
durchfahrten in Lindorf auf 30 km/h
denkbar.

Keine Anderung im Rahmen des Stadit-
geschwindigkeitskonzeptes. Die Vor-
schlage flieBen jedoch bei konkreten
planerischen Uberlegungen ein.

Wenn mdglich, sollten alle Ortsdurchfahrten nach dem selben Prinzip ausgewiesen werden.

Das aktuelle Verkehrsrecht verlangt fiir
die Anordnung von streckenbezogenen
Geschwindigkeitsbeschrénkungen eine
sachgerechte Einzelfallprifung bei der
die konkreten situativen Gegebenheiten
vor Ort abzuwégen sind. Eine pauschale
Geschwindigkeitsbeschrénkung fir alle
Ortsdurchfahrten ist nicht anordnungsfé-
hig.

Keine Anderung im Rahmen des Stadit-
geschwindigkeitskonzeptes.

Kernstadt:

= alle gelb markierten Strecken Tempo 30

Die in der Abbildung gelb markierten
StraBen stellen die MaBnahmenempfeh-

Keine Anderung im Rahmen des Stadt-
geschwindigkeitskonzeptes.
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Eingangsda-
tum

Stellungnahme

Abwiégung

MaBnahme

lungen fiir Geschwindigkeitsbeschran-
kungen (Tempo 30) des Stadtgeschwin-
digkeitskonzeptes dar.

TannenbergstraB3e zwischen Pfaffenhalde und Dettinger StraB3e, Tempo 30

Die Tannenbergstrale ist geméan Kon-
zept von nachgeordneter Prioritat.
GemaB LAP, 3. Runde, bildet die Tan-
nenbergstraBe eine Belastungsachse
von Briicke B 297 bis Dettinger StraBe
im LAP 3. Briicke B 297 - Eichendorff-
straBe Laen 68,0 dB(A), Lagt 59,0 dB(A),
EichendorffstraBe — RaunerstraBe Lgen
70,6 dB(A), Lngt 59,7 dB(A), Raunerstra-
Be - Dettinger StraBe Laen 70,3 dB(A)
Lngt 59,2 dB(A).

MaBnahmen: Tempo 30 zwischen
EichendorffstraBe und Dettinger StraBe,
larmmindernde Asphaltdeckschicht auf
gesamtem Abschnitt anschlieBend T 30
aus Larmschutzgrinden nicht mehr
erforderlich. Sichere Fiihrung Radver-
kehr bei T 30 im Mischverkehr, bei T 50
Schutzstreifen.

Anpassung des Stadtgeschwindigkeits-
konzepts an die neuen MaBnahmen im
LAP der 3. Runde.

Zu den Schafhoféckern, ab Jesinger StraBe bis hinter Schlossgymnasium sowie innerhalb
des bebauten Bereichs auf dem Schathof bis einschlieBlich Schafhof IV B

Auf der StraBe Zu den Schafhofackern
istim Bereich Schlossgymnasium die
Geschwindigkeit zur Schulwegsicherung
bereits auf 30 km/h beschrénkt.

Im Zug des angebauten Bereichs im
Wohngebiet Schafhof besteht geman
Konzept keine prioritare Konfliktdichte.
Die Anordnungsvoraussetzungen sind
bei aktueller Rechtslage zu gering.

Im Umfeld der Bushaltestelle Schafhof
ist fiir dessen Sicherung die Geschwin-
digkeit bereits auf 30 km/h beschrénkt.

Keine Anderung im Rahmen des Stadt-
geschwindigkeitskonzeptes. Die Vor-
schléage flieBen jedoch bei konkreten
planerischen Uberlegungen ein.

ParadiesstraB3e, ZiegelstraBe und ggf. weitere Reststiicke Tempo 30 bis zur nachsten

Einmiindung

Abschnitt der ZiegelstraBe zwischen
SchéllkopfstraBe und HahnweidstraBe
von geringer Lange (<100 m), geringer
Konfliktdichte und aufgrund erzwunge-
nen Haltvorgéngen an LSA Schéllkopf-
straBe geringes Geschwindigkeitsniveau.
Eine Geschwindigkeitsbeschrénkung ist
daher hier nicht sehr wirksam.

In der ParadiesstraBe wird bisher eine
Fortsetzung der vorhandenen Ge-
schwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h
bis Ende Bebauung empfohlen. Die
geringflgige Verlangerung bis zur
Plochinger StraBe (+50 m) kann ergénzt
werden.

Ergénzung um die Empfehlung, die
Geschwindigkeitsbeschrankung in der
ParadiesstraBe bis zur Plochinger
StraBe auszuweiten.




Name Eingangsda- Stellungnahme Abwagung MaBRnahme
tum
= SteingaustraBe zwischen Stuttgarter StraBe und HenriettenstraBe, Tempo 30 Nachgeordnete Konfliktdichte fiir die Ergénzung des Stadtgeschwindigkeits-
Steingaustrae und Abwagung gegen konzeptes um die Empfehlung einer
Tempo 30 durchgehend zwischen Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30
Stuttgarter StraBe und HenriettenstraBBe km/h in der SteingaustraBe vor dem
gemaB Stadtgeschwindigkeitskonzept. Seniorenzentrum.
Die Anordnungsvoraussetzungen fiir
Geschwindigkeitsbeschrankungen an
VorfahrtstraBen mit angrenzenden
Seniorenzentren wurden vereinfacht.
Eine Beschrénkung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit in der Stein-
gaustraBe vor dem Seniorenzentrum ist
im Einzelfall zu beantragen und i.d.R.
anzuordnen.
= HenriettenstraBe bis Boschstrae, Tempo 30 Die Anordnung einer Tempo 30-Zone in Keine Anderung im Rahmen des Stadt-
der HenriettenstraB3e zwischen Stein- geschwindigkeitskonzeptes.
gaustraBe und BoschstraBe ist Bestand-
teil des Konzeptes.
=  Steingauquartier, komplett verkehrsberuhigter Bereich AuBerhalb des zu untersuchenden Keine Anderung im Rahmen des Stadt-
HauptverkehrsstraBennetzes und damit geschwindigkeitskonzeptes. Der Vor-
nicht Gegenstand des Stadtgeschwin- schlag flieBt jedoch bei konkreten
digkeitskonzepts. planerischen Uberlegungen ein.
= Priifen, ob ZiegelstraBe zwischen Gaisgasse und Dettinger StraBe verkehrsberuhigter AuBerhalb des zu untersuchenden Keine Anderung im Rahmen des Stadt-
Bereich sein kann HauptverkehrsstraBennetzes und damit geschwindigkeitskonzeptes. Der Vor-
nicht Gegenstand des Stadtgeschwin- schlag flieBt jedoch bei konkreten
digkeitskonzepts. planerischen Uberlegungen ein.
L] HahnweidstraBe ab Panoramaweg und Milcherberg bis Diirerweg, verkehrsberuhigter AuBerhalb des zu untersuchenden Keine Anderung im Rahmen des Stadt-
Bereich (um das LUG herum bis zum Kindergarten) HauptverkehrsstraBennetzes und damit geschwindigkeitskonzeptes. Der Vor-
nicht Gegenstand des Stadtgeschwin- schlag flieBt jedoch bei konkreten
digkeitskonzepts. planerischen Uberlegungen ein.
Weitere Punkte:
= Kreisverkehr KolbstraBe/ HenriettenstraBe bis Fertigstellung Steingauquartier herstellen Befindet sich in Planung und Umset- Keine Anderung im Rahmen des Stadt-
zung. Ein erforderlicher Grunderwerb ist | geschwindigkeitskonzeptes.
bisher nicht méglich.
= Sperrung Am Hohenreisach fir den Durchgangsverkehr mit dauerhafter Lésung Nicht Gegenstand des Stadtgeschwin- Keine Anderung im Rahmen des Stadt-
digkeitskonzepts. geschwindigkeitskonzeptes. Der Vor-
schlag flieBt jedoch bei konkreten
planerischen Uberlegungen ein.
= B 297 (UmgehungsstraBe), Tempo 50 Es bestehen keine Anordnungsvoraus- Keine Anderung im Rahmen des Stadit-
setzungen fiir diese MaBnahme (anbau- | geschwindigkeitskonzeptes.
frei). Die B 297 dient der Verkehrsblnde-
lung und Aufnahme des Durchgangsver-
kehrs. L&rmschutzwand einseitig vor-
handen.
Ortschaft Jesingen 25.08.2020 Im Rahmen der Ortskernsanierung Nord hat der Ortschaftsrat in seiner Sitzung am 11. April 2011 | GemaB Konzept besteht keine prioritére Ergdnzung um Hinweis, dass eine

Marianne Gmelin

aus Kostengriinden auf einen Fliisterasphalt in der Holzmadener StraBe zugunsten der Einfiih-
rung einer 30km/h-Zone verzichtet. Der Antrag lautete: Einfihrung einer 30 km/h-Zone und
Wegfall des Deckbelages als Fliisterasphalt. Der Antrag wurde mit 9 Fir-Stimmen und 2 Gegen-

Konfliktsituation. In Anbetracht der einst
formulierten Planungsziele, ist zur
Unterstitzung der stadtebaulichen

Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30
km/h in der Holzmadener StraBe im
Abschnitt von Hintere StraBe bis Rog-
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stimmen angenommen. Bis heute wurde die 30km/h-Zone in der Holzmadener StraB3e in Jesin-
gen nicht eingefihrt. Die Einflihrung ist die konsequente Fortfihrung der 30 km/h in der Kirch-
straBe unmittelbar in die Holzmadener StraBe bis zum Ortsende von Jesingen.

Entwicklung im Sanierungsbereich und
der Herstellung von Einheit zwischen
Bau und Betrieb die Ausdehnung der
Geschwindigkeitsbeschrankung bis zur
RoggenéckerstraBe zu empfehlen.

genéckerstraBe im Rahmen der Einzel-
fallpriifung auBerhalb der Konfliktanalyse
empfohlen wird.

Stadtebauliche Abwagung - Die Verwaltung hat unter Beriicksichtigung der vorstehenden Einzelfallbeurteilungen Uberlegungen zur stadtebaulichen und ver-
kehrsplanerischen Plausibilitdt stralenverkehrsrechtlicher Einzelanordnungen angestellt. Hierbei geht es um eine durchgehende Logik bei den Ortsdurchfahrten.
Diese weisen hinsichtlich ihrer Konfliktdichte dhnliche Rahmenbedingungen hinsichtlich Larmbelastung, Querungskonflikten, Bebauungsdichten usw. auf. Daher
sollte nach Auffassung der Verwaltung zumindest in Jesingen und Lindorf die gleiche Struktur wie in Otlingen, also Tempo 30, gewahlt werden. Die Neue StraRRe
in Nabern hingegen ist weitgehend anbaufrei und hat eine lineare Fiihrung, weshalb dort Tempo 40 gelten sollte. In jedem Fall wird im Bereich der Seestralte
eine deutlich wahrnehmbare, sichere und komfortable Querungsmaglichkeit hergestellit.




