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1. Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstra-
Ben, der Haupteisenbahnen oder der GroBflughafen und
anderer Larmquellen

Ballungsraum

Nach § 47b BImSchG ist ein Ballungsraum ein Gebiet mit einer Einwohnerzahl von tiber 100.000.
Im Land Baden-Wirttemberg definieren sich die Ballungsrdume (ber die Einwohnerzahl der
Gemeinden. Die Stadt Kirchheim unter Teck im Landkreis Esslingen zahlt mit 40.736 Einwoh-
nern zum 30. September 2019 nicht zu den Ballungsraumen.

Hauptverkehrsstral3en

Auch in der 3. Runde sind regionale, nationale oder grenzliberschreitende Hauptverkehrsstra-
Ben (Bundesautobahnen, BundesstraBen und LandesstraBen) mit mehr als 3 Mio. Kfz pro Jahr
(DTV >8.200 Kfz) zu betrachten. Die LUBW hat folgende StraBen(-abschnitte) kartiert (Pflicht-
aufgabe):

A 8 innerhalb des Stadtgebiets,

B 297 von nérdlicher Stadtgrenze bis zur Anschlussstelle Kirchheim Ost an der A 8,
B 297 von Anschlussstelle Kirchheim West bis zur stidwestlichen Stadtgrenze,

L 1200 von westlicher Stadtgrenze bis "Schlierbacher Dreieck",

L 1200 von Anschluss B 297 bis 6stliche Stadtgrenze,

L 1207 von L 1200 bis nordwestliche Stadtgrenze.

Kreis- und GemeindestraBBen sowie StraBen mit einer DTV <8.200 Kfz sind keine Pflichtaufgabe
in der Larmminderungsplanung. Da Larm unabhdngig von der Baulasttragerschaft tberall
gleich schadlich ist, hat sich die Stadt Kirchheim unter Teck als zustandige Behorde entschieden,
Uber die Pflichtaufgabe hinaus entschieden freiwillig folgende StraBBen zu betrachten:

u L 1200 SteingaustraBBe, HenriettenstraBe bis Stuttgarter Straf3e,

u SchollkopfstraBBe, HegelstraBe bis Hindenburgstrale,

u HenriettenstraBBe — JahnstraBe, SteingaustraBBe bis AlleenstraBe,

u AlleenstraBBe, von JahnstraBe Uber HindenburgstraBe bis Schlierbacher Straf3e,

u KolbstraBe, HenriettenstraBBe bis Stuttgarter Stral3e,

u SchilestraBBe, KolbstraBe bis AlleenstraBe,

u Jesinger StraBe, AlleenstraBBe bis B 297,

u JakobstraBe — Schlierbacher StraBe — Wangerhaldenweg von AlleenstraBBe bis
B 297,

u TannenbergstraBe, HindenburgstraBe bis Einsteinstrale,

u HindenburgstraBe — Dettinger StraBBe — Lenninger StraBe, Alleenstral3e bis B 297,

u EichendorffstraBBe — AichelbergstraBe, von Lenninger StraBBe bis Anschluss B 297,

u Dettinger StraBBe, Lenninger StraBe bis Stadtgrenze,

u K 1250 Neue StraBBe, westliche Stadtgrenze bis stidliche Stadtgrenze (OD Nabern).

LAP3_KuT.docx
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Haupteisenbahnen

Auf der DB-Strecke

u Nr. 4610 (Wendlingen — Oberlenningen) auf dem Abschnitt zwischen Wendlingen
und Kirchheim unter Teck

verkehren mehr als 30.000 Zlige/Jahr. Die Strecke ist somit kartierungspflichtig.

GroBflughafen

Die Stadt Kirchheim unter Teck befindet sich beziglich der Auslésewerte des Larmaktionsplans
nicht im Larmwirkungsbereich eines GroBflughafens mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/
Jahr (Starts und Landungen).

Militarisch genutzte Flughdfen sowie Regionalflughdfen und Landeplatze sind nicht Gegen-
stand der Larmminderungsplanung.

Gewerbelarm

Nur in Ballungsrdumen sind auch die Industrie- und Gewerbebetriebe mit IED-Anlagen (Indust-
rial Emissions Directive) zu kartieren sowie Hafen fir die Binnen- oder Seeschifffahrt mit einer

Gesamtumschlagsleistung von mehr als 1,5 Mio. Tonnen pro Jahr.

Probleme mit dieser Larmquelle sind auBerhalb des Larmaktionsplans zu regeln.
Andere Larmquellen

Freizeit- oder Nachbarschaftslarm sind nicht Gegenstand der Larmminderungsplanung. Prob-
leme mit dieser Larmquelle sind auBerhalb des Larmaktionsplans zu regeln.

LAP3_KuT.docx
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2. Zustandige Behorde

Fur die Erstellung der strategischen Larmkarten StraBenverkehr sind im Land Baden-Wurttem-
berg die Stadte und Gemeinden zustandig. Die Gemeinden in den Nicht-Ballungsraumen wer-
den bei der Berechnung der Larmkarten durch die LUBW unterstitzt. Fir Gber die Pflichtauf-
gabe hinausgehende Kartierungen sind die Gemeinden zustandig.

Die Zustandigkeit fur den Larmaktionsplan regelt § 47e BImSchG. Sie liegt in den Nicht-Bal-
lungsrdumen fir den StraBenverkehr bei den Gemeinden oder den nach Landesrecht zustandi-
gen Behdrden. Im Land Baden-Wirttemberg bestatigt das Landesrecht die Zustandigkeit der
Gemeinden:

Stadt Kirchheim Teck

Abteilung Stadtebau und Baurecht
Herr Gernot Pohl

Alleenstr. 3

73230 Kirchheim unter Teck

Tel. 07021/502-439
Fax 07021/502-430
E-Mail: G.Pohl@kirchheim-teck.de

Internet: www.kirchheim-teck.de

Gemeindeschlissel: 08 1 16 033

Die Berechnung der Larmbelastung von Schienenverkehr auf Schienenwegen des Bundes erfolgt
durch das EBA. Seit dem 1. Januar 2015 ist gemaB § 47e BImSchG das EBA in den Nicht-Bal-
lungsrdumen auch zustandig fir die Aufstellung eines bundesweiten Larmaktionsplans fir die
Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit MaBnahmen in Bundeshoheit.

Der Larmaktionsplan ist als Lang- und Kurzfassung von der Gemeinde dem zustandigen Lan-
desministerium zu Gbergeben. Dieses ist zustandig fir die Mitteilungen der Kurzfassung an das
Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit (nach § 47c Abs. 5 und 6
sowie nach § 47d Abs. 7 BImSchG), das wiederum die Unterlagen an die EU-Kommission wei-
terleitet.
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3. Rechtlicher Hintergrund

EU-Recht
Im Jahr 2002 trat die EU-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) in Kraft.

Der Begriff Larmaktionsplan wird in der Richtlinie wie folgt definiert:

u "Ein Plan zur Regelung von Ldrmproblemen und von Larmauswirkungen, erforder-
lichenfalls einschlieBSlich Lirmminderung".

Ziel der Richtlinie ist, ein gemeinsames Konzept zur Bewertung und Bekdmpfung von Umge-
bungslédrm zu realisieren, um schadliche Auswirkungen einschlieBlich Belastigungen durch Um-
gebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu vermindern.

Larmminderungspldne sind bei bedeutsamen Entwicklungen flr die Larmsituation, ansonsten
jedoch alle finf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung zu tGberprifen und erforderlichen-
falls zu Uberarbeiten.

Zunachst waren in einer 1. Runde (bis 18. Juli 2008) auBerhalb von Ballungsraumen mit mehr
als 250.000 Einwohner in der Lirmminderungsplanung alle regionalen, nationalen und grenz-
Uberschreitenden HauptverkehrsstraBen mit mehr als 6 Mio. Kfz/Jahr (DTV 16.400 Kfz) und
Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 60.000 Zigen/Jahr zu bertcksichtigen. Hinzu kamen
GroBflughafen mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/Jahr.

In der 2. Runde (bis 18. Juli 2013) war auBerhalb von Ballungsrdumen mit mehr als 100.000
Einwohnern fiir alle regionalen, nationalen oder grenziberschreitenden StraBen mit mehr als
3 Mio. Kfz/Jahr (DTV 8.200 Kfz) und alle Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Ziigen/
Jahr zu erstellen. Hinzu kamen GroBflughafen mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/ Jahr.

Die zustandigen Behdérden haben nun in der 3. Runde bis zum 18. Juli 2018 die Larmaktions-
plane der 2. Runde aus dem Jahr 2013 zu Uberprifen.

Als Anhang Il sind erganzend die Begriffsbestimmungen nach Artikel 3 der EU-Umgebungs-
larmrichtlinie beigeflgt.

Nationale Umsetzung des EU-Rechts

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlamentes und des Rates liber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm vom 25. Juni 2002 ist im Juni 2005 mit der Einfiigung der
§§ 47a-f in das Bundes-Immissionsschutzgesetz und mit Erlass der 34. BImSchV in nationales
Recht Gberfihrt worden.

In den meisten Bundeslandern sind die Gemeinden die zustandige Behoérde und verpflichtet,
bei Larmproblemen einen Larmaktionsplan zu erstellen. Die Festlegung von MaBnahmen in den
Planen ist in das Ermessen der zustandigen Behdrden gestellt.

Anwendungsbereich des sechsten Teils des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) ist der

Umgebungslarm, "dem Menschen insbesondere in bebauten Gebieten, in éffentlichen Parks
oder anderen ruhigen Gebieten eines Ballungsraums, in ruhigen Gebieten auf dem Land, in der

LAP3_KuT.docx “



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD m

Stadt Kirchheim unter Teck — Ldrmaktionsplan 3. Runde

Umgebung von Schulgebaduden, Krankenhdusern und anderen larmempfindlichen Gebduden
und Gebieten ausgesetzt sind" (§ 47a BImSchG). Umgebungslarm bezeichnet "beldstigende
oder gesundheitsschidliche Gerdusche im Freien, die durch Aktivitdten von Menschen verur-
sacht werden, einschlielich des Ldrms, der von Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahn-
verkehr, Flugverkehr sowie Geldnden fir industrielle Tatigkeiten ausgeht" (§ 47b BImSchG).

Die Larmaktionsplane missen gemaB § 47d Abs. 2 BImSchG folgende Mindestanforderungen
der Anlage V der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfullen:

u "Eine Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstraBBen, der Haupteisen-
bahnstrecken oder der GroBBflughéfen und anderer Lirmquellen, die beriicksichtigt
werden,

u Benennung der zustdndigen Behdrde,

u Erlduterung des rechtlichen Hintergrunds,

u Nennung aller geltenden Grenzwerte gemaB3 Artikel 5 ULR

u eine Zusammenfassung der Daten der Ldrmkarten,

u eine Bewertung der geschdtzten Anzahl von Personen, die Ldrm ausgesetzt sind,

sowie Angabe von Problemen und verbesserungsbedlirftigen Situationen,

u das Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen geméB Artikel 8 Absatz 7,

u Auflistung der bereits vorhandenen oder geplanten MaBnahmen zur Ldrmminde-
rung,

u die MalBnahmen, die die zustiandigen Behdrden fiir die ndchsten finf Jahre geplant

haben, einschlieBlich der MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,
u Darstellung der langfristigen Strategie,

u finanzielle Informationen (falls verfigbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsana-
lyse, Kosten-Nutzen-Analyse,

u die geplanten Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfliihrung und der Ergeb-
nisse des Larmaktionsplans."

GemiB § 47d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu den Vorschlagen der Lirmaktionsplane
gehort. Sie erhélt rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit, an der Ausarbeitung und Uberprii-
fung der Larmaktionspléane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu berUlcksichti-
gen. Da es zur Information und Mitwirkung der Offentlichkeit keine nationalen gesetzlichen
Regelungen gibt, erhélt die EU-Umgebungslarmrichtlinie Direktwirkung. Es liegt somit im Er-
messen der zustandigen Behorden, die unbestimmten Begriffe der EU-Umgebungslarmrichtlinie
(z. B. "rechtzeitig und effektiv") ndaher zu bestimmen.
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Nationales Recht zum Larmschutz

Hinweis: Die im Folgenden aufgefliihrten rechtlichen Rahmenbedingungen entsprechen dem
Stand 6/2020. Das nationale Larmschutzrecht hat sich zwischenzeitlich in wesentlichen Teilen
verdndert (z. B. statt RLS-90 die Einflihrung der RLS-19 mit Anderung der 16. BImSchV), ver-
schiedene Richtlinien stehen noch zur Anpassung an (z. B. Larmschutz-Richtlinien-StV). Es gibt
deshalb derzeit nur einen "tagesaktuellen" Stand. Bei der Umsetzung der MaBnahmen ist der
jeweils aktuelle Stand des Larmschutzrechts zu beachten.

Der Larmaktionsplan muss zwar die Anforderungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfillen,
doch erfolgt die Umsetzung der im Larmaktionsplan beschlossenen MaBnahmen weiterhin nach
den nationalen Vorschriften von Bund und Ladndern zum Larmschutz, was Konflikte nicht aus-
schlieBt. Nachfolgend werden deshalb die wesentlichen rechtlichen Grundlagen auf Bundes-
ebene kurz vorgestellt. Die jeweiligen Gesetze und Runderlasse der Lander sind darlber hinaus
zu beachten.

Eine der Grundvoraussetzungen zur Gewahrung von passiven SchallschutzmaBnahmen ist, dass
die maBgeblichen Auslésewerte der Larmsanierung in Abhangigkeit von der Gebietskategorie
Uberschritten sind. Dazu zahlt unter anderem, dass Larmsituationen anhand der VLarmSchRL
97 in Verbindung mit den RLS-90 zu ermitteln und zu bewerten sind. Die Art der zu schiitzenden
Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen in Bebauungsplanen (DIN 18005-1)
oder aus der Realnutzung. Bei der Entscheidung Uber die Larmsanierung sind darlber hinaus
weitere Kriterien zu priifen (zum Beispiel, wann die betroffenen Gebaude errichtet wurden).

Tab. 3.1: Beurteilungspegel zur Larmsanierung an Bundesstralten und Bundesautobahnen
Nutzung/Gebietskategorien Beurteilungspegel

Tag Nacht
Krankenh&user, Schulen, Kurheime, 67 dB(A) 57 dB(A)
Altenheime, reine und allgemeine
Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete
Kern-, Dorf-, Mischgebiete 69 dB(A) 59 dB(A)
Gewerbegebiete 72 dB(A) 62 dB(A)

Das Land Baden-Wirttemberg hat mit dem Erlass "Regelungen zum Verkehrslarmschutz an Stra-
Ben — Absenkung der Auslosewerte fur die Larmsanierung an LandesstraBen" vom 22. Januar
2016 die Beurteilungspegel zur Larmsanierung auBerhalb von Gewerbegebieten um 2 dB(A)
abgesenkt.

Tab. 3.2: Beurteilungspegel zur Larmsanierung an Landesstralten
Nutzung/Gebietskategorien Beurteilungspegel

Tag Nacht
Krankenh&user, Schulen, Kurheime, 65 dB(A) 55 dB(A)
Altenheime, reine und allgemeine
Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete
Kern-, Dorf-, Mischgebiete 67 dB(A) 57 dB(A)
Gewerbegebiete 72 dB(A) 62 dB(A)
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Die Zuordnung richtet sich nach den Festsetzungen in Bebauungsplanen. Ist das nicht moglich,
wie bei auBerorts liegender Bebauung, wird die Schutzwiirdigkeit Gber die tatsachliche Nutzung
ermittelt.

Das Verkehrsministerium hat mit dem "Kooperationserlass-Larmaktionsplanung" vom 23. Marz
2012 Hinweise zur Aufstellung von Larmaktionsplanen gegeben. Diese wurden mit Schreiben
vom 29. Oktober 2018 inhaltlich konsolidiert und u. a. aufgrund der jlingsten Rechtsprechung
des Verwaltungsgerichtshofs Baden-Wirttemberg (VGH) zur Bindungswirkung von Larmakti-
onsplanen (Az. 10 S 2449/17) aktualisiert.

Die neuere Rechtsprechung orientiert sich hinsichtlich der Frage, ob gemaB § 45 Abs. 9 Satz 3
StVO eine Gefahrenlage gegeben ist, an den Grenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV). Werden die in § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV geregelten Immissionsgrenzwerte
Uberschritten, haben die Larmbetroffenen regelméaBig einen Anspruch auf ermessensfehlerfreie
Entscheidung Uber eine verkehrsbeschrankende MaBnahme (VGH Baden-Wirttemberg, Az. 10
S 2449/17, Rn. 33).

Far die Priifung, ob verkehrsbeschrankende MaBnahmen aus Griinden des Larmschutzes in Be-
tracht kommen, stellen die Richtlinien fir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz
der Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) eine Orientierungshilfe dar. Die Larm-
schutz-Richtlinien-StV enthalten grundsatzliche Wertungen, lassen aber auch andere Wertun-
gen zu, sofern sie fachlich begriindet sind. Bei der Festlegung verkehrsbeschrankender MaB-
nahmen in Larmaktionsplanen sind die in den Richtlinien genannten Kriterien in den Abwa-
gungsprozess einzubeziehen und entsprechend zu bewerten.

Die fiir die MaBnahmenabwagung maBgeblichen Aspekte sind vom Einzelfall abhangig. Rele-
vante Gesichtspunkte sind u. a.: Bewertung von Verdrangungseffekten, die Belange des flie-
Benden Verkehrs, Auswirkungen auf den OPNV, Auswirkungen auf den FuB- und Radverkehr,
anstehende straBenbauliche MaBnahmen zur Lirmminderung, mildere Mittel wie eine gean-
derte Verkehrsfuhrung, Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle), in Gebieten
mit Luftreinhalteplanen Auswirkungen auf die Luftreinhaltung. Zur Vermeidung haufigerer
Wechsel der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit in Ortsdurchfahrten kénnen zwischen MaBnah-
menbereichen Liickenschllsse bis maximal 300 m Lange erfolgen.

Eine verkehrsbeschrankende MaBnahme, die ohne Abwagungsfehler in einem Larmaktionsplan
festgelegt wurde, und fiir die die Tatbestandsvoraussetzungen des § 45 Abs. 9 StVO, insbeson-
dere eine Gefahrenlage, gegeben sind, ist von der StraBenverkehrsbehérde umzusetzen. Der
fachrechtliche Ermessensspielraum wird durch die Larmaktionsplanung Uberlagert (VGH Baden-
Wirttemberg, 10 S 2449/17, Rn. 28).

Werden im Zuge des Larmaktionsplans eigene Larmberechnungen seitens der planaufstellenden
Gemeinde durchgefihrt, wird empfohlen, die Beurteilungspegel nach den Vorgaben der RLS-
90 zu ermitteln. Alternativ sind die nach der Vorlaufigen Berechnungsmethode fiir den Umge-
bungslarm an StraBen (VBUS) ermittelten Pegelwerte an den Gebauden durch folgende Ab- und
Zuschlage mit den nach RLS-90 ermittelten Werten zu vergleichen. Die Nachtwerte sind iden-
tisch, solange sich keine Signalanlagen im Umfeld befinden. Der Lgen-Wert nach VBUS ist mit
den Abschlagen gemafB nachfolgender Tabelle in den Tagwert nach RLS-90 umzurechnen:
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Tab. 3.3: Umrechnung von VBUS-Pegeln auf RLS-90-Pegel

Stral3enkategorie Lden (VBUS) zu Tagwert nach RLS-90
Abschlag in dB(A)

Bundesautobahnen -3

Bundesstrallen -2

Landes-, Kreis-, Gemeinde- und Verbindungsstralen -1

Far Signalanlagen (ausgenommen bedarfsregelnde Signalanlagen an FuBgangerfurten) sind
tags und nachts folgende Zuschlage anzusetzen:

Tab. 3.4: Zuschlag VBUS-Pegel auf RLS-90-Pegel an Signalanlagen

Entfernung Zuschlag in dB(A)
bis 40 m +3

Uber 40 m bis 70 m +2

Uber 70 m bis 100 m +1

Uber 100 m 0

Bei der Gestaltung ruhiger und lebenswerter Ortsmitten sind straBenverkehrsrechtliche Maf3-
nahmen zur Unterstlitzung einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung von besonderem In-
teresse. § 45 Abs. 1b Satz 1 Nr. 5, 2. Halbsatz StVO ermachtigt die StraBenverkehrsbehérden
zur Anordnung geeigneter MaBnahmen im Einvernehmen mit der Gemeinde. Die Kommunen
haben einen Anspruch darauf, dass die Verkehrsbehérden von dieser Ermachtigung ermessens-
fehlerfreien Gebrauch machen.

Voraussetzung flr die Anordnung von MaBnahmen zur Unterstiitzung einer geordneten stad-
tebaulichen Entwicklung ist ein vom zustandigen Organ der Gemeinde beschlossenes stadte-
bauliches Verkehrskonzept, das hinreichend konkret die verkehrlichen Planungen in einem be-
stimmten rdumlichen Bereich darstellt. Ein Verkehrskonzept, das Veranderungen von Verkehrs-
straBen und Verkehrsstromen zum Inhalt hat, muss Angaben dariber enthalten, welche ande-
ren StraBen den durch Beschrankungen und Verbote verdrangten Verkehr aufnehmen sollen
und hat den Erfordernissen der planerischen Abwagung unter Einbeziehung aller zu bertick-
sichtigenden Belange und Interessen zu genligen. Die Anforderungen orientieren sich an den
Leitvorgaben des Urteils des Bundesverwaltungsgerichts vom 20. April 1994 (Az.: BVerwG 11 C
17.93 Rdnr. 20).
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4. Geltende Grenzwerte gemal Artikel 5 ULR

Auf nationaler Ebene gibt es keine firr die Ausldsung von Larmaktionsplanen verbindlichen
Grenzwerte.

Flr die Gerdauschbelastung der Bevélkerung hat jedoch eine Reihe von Institutionen Qualitats-
standards vorgeschlagen. Diese wurden unter gesundheitlichen Aspekten entwickelt, unabhan-
gig von der jeweiligen Nutzung der Gebiete, in denen Menschen Gerduschen ausgesetzt sind.
Als gesundheitsrelevante Schwellenwerte gelten 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts. Die Welt-
gesundheitsorganisation, Regionalbiro fir Europa, gibt die Empfehlung’, durch StraBenver-
kehrslarm bedingte Larmpegel auf weniger als 53 dB(A) fir den Lgen und auf weniger als
45 dB(A) fiir den Lnignt zu verringern, um gesundheitliche Auswirkungen und eine Beeintrachti-
gung des Schlafs zu vermeiden. Der Sachverstandigenrat fiir Umweltfragen hat in seinem Um-
weltgutachten 20042 und in seinem Sondergutachten "Umwelt und StraBenverkehr — Hohe Mo-
bilitdt — Umweltvertraglicher Verkehr" vom Juni 20052 auf die Schwelle von 45 dB(A) hingewie-
sen, unterhalb der ein ungestorter Schlaf sichergestellt werden kann bzw. oberhalb der Auf-
wachreaktionen festzustellen sind. Die Weltgesundheitsorganisation hat diesen Wert 2009 in
ihren Night Noise Guidelines* auf 40 dB(A) abgesenkt.

Das Umweltbundesamt hat vor diesem Hintergrund folgende Empfehlungen ausgesprochen®:

Tab. 4.1: Empfehlungen zu Auslésekriterien fir Larmaktionsplane
Vermeidung gesundheitlicher Beeintrachtigungen kurzfristig 65 dB(A) 55 dB(A)
Vermeidung erheblicher Beldstigungen mittelfristig 55 dB(A) 45 dB(A)
Vermeidung von Beldstigungen langfristig 50 dB(A) 40 dB(A)

Quelle: Umweltbundesamt

GemalB Kooperationserlass-Larmminderungsplanung des Landes Baden-Wirttemberg sind Be-
reiche mit Lormbelastungen Gber 65 dB(A) Leen und 55 dB(A) Lnignt bei einem qualifizierten Larm-
aktionsplan auf jeden Fall zu bericksichtigen. Das Wertepaar 70/60 dB(A) ganztags/ nachts
kann zur Identifizierung des vordringlichen Bedarfs verwendet werden.

Die Gemeinde Kirchheim unter Teck verwendet bei der Aufstellung des Larmaktionsplans die
Auslosewerte 65 dB(A) fur den Lgen bzw. 55 dB(A) Laight, um entsprechend den Ergebnissen der
Larmwirkungsforschung gesundheitliche Beeintrachtigungen durch Larm weitgehend auszu-
schlieBen. Bei einer Uberschreitung dieser Auslésewerte ergibt sich fiir die Gemeinde die Ver-
pflichtung, einen Larmaktionsplan aufzustellen.

1 Weltgesundheitsorganisation - Regionalbiiro fiir Europa, Leitlinien fir Umgebungslarm, Kopenhagen 2018

2 Sachverstandigenrat fiir Umweltfragen, Umweltgutachten 2004 - Umweltpolitische Handlungsfahigkeit sichern, Berlin, 2004

3 Sachverstandigenrat fiir Umweltfragen, Sondergutachten Umwelt und StraBenverkehr — Hohe Mobilitdt — Umweltvertraglicher Verkehr,
Berlin, 2005

4 World Health Organization, Night Noise Guidelines for Europe, Copenhagen, 2009

5 www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/umgebungslaermrichtlinie/laermaktionsplanung, zuletzt abgerufen 2017-11-19
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5. Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten

Die strategischen Larmkarten sind fir jede Verursachergruppe (also StraBe und Schiene) ge-
trennt zu erstellen. Die Berechnungen erfolgen mit den vorldufigen Berechnungsmethoden fir
den Umgebungslarm an StraBen (VBUS) und Schienenwegen (VBUSch).

Die strategischen Larmkarten fur die freiwillig betrachteten StraBen wurden vom Akustikbiiro
Heine+Jud Ingenieurblro fur Umweltakustik, Stuttgart, berechnet. Die Berechnung erfolgte
nach VBUS.

5.1 StraBenverkehr

Die Eingangsdaten zur Berechnung der strategischen Larmkarten der untersuchungspflichtigen
StraBBenabschnitte zeigen die nachfolgenden Abbildungen.

Die Prifung der Eingangsdaten flhrte zu folgendem Ergebnis:

= Der SV-Anteil wurde bei den freiwillig kartierten StraBen fiir jede Fahrtrichtung
getrennt ermittelt. Im Rahmen der Auswertung wurde diese fur den jeweiligen Ab-
schnitt gemittelt dargestellt und verwendet.

u Auf der Stuttgarter StraBe wurde bereits in Teilbereichen die Fahrbahn saniert und
eine larmmindernde Asphaltdeckschicht eingebracht, jedoch bei der Kartierung
nicht bertcksichtigt. Die Beruicksichtigung der Wirkung des larmmindernden As-
phalts erfolgt in Kapitel 9.3.5.
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Eingangsdaten strategische Larmkarten — Durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke (DTV)

Abb. 5.1:
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Eingangsdaten strategische Larmkarten — SV-Anteil Tag/ Nacht

Abb. 5.2:
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Eingangsdaten strategische Larmkarten — zulassige Hochstgeschwindigkeit

Abb. 5.3:
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Abb. 5.4: Eingangsdaten strategische Larmkarten — Fahrbahnoberflache
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Stadt Kirchheim unter Teck - Larmaktionsplan 3. Runde

Abb. 5.5: Eingangsdaten strategische Larmkarten — L&rmschutz/ Schutzbauwerk
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Die mit den Eingangsdaten berechneten strategischen Larmkarten zeigen die nachfolgenden
Abbildungen.

Die Berechnungen beziehen sich auf die in Abb. 1.1 dargestellten StraBen der Pflichtaufgabe

und freiwilligen Leistung. Die flachenhaften Darstellungen in den Bereichen zwischen diesen
StraBen stellen nicht den dort tatséchlich herrschenden Larm dar.
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Stadt Kirchheim unter Teck - Larmaktionsplan 3. Runde

Abb. 5.6: Strategische Larmkarte Strallenverkehr Pflichtaufgabe Leen
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Dateiname : IsophonenNacht_KuT mxd
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Stadt Kirchheim unter Teck - La&rmaktionsplan 3. Runde

Abb. 5.7: Strategische Larmkarte StraRenverkehr Pflichtaufgabe Luignt
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5.2 Schienenverkehr

Die Zustandigkeit fur die Erstellung der strategischen Larmkarten an den Schienenwegen des
Bundes liegt beim EBA.

Eine Plausibilitatskontrolle der Larmkarten wurde angesichts der Zustandigkeit des EBA flr den

Larmaktionsplan nicht durchgefiihrt. Die vom EBA berechneten strategischen Larmkarten fur
die Schienenwege des Bundes sind deshalb nachfolgend nur nachrichtlich eingefiigt.
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5.3 Belastungsachsen und -raume

Belastungsachsen StraBBenverkehr

Bei den strategischen Larmkarten treten in den Grenzbereichen der Isophonenbander bei einem
10x10 m-Raster zwangslaufig relativ groBe Ungenauigkeiten auf. Genauer sind dagegen die
Fassadenpegel, die im Rahmen der VBEB-Berechnungen erzeugt und deshalb nachfolgend ver-
wendet werden.

Auf Grundlage einer Auswertung der Bereiche

u mit Uberschreitung der Ausldésewerte (Lsen >65 dB(A) und/ oder Lygn >55 dB(A))
und
u einer zulassigen (Bebauungsplan) oder tatsachlichen (Realnutzung) empfindlichen

Nutzung (Wohnung, Schule, Krankenhaus)

wurden mit einer GIS-Auswertung Belastungsachsen identifiziert, die sich aus einer Uberschrei-
tung der Ausldsewerte beim Gberwiegenden Teil der Gebaude ergeben.

Unter diesen Vorgaben ergeben sich folgende Belastungsachsen:

u A8
o Autobahnnahe Gebaude an der Zahringer StraBBe auf der stidwestlichen Sei-
te,
o autobahnnahe Gebaude im Bereich Klaus-Holighaus-StraBBe auf der sudli-
chen Seite.
] B 297
o Wohnbebauung im Bereich Bulkesweg,
o von ZementstraBBe bis dstlich Wangerhaldenweg.
] L 1200
o Stuttgarter StraBe, von westlicher Stadtgrenze bis HegelstraBe,
) ParadiesstralBe, von Postplatz bis Saarstrale,
o Kirchheimer StraBBe — Vordere StraBBe — Neue Weilheimer Straf3e, von Einstein-
straBBe bis Ortsausgang Jesingen.
] K 1250

o Neue StraBe — Bissinger StraBe (OD Nabern), von Wohnbebauung Kelter-
straBBe bis zum sudlichen Ortsausgang.

u SchoéllkopfstraBBe, von westlich BoschstraBe bis HahnweidstraBe,

u KolbstraBe, von Stuttgarter StraBe bis JahnstraBe,

u SchilestraBe,

u stdliche und 6stliche AlleenstraBBe, von JahnstraBe bis Schlierbacher StraBe,
u Jesinger StraB3e, von AlleenstraBe bis westlich Anschluss B 297,
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u Wangerhaldenweg, 6stlicher Abschnitt,

] JakobstraBe (von Anschluss B 297) — Schlierbacher StraBe,

u HindenburgstraBBe — Dettinger StraBe, bis StraBe Beim Stdbahnhof,

u Dettinger StraBBe, von Lenninger StraBe bis Faberweg,

u TannenbergstraBe, von Dettinger StraBBe bis B 297,

u Lenninger StraB3e, von Dettinger StraBe bis Eichendorffstral3e,

u EichendorffstraBe — AichelbergstraBBe, von Lenninger Stral3e bis B 297.

Darin enthalten sind als sehr stark belastete Bereiche mit Lgen >70 dB(A) bzw. Lyignt >60 dB(A):

[ A 8, autobahnnahe Gebaude im Bereich Klaus-Holighaus-StraBe auf der stidlichen
Seite,
] B 297
o Wohnbebauung im Bereich Bulkesweg,
° von ZementstraBe bis Schlierbacher StraBe,
u L 1200 ParadiesstraBBe, von Postplatz bis LudwigstraB3e,
u SchollkopfstraBBe, von SteingaustraBBe bis HahnweidstraBe,
u SchulestraBe,
[ Ostliche AlleenstraBBe, von HindenburgstralBe bis Schlierbacher StraB3e,
[ Jesinger StraBe, von AlleenstraBe bis westlich Anschluss B 297,
= Schlierbacher StraBBe, von AlleenstraBe bis Teckstral3e,
u HindenburgstraBe — Dettinger StraBe, bis StraBe Beim Stidbahnhof,
u Dettinger StraBBe, von Lenninger StraBe bis Faberweg.

Bei den betroffenen Gebduden an der A 8 im Bereich Klaus-Holighaus-StraBBe handelt es sich
um Wohnen im Rahmen von gewerblichen Nutzungen, so dass hier von ausreichendem Larm-
schutz ausgegangen werden kann. Der Abschnitt wird deshalb im Larmaktionsplan nicht wei-
terverfolgt.

Bei den belasteten autobahnnahen Gebauden an der Zahringer Strae wird davon ausgegan-
gen, dass hier mit dem Ausbau der A 8 durch den StraBenbaulasttrager passive Schallschutz-
maBnahmen ergriffen wurden. Der Abschnitt wird deshalb im Larmaktionsplan ebenfalls nicht
weiterverfolgt.
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Folgende StraBenabschnitte aus dem Larmaktionsplan der 2. Runde fallen in der 3. Runde nicht
mehr unter die Definition flr Belastungsachsen:

u L 1200
o Nartinger StraBBe im Bereich der Wohnbebauung Wacholderweg,
o SteingaustraBe, von SchoéllkopfstraBe bis Stuttgarter StraBe,

u HenriettenstraBBe, von SteingaustraBe bis AlleenstraBe,

u Jesinger StraBe, von 6stliche Rampe B 297 bis Oschweg,

u SchollkopfstraBBe, von ZeppelinstraBe bis Bricke Nurtinger StraBe,
u SchollkopfstraBe, im Bereich Gaiserplatz.

Neu hinzugekommen sind die Achsen:

[ K 1250 Neue StraBe, von westliche StraBe Muhlsteige bis zum 6stlichen Ortsaus-
gang,
u TannenbergstraBe, von Gaiserplatz bis B 297.

Auf der Lenninger StraBe ging der private Larmschutz im Bereich von Haus Nr. 1-5 nicht in die
Larmkartierung ein. Unter Berlcksichtigung dieses Larmschutzes sind die Gebaude nicht mehr
Uber den Ausldsewerten betroffen. Betroffen bleiben

u das Gebdude Lenninger StraBe Nr. 5, ein Einfamilienhaus, das schrag zur StraBe
steht. Betroffen ist die zur Lenninger StraBe gewandte spitze Ecke des Gebaudes
mit 69,6/58,9 dB(A) ganztags/ nachts und

u die zur Lenninger StraBBe stehende, weitgehend geschlossene Giebelfront des Ge-
bauderiegels Hohenbolweg, Haus Nr. 16-20, mit maximalen Fassadenpegeln von

69,1/ 58,5 dB(A) ganztags/ nachts.

Aufgrund der nur bedingt gegebenen Larmbelastung wird die Lenninger StraB3e nicht als Belas-
tungsachse weiterverfolgt.
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Letzte Anderung : 2020-04-18
Plan erstelltvon : A Magua

Dateiname . BelasteteGebsudeTag_KuT.mxd
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Belastete Gebaude mit empfindlicher

Nutzung (Lgen) StralBe

B 265480
[ B

Stadt Kirchheim unter Teck - Larmaktionsplan 3. Runde

Abb. 5.14: Belastete Gebaude mit empfindlicher Nutzung Laen >65 dB(A) — StraBenverkehr
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Letzte Anderung : 2020-04-16
Plan erstelitvon - A Magua

Dateiname - BelasteteGebaudeN acht_KuT mxd
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Stadt Kirchheim unter Teck - Larmaktionsplan 3. Runde

Abb. 5.15: Belastete Gebaude mit empfindlicher Nutzung Lnignt >65 dB(A) — Stralenverkehr
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Belastungsachsen Schienenverkehr

Mit Einflgung von Absatz (4) in den § 47e BImSchG ist das EBA in den Nicht-Ballungsraumen
fir die Aufstellung des bundesweiten Larmaktionsplans fir die Haupteisenbahnstrecken des
Bundes mit MaBnahmen in Bundeshoheit zustandig. Damit entfallt die bis dahin bei den Ge-
meinden liegende Zustandigkeit und es besteht keine Pflicht mehr fiir die Gemeinden, im Larm-
aktionsplan die Schienenwege des Bundes zu behandeln.

Da sich die Anderung des BImSchG nur auf MaBnahmen in Bundeshoheit bezieht, wird nach-
folgend eine Auswertung von Belastungsachsen im Schienenverkehr vorgenommen. Das dient
der Identifizierung von Streckenabschnitten, fir die MaBnahmen erforderlich erscheinen, die
einerseits von der DB AG zu fordern sind oder die andererseits unabhangig von der DB AG
umgesetzt werden kénnen (z. B. kompensatorische MaBBnahmen).

Folgende Abschnitte konnten aufgrund der LKZ-Berechnung des EBA als Belastungsachsen iden-
tifiziert werden:

u Beidseitig von westlicher Stadtgrenze bis Hohe Fichtenstral3e,

" nordliche Seite von Uberfiihrung SchéllkopfstraBe bis Uberfiihrung Niirtinger
StraBe,

= stdliche Seite von Nurtinger StraBe bis Hohe S-Bahnhof.
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Belastungsraume StraBe/ Schiene

Belastungsrdume im Sinne einer raumlich engen Doppelbelastung durch von Straen und Schie-
nenwegen ausgehenden hohen Larmpegeln sind nur an einer Stelle zu finden:

u Wohnbebauung im Bereich HumboldtstraBe und der Strae Badwiesen, die sowohl
von der SchollkopfstraBe wie auch von der Schiene belastet wird.
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5.4 Ruhige Gebiete

In Gemeinden auBerhalb der Ballungsrdume sind ruhige Gebiete auf dem Land zu identifizieren.
Nach Artikel 3 m) der Umgebungslarmrichtlinie ist ein "ruhiges Gebiet auf dem Land ein von
der zustdndigen Behdrde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe-
oder Freizeitldrm ausgesetzt ist". Dies gilt nicht flr Gerausche durch forst- und landwirtschaft-
liche Nutzung. Bauplanungsrechtlich verbindliche festgesetzte Vorhaben (Planfeststellung, Be-
bauungsplan) sind hierbei zu beachten, sonst gilt die Realnutzung zum Zeitpunkt der Erstellung
des Larmaktionsplans.

Da die Bundesrepublik Deutschland keine Werte zur Definition von ruhigen Gebieten festgelegt
hat, liegt es bei den zustandigen Behorden, fiir ihr Gemeindegebiet eine geeignete Vorgehens-
weise festzulegen.

Einen Anhaltspunkt fur die Festlegung ruhiger Gebiete ist laut Bund/ Lander-Arbeitsgemein-
schaft fir Immissionsschutz (LAI) dann gegeben, wenn Pegelwerte von Lgen = 40 dB(A) nicht
Uberschritten werden. Hierzu sind groBraumige, zusammenhéangende Freirdume ohne Siedlun-
gen und Verkehrswege erforderlich, die haufig Gber das Gemeindegebiet hinausgehen.

Die Darstellungstiefe der Larmkarten reicht auBerhalb der Ballungsraume nicht aus, diese Ge-
biete zu identifizieren.

Ruhige Gebiete besitzen flr die Menschen im Alltag eine hohe Bedeutung. Um verlarmten Be-
reichen fur eine Zeit entfliehen zu kénnen und Erholung zu finden, sollen in der 3. Runde in
Erweiterung der Untersuchungen zur 2. Runde die ruhigen Gebiete nicht analog der Definition
fir ruhige Gebiete auf dem Land, sondern gemaB den wesentlich detaillierteren Kriterien fir
ruhige Gebiete in Ballungsrdumen untersucht werden.

Die Identifizierung erfolgt zundchst mittels GIS-Auswertung durch Uberlagerung der Larmkar-
ten von StraBe und Schiene mit dem Flachennutzungsplan und ggf. auch dem Landschaftsplan
oder, falls dies nicht méglich ist, durch eine analoge Kartenanalyse. Hier ergibt sich ein enger
Zusammenhang mit der zeitlaufenden Neuaufstellung des Flachennutzungsplans.

Kleinteilige ruhige Gebiete lassen sich nicht ausschlieBlich tGber akustische Werte definieren.
Neben quantitativen Kriterien sollen deshalb auch qualitative Kriterien, die die subjektiven Emp-
findungen und Anspriiche der Nutzer beriicksichtigen, herangezogen werden. Deshalb bietet
es sich an, neben einer Kartenanalyse und der Nutzung der Ortskenntnis von Auftraggeber und
Auftragnehmer bei der Identifizierung von ruhigen Gebieten im Rahmen des Mitwirkungsver-
fahrens die Offentlichkeit intensiv einzubeziehen.

Vor diesem Hintergrund erfolgt die Identifizierung ruhiger Gebiete mit folgenden bewdhrten
Kriterien:

n Landschaftsraum mit besonders ruhigen Gebieten (weitgehend naturbelassener
oder land- und forstwirtschaftlich genutzter, zusammenhangender Naturraum, in
vielen Fallen mit Verbindungen zu benachbarten Landschaftsraumen, Kantenlange
mindestens 3.400 m und Lgn<45 dB(A) in der Kernflache),

] Landschaftsraum mit ruhigen Gebieten (weitgehend naturbelassener oder land-
und forstwirtschaftlich genutzter, zusammenhangender Naturraum, in vielen Fal-
len mit Verbindungen zu benachbarten Landschaftsrdumen, Kantenlange mindes-
tens 320 m und Leen<55 dB(A) in der Kernflache),
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Innerstadtischer Freiraum, relativ ruhig zu seinem Umfeld (Gebiet mit einer Kan-
tenlange von mindestens 200 m und damit einer Immissionsreduktion in der Kern-
flache von mindestens 6 dB(A) gegeniiber dem Umfeld, in der Nahe von Wohnge-
bieten und fuBlaufig erreichbar, Flache dient der Erholung),

Ruhige Achse mit Erholungs- und/oder Verbindungsfunktion (Verbindungsweg ab-
seits der Hauptverkehrswege in einem attraktiven Freiraum, Mindestldnge
>1.000 m (= 15 Minuten FuBweg), um Erholungsfunktion bzw. bedeutsame Ver-
bindungsfunktion sicherzustellen),

Stadtoase (definiert sich ausschlieBlich Gber qualitative Kriterien ohne Bezug zur
GroBe der Flache aus den Wohngebieten in relativ kurzer Entfernung (fuBlaufig)
zuganglich, Flache dient der Erholung. Die Identifizierung dieser Bereiche ist in be-
sonderem MaBe auf die Mitwirkung der Offentlichkeit angewiesen.

Vor diesem Hintergrund wurden folgende ruhige Gebiete identifiziert:

Landschaftsraum mit ruhigen Gebieten

1 Otlinger Halde und landwirtschaftliche Nutzflache mit den Teilgebieten 1a-c,

2 forstwirtschaftliche Flache nordlich StraBe Am Hohenreisach,

3 forst- und landwirtschaftliche Flache Schafhof und Jesingen mit den Teilgebie-
ten 3a (einschlieBlich Waldfriedhof und Hohes Reisach), 3b und 3c (einschlieB-
lich Jesinger Halde und Teilen des Naturschutzgebiets Wiestal mit Rauber),
stadtibergreifend,

4 landwirtschaftliche Nutzflache Jesingen mit Teilen des Naturschutzgebiets

Wiestal mit Rauber, stadtlbergreifend,

land- und forstwirtschaftliche Flache Nabern mit den Teilgebieten 5a-d,

6 land- und forstwirtschaftliche Flache (stadtiibergreifend) sidlich der A 8 mit
den Teilgebieten 6a (einschlieBlich Spitalwald und Talwald), 6b und 6c,

7 land- und forstwirtschaftliche Flachen (stadttbergreifend) Lindorf mit den Teil-
gebieten 7a und 7b (einschlieBlich Ribholz).

(9]

Innerstadtischer Freiraum

10 Land- und forstwirtschaftliche Flache (stadtlbergreifend) stdlich Stuttgarter
Stral3e,

11 landwirtschaftliche Nutzflache stdlich C")tlingen,

12 landwirtschaftliche Nutzflache nérdlich CharlottenstraBBe,

13 Landschaftsschutzgebiet Nagelestal,

14 landwirtschaftliche Nutzflache nérdlich der A 8 1

15 Grunflachen Miinzen ob der Plochinger Steige, Burgtobel und Kitteneshalde,

16 Wiesen Alte Schlierbacher StraBe,

17 landwirtschaftliche Nutzflache nérdlich der A 8 11,

18 landwirtschaftliche Nutzflache sidlich Jesingen mit den Teilgebieten 18a und
18b.

Ruhige Achse mit Erholungs- und Verbindungsfunktion

20 Stadtgrenze zu Wendlingen, weiter entlang der Lauter durch Otlingen — Lauter
Spielplatz — Blirgerpark Herrschaftsgarten,

21 Grinachse stdlich des Bahnhofs Kirchheim entlang der Bahntrasse,

22 Jesinger Halde entlang der Lindach,

23 Grunachse zwischen EinsteinstraBe und TannenbergstraBe mit GieBnaubach.
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Stadtoase

30 Friedhof Lindorf,

31 Friedhof Otlingen,

32 Lauter Spielplatz,

33 Alter Friedhof Kirchheim,

34 Grunflache an der HerdfeldstraBe,

35 Garten des Wachterheims,

36 Altstadt mit Schloss,

37 Biirgerpark Herrschaftsgarten,

38 Klosterwiese mit Spielplatz und Lindach,

39 Grinzug an der Lindach,

40 Wiesen an der StraB3e Zu den Schafshofackern,
41 Grlinzug am Jauchertbach mit Abenteuerspielplatz,
42 Spielplatz am Bulkesweg,

43 Friedhof Jesingen,

44 Grinzug sudlich des Friedhof Jesingen,

45 Lauterufer nordlich der SchéllkopfstraBe,

46 Spielplatz Lohmihlgasse.
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6. Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die
Larm ausgesetzt sind, sowie Angabe von Problemen

Die Ermittlung der Anzahl der Belasteten durch Hauptlarmquellen erfolgte mit der "Vorlaufigen
Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm" (VBEB). Sie
wurden von der LUBW gemaB3 EU-Vorgaben nur fir die pflichtig im Larmaktionsplan zu be-
trachtenden StraBen ermittelt und nachfolgend aufgefihrt.

Die Zahlen in den Tabellen zu den einzelnen Emittenten kdnnen nicht zu einer Gesamtbetroffe-
nenzahl addiert werden, da Mehrfachbetroffenheiten nicht auszuschlieBen sind.

Die fur die Ermittlung der Larmbelastung erforderlichen Einwohnerzahlen und Wohnungen je
Wohngebaude wurden auf Grundlage des Verfahrens zur Zuordnung der Einwohnerzahlen zu
Gebduden gemaB VBEB rechnerisch abgeschatzt. Die Einstufung der Gebdude in Wohn- und
Nebengebaude erfolgte dabei Uberschlagig anhand der Grundflache und Hohe der Gebaude
und zusatzlich anhand des FNP, aus dem die Flachennutzung (z. B. Wohngebiet, Gewerbege-
biet) hervorgeht. Die ermittelten Einwohner je Wohngebaude kann deshalb nicht mit den Ein-
wohnerzahlen des Einwohnermeldeamtes verglichen werden.

StraBenverkehr

Die von den kartierten HauptverkehrsstraBen ausgehende Larmbetroffenheit wurde von der
LUBW berechnet.

Tab.6.1: Gesamtflache larmbelasteter Gebiete — StraRenverkehr
Lgen [dB(A)] >55 >65 >75
Flache [km?] 14,3 39 0,9

3,9 km2 sind mit einem Pegel >65 dB(A) belastet. Pegel >75 dB(A) treten auf 0,9 km2 auf.

Tab. 6.2: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Wohnungen, Schulen und Krankenhauser — Straenverkehr
Lden [dB(A)] >b5 >65 >75
Wohnungen 2.748 196 0
Schulen (Gebaude) 6 0 0
Krankenhauser (Gebaude) 0 0 0

196 Wohnungen sind von Pegeln >65 dB(A) betroffen. Pegel >75 dB(A) treten nicht auf. Es
sind keine Schulen (Gebaude) oder Krankenhauser (Gebaude) von Pegeln >65 dB(A) betroffen.
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Tab. 6.3: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Menschen — StralRenverkehr
Lgen [dB(A)] >55 .. <60 >60 .. <65 >65 .. <70 >70 .. <75 >75
N 4.346 1.268 404 28 0
Lnignt [dB(A)] >50 .. <55 >55 .. <60 >60 .. <65 >65 .. <70 >70
N 2.531 478 83 0 0

Ganztags sind 432 Personen von Pegeln >65 dB(A) betroffen, davon 28 Pegeln >70 dB(A).
Nachts sind 561 Personen von Pegeln >55 dB(A) betroffen, davon 83 >60 dB(A). Damit ist die
nachtliche Larmbetroffenheit hoher als die Ganztagsbelastung.

Schienenverkehr

Die vom Schienenverkehr auf Schienenwegen des Bundes ausgehende Larmbetroffenheit wurde
vom EBA berechnet.

Tab. 6.4: Gesamtflache larmbelasteter Gebiete — Schienenverkehr
Lgen [dB(A)] >55 >65 >75
Flache [km?] 0,72 0,24 0,04

0,24 km? sind mit einem Pegel >65 dB(A) belastet. Belastungen >75 dB(A) treten nur auf

0,04 km?2 auf.

Tab. 6.5: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Wohnungen, Schulen und Krankenhauser — Schienenverkehr
Lden [dB(A)] >55 >65 >75
Wohnungen 313 61 0
Schulen (Gebaude) 0 0 0
Krankenhéuser (Gebaude) 0 0 0

61 Wohnungen sind von Pegeln >65 dB(A) betroffen. Pegel >75 dB(A) treten nicht auf. Es sind
keine Schulen (Gebaude) oder Krankenhauser (Gebaude) von Pegeln >65 dB(A) betroffen.

Tab. 6.6: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Menschen — Schienenverkehr
Lgen [dB(A)] >55 .. <60 >60 .. <65 >65 .. <70 >70 .. <75 >75
N 390 150 90 40 0
Lnignt [dB(A)] >50 .. <55 >55 .. <60 >60 .. <65 >65 .. <70 >70
N 290 110 80 <10 0

Ganztags sind bis zu 130 Personen von Pegeln >65 dB(A) betroffen, davon sind 40 Pegeln von
mehr als 70 dB(A) ausgesetzt. Nachts sind bis zu 200 Personen von Pegeln >55 dB(A) betroffen,
davon 80 >60 dB(A) und bis zu 10 sogar Pegeln >65 dB(A). Damit ist die nachtliche Larm-
betroffenheit hoher als die Ganztagsbelastung.
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7. Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen gemaf Art. 8 (7)
ULR

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz legt in § 47d (3) fest: "Die Offentlichkeit wird zu Vorschli-
gen fiur Ldrmaktionspldne gehért. Sie erhélt rechtzeitig und effektiv die Mdglichkeit, an der
Ausarbeitung und der Uberpriifung der Lirmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mit-
wirkung sind zu beriicksichtigen. Die Offentlichkeit ist (iber die getroffenen Entscheidungen zu
unterrichten. Es sind angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne fir jede Phase
der Beteiligung vorzusehen." Verfahren, wie diese Mitwirkung zu gestalten ist, werden im Ge-
setz nicht genannt und es gibt hierzu auch keine Bundes-Immissionsschutzverordnung. Das
Verfahren wird von den zustandigen Behdrden (Gemeinden) festgelegt.

Die Information und Mitwirkung der Offentlichkeit ist dreigeteilt vorzunehmen:

u Trager offentlicher Belange,
L] allgemeine Offentlichkeit,
u politische Gremien.

Der Gemeinderat der Stadt Kirchheim unter Teck hat in seiner Sitzung am 17. November 2021
die offentliche Auslegung des Entwurfs des Larmaktionsplans beschlossen. Die Auslegung er-
folgte vom 15. Dezember 2021 bis zum 28. Januar 2022.

Am 7. Dezember 2021 wurde die 6ffentliche Auslegung des Entwurfs des Larmaktionsplans in
der Tageszeitung "Der Teckbote" bekannt gemacht. Der Larmaktionsplan wurde ins Internet ein-
gestellt und die Biirger hatten die Moglichkeit zur Beteiligung schriftlich per E-Mail oder Brief
oder zur Niederschrift. Im Ausschuss fiir Infrastruktur, Wirtschaft und Umwelt wurde am 13.
Juli 2022 Uber den Larmaktionsplan beraten. Am 20. Juli 2022 hat der Gemeinderat der Stadt
Kirchheim unter Teck den Larmaktionsplan der 3. Runde beschlossen.

Die Stadt Kirchheim unter Teck dankt allen, die sich aktiv und konstruktivam Mitwirkungsver-
fahren beteiligt haben, fiir ihre Hinweise und damit fir das Engagement fur eine leisere Stadt.
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Bereits vorhandene oder geplante MaBnahmen zur Larm-

Die Gemeinde Kirchheim unter Teck hat in der 2. Runde einen Larmaktionsplan nach EU-Recht
aufgestellt. Er wurde am 20. Mai 2015 durch den Gemeinderat angenommen.

Mit der nachfolgenden Tabelle wird Uberprift, welcher Umsetzungsstand bei den MaBnahmen
aus dem Larmaktionsplan der 2. Runde erreicht werden konnte. Fiir die nicht umgesetzten Maf3-
nahmen wird dargestellt, ob sie weiterverfolgt werden sollen.

Tab. 8.1: Umsetzungsstand MalRnahmen der 2. Runde — Strallenverkehr
griin = MaBnahme umgesetzt
blau = Mafnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3 weiterverfolgt
schwarz = Malnahme nicht umgesetzt, wird nicht weiterverfolgt
Potenzial | MaBnahme | Erlauterung

Belastungsachse EichendorfstraRe — Aichelbergstrale

Lenninger StraBe - B 297

Forderung FuR- und Radverkehr

Markierung von Schutzstreifen

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Verstetigung Kfz-Verkehr

Prifauftrag: Ausbau des Knotenpunkts Ei-
chendorffstraBe/ Aichelbergstralle als Mini-
kreisverkehr

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Verringerung Larmimmissionen

Einzelfallprifung: Reduzierung zul. Hchst-
geschwindigkeit von 50 auf 30 km/h

MafRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Einzelfallprifung: Nachtliches Lkw-Verbot auf
dem Abschnitt Aichelbergstralle

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Belastungsachse Schlierbacher Dr

eieck

B 297, Schlierbacher StraRe — Wangerhalde|

nweg

Verringerung Larmimmissionen

Deckschichterneuerung Einbau einer larm-
mindernden Asphaltdeckschicht auf Schlier-
bacher Stralke

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Langfristig: Deckschichterneuerung Einbau
einer larmmindernden  Asphaltdeckschicht
auf Ortsumfahrung Ost

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Verstetigung Kfz-Verkehr

Umbau des planfreien Knotenpunkts Jakob-
straBe/ L1200 zu einem signalisierten Voll-
knotenpunkt mit einer stadtebaulichen Ent-
wicklung des Umfelds zur Markierung des
Stadteingangs.

MafRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Belastungsachse Jakobstrae — Schlierbacher StraRe

Rampe Plochinger StraRe — Schweinemarkt

Verringerung Larmimmissionen

Deckschichterneuerung Einbau einer 1&arm-
mindernden  Asphaltdeckschicht, Hdchste
Prioritét: TeckstraBe — Schweinemarkt

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Einzelfallprifung: Reduzierung zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h
zwischen Weileracker (Jakobstralle) und
dem Knotenpunkt Schlierbacher Straflle/
Schweinemarkt

MaBnahme wischen Ziegelwasen und
Rampe zur L 1200 wegen Kindergarten um-
gesetzt.

Vollstdndige Umsetzung wird im LAP 3 wei-
terverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Einzelfallprifung: Nachtliches Lkw-Verbot

MaBnahme im Rahmen des Lkw-Lenkungs-
konzepts umgesetzt.

Forderung FuR- und Radverkehr

Einbau einer Mittelinsel zur Querungssiche-
rung im Bereich der Einmiindung Weileracker

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Belastungsachse Alleenstrae

JahnstraBe - Schlierbacher StraRe

Verstetigung Kfz-Verkehr

Umbau Knotenpunkt Alleenstralle/ Jahn-
strale als Kreisverkehr

MaRnahme umgesetzt.

Priifauftrag: Verkirzung des Linksabbiege-

MaBnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
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Potenzial

MalRnahme

Erlduterung

fahrstreifens aus Richtung Schweinemarkt in
die Jesinger Stralle, bis zum Umbau des
Knotenpunkts als Kreisverkehr

weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff)..

Priifauftrag: Aufgabe des Linksabbiege-
fahrstreifens von der Alleenstrale in die
TurmstralRe

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Umbau des Knotenpunkis Alleenstrale/ Je-
singer Strafle als Kreisverkehr

Voruntersuchung liegt vor.
MaRnahme wird im LAP 3 weiterverfolgt (vgl.
Kap. 9.2 ff).

Forderung FuR- und Radverkehr

Aufpflasterung mit FuBgangeriiberweg zwi-
schen Markistrae und Dettinger Strale, Ab-
bau Bedarfs-LSA

MafRnahme umgesetzt.

Querungssicherung ~ zwischen  Dettinger
Stralle und Hindenburgstrae, Verkirzung
Rechtsabbiegefahrstreifen in  Hindenburg-
strale

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Wegfall Linksabbiegefahrstreifen in den
Rossmarkt: Verbreiterung des Gehwegs auf
Siidseite zwischen Dettinger Strale um
3,20m und Zufahrt Rossmarkt, mit Fahr-
bahnreduzierung auf 6,50 m

MafRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Verringerung Larmimmissionen

Reduzierung zul. Hochstgeschwindigkeit von
50 auf 30 km/h

Fir gesamte Alleenstralle beschlossen.
Umsetzung wird im LAP 3 weiterverfolgt (vgl.
Kap. 9.2 ff).

Einbau einer larmmindernden Asphaltdeck-
schicht Abschnitt Jahnstrale — Schlierbacher
Stralle

MaRnahme nicht umgesetzt. Wird nicht wei-
terverfolgt, da die Anordnung von Tempo 30
beschlossen ist.

Belastungsachse HindenburgstraBe — Gaiserplatz - Dettinger Strale

Alleenstrafle - B 297

Verstetigung Kfz-Verkehr

Prifauftrag: Einrichtung einer "Griinen Welle"
mit einer Progressionsgeschwindigkeit von
35-45 km/h

MafRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Verringerung Larmimmissionen

Einzelfallprifung: Reduzierung der zuldssi-
gen Hochstgeschwindigkeit von 50 auf
30 km/h auf der Dettinger Stralle zwischen
Lenninger StralRe und Faberweg

MafRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Deckschichterneuerung Einbau einer larm-
mindernden Asphaltdeckschicht zw. Alleen-
strae und Lenninger StralRe

MafRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Unterstlitzende MaRnahmen

Prifen von Abhéngigkeiten bei einem Um-/
Ausbau der drei Hauptknotenpunkte Hinden-
burgstraBe/ Alleenstralle, Dettinger Strale/
Schéllkopfstralie und Lenninger StraRe/ Det-
tinger Stralle

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Einrichtung eines Dialog-Displays auf Dettin-
ger Strae nordlich des Faberwegs Richtung
Zentrum

Dialog-Displays werden an wechselnden
Standorten aufgehangt. Stationdre Dialog-
Displays sind bisher nicht vorgesehen. MaR-
nahme wird im LAP 3 weiterverfolgt (vgl. Kap.

9.2 ff).

Einrichtung eines Dialog-Displays auf der
Lenninger StraRe siidlich der Eichendorff-
strale

Dialog-Displays werden an wechselnden
Standorten aufgehangt. Stationére Dialog-
Displays sind bisher nicht vorgesehen. Maf-
nahme wird im LAP 3 weiterverfolgt (vgl. Kap.
9.2 ff).

Belastungsachse L 1200 Paradiess

trale

Saarstrafe — Stuttgarter StraRe (Postplatz)

Verringerung Larmimmissionen

Deckschichterneuerung Einbau einer larm-
mindernden  Asphaltdeckschicht zwischen
SaarstralRe und Postplatz

MafRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Verstetigung Kfz-Verkehr

Verringerung der Fahrbahnbreite und Opti-
mierung der Ubergangsbereiche am Post-
platz

MafRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Forderung Ful- und Radverkehr

Beidseitig Markierung von Schutzstreifen zwi-
schen SaarstralRe und Australle

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Ausweisung der Ludwigstrale zwischen Lau-
terstrale  und  Friedrichstrale  als

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff). Es wird vorge-
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Potenzial

MalRnahme

Erlduterung

FahrradstralRe (Knotenpunkt Paradiesstralle/
Ludwigstrale)

schlagen, die MaRnahme bis zur Charlotten-
strale zu verlangern.

Ausweisung der Fahrradroute im Knoten-
punkt Paradiesstrae/ Ludwigstrae

MafRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Konfliktfreie Fiihrung des nichtmotorisierten
Verkehrs im Knotenpunkt ParadiesstralRe/
Ludwigstrale

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Bau einer Querungssicherung in Héhe Saar-
stralle, gleichzeitig Markierung des Beginns
der verdichteten innerstédtischen Bebauung

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Rucknahme der Haltelinie und Aufstellberei-
che Fahrradfahrer im Knotenpunkt Paradies-
strae/ Ludwigstrale

MaRnahme umgesetzt.

Unterstiitzende Manahmen

Einrichtung eines Dialog-Displays sudlich der
SaarstraBe in Richtung AustralRe

Dialog-Displays werden an wechselnden
Standorten aufgehangt. Stationdre Dialog-
Displays sind bisher nicht vorgesehen. MaR-
nahme wird im LAP 3 weiterverfolgt (vgl. Kap.

9.2 ff).

Belastungsachse Kolbstrale

Stuttgarter StraRe — HenriettenstraRe

Verringerung Larmimmissionen

Einzelfallprifung: Reduzierung zulassige
Héchstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h
bis Einbau einer larmmindernden Asphalt-
deckschicht

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Deckschichterneuerung Einbau einer l&arm-
mindernden  Asphaltdeckschicht zwischen
HenriettenstraBe und SchilestraBe

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Verstetigung Kfz-Verkehr

Umbau Knotenpunkt Kolbstralle/ Jahnstralle
als Kreisverkehr

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Optimierung Ubergangsbereich im Knoten-
punkt Kolbstralle/ Stuttgarter Strale

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Forderung FuR- und Radverkehr

Priifauftrag: Querungssicherung fiir den Ver-
bindungsweg zwischen Kolbstralle, Haus Nr.
5-7, und Schiilestrale

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Unterstiitzende Manahmen

Priifauftrag: Verengung und optische Abset-

zung der Zufahrt zum NANZ-Center

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Belastungsachse SchiilestraRe

KolbstraRe — AlleenstraRe

Verringerung Larmimmissionen

Einzelfallprifung: Reduzierung zuldssige
Hdchstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Einzelfallprifung: Nachtliches Lkw-Verbot

MafRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Verstetigung Kfz-Verkehr

Riickbau des konventionellen Knotenpunkts
Schiilestrae/ Alleenstralie

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Belastungsachse L 1200 Niirtinger

Strale

L 1200a Niirtinger StraRe, StraBe Im Hag — Henriettenstrae

Verstetigung Kfz-Verkehr

Ausweisung des Stadtzentrums und der 6stli-
chen Wohngebiete iber die Route Hegel-
strae — Schollkopfstrale

MaRnahme umgesetzt.

Aufhebung des Rechtsabbiegefahrstreifens
in die ostliche Henriettenstralle

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

StraRenverkehrsrechtliche und bauliche Ver-
kehrswiderstande auf der 6stlichen Henriet-
tenstrale

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Verkiirzung des Linksabbiegefahrstreifens in
die Strae Milcherberg

Kein Linksabbiegefahrstreifen. Mafnahme
wird nicht weiterverfolgt.

Verringerung Larmimmissionen

Einzelfallprifung: Nachtliches Lkw-Verbot

MaRnahme umgesetzt: Lkw-Verbot ab

Schimmingweg stadteinwarts.

Prifauftrag: Bedarf fiir eine Erhdhung des
Larmschutzes zwischen Zugang Schimming-
weg, Haus Nr. 2, und Schimmingweg, im
Rahmen der geplanten StraRenbaumaR-
nahme

MaRnahme umgesetzt: Neue L&rmschutz-
wand erstellt.

Einbau einer larmmindernden Asphaltdeck-

schicht unter Einbeziehung des nicht zur

MaRnahme umgesetzt. Es wurde ein AC 11
DS mit einer larmmindernden Wirkung von -
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Potenzial

MalRnahme

Erlduterung

Planung gehdrenden Abschnitts Schimming-
weg bis zur Briicke im Rahmen der geplanten
StraRenbaumaBnahme

2,7 dB(A) eingebaut.

Unterstiitzende Manahmen

Einrichtung von Dialog-Displays in beiden
Fahrtrichtungen (Richtung Autobahn: In
Héhe Einmlindung Milcherberg, Richtung In-
nenstadt: In Héhe des Verbindungswegs zum
Schlehenweg (Haltestelle))

Dialog-Displays werden an wechselnden
Standorten aufgehangt. Stationdre Dialog-
Displays sind bisher nicht vorgesehen. MaR-
nahme wird im LAP 3 weiterverfolgt (vgl. Kap.

9.2 ff).

Ausbau und Begriinung der vergroRerten
Sperrflache vor der Briicke

Radschutzstreifen auf beiden Seiten mar-
kiert. Dadurch entfallt die Sperrflache. Maf-
nahme wird nicht weiterverfolgt.

Ausbau der Sperrflaiche gegeniiber dem
Linksabbiegefahrstreifen in den Milcherberg
mit Querungssicherung

Radschutzstreifen auf beiden Seiten mar-
kiert. Dadurch entfallt die Sperrflache. Maf-
nahme wird nicht weiterverfolgt.

L 1200a SteingaustraBe (HenriettenstraBe —

Stuttgarter Strafle)

Verstetigung Kfz-Verkehr

Ausweisung des Stadtzentrums und der 6stli-
chen Wohngebiete uber die Route Hegel-
strale — Schéllkopfstrale

Die Wegweisung von der Autobahn zur Stadt-
mitte erfolgt tiber die Hegelstralle und Stutt-
garter StralBe und wurde umgesetzt.

Eine Wegweisung zu ostlichen Wohngebie-
ten ist nicht Gegenstand der weiteren Pla-
nung. Eine Wegweisung Uber die Schéllkopf-
stralRe ist nicht Gegenstand der weiteren Pla-
nung. Die MaRnahme wird nicht weiterver-
folgt.

Straenverkehrsrechtliche und bauliche Ver-
kehrswiderstande auf der 6stlichen Henriet-
tenstrale

MafRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Aufhebung des Rechtsabbiegefahrstreifens
in die stliche Henriettenstrale

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Unterstiitzende Manahmen

Absiedelung des Wohngebéudes Schéllkopf-
strale, Haus Nr. 65. Ersatz durch Bebauung
mit einer weniger empfindlichen Nutzung

MaRnahme umgesetzt: Durch Biirogebaude
ersetzt.

Verringerung Larmimmissionen

Einbau einer larmmindernden Asphaltdeck-
schicht zwischen Schéllkopfstrae und Stutt-
garter Strafle

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff). Eine Umset-
zung ist erst nach Beendigung der Baumaf-
nahme im Bereich Henriettenstrale realis-
tisch.

Einzelfallprifung:  Reduzierung zuldssige
Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h
zwischen Henriettenstrale und Stuttgarter
StraBe bis zur Deckschichterneuerung mit
larmminderndem Asphalt

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Forderung Ful- und Radverkehr

FuRgangeriberweg in Verlangerung des Zu-
gangs zur Blockinnenfliche des Stein-
gaustifts, hierzu Verschiebung der Bushalte-
stelle in Richtung Norden

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Belastungsachse Henriettenstrale

HenriettenstraBe, SteingaustraBe — KolbstraRe

Verstetigung Kfz-Verkehr

Ausweisung des Stadtzentrums und der 6stli-
chen Wohngebiete iber die Route Hegel-
strale — Schollkopfstrale

Die Wegweisung von der Autobahn zur Stadt-
mitte erfolgt tiber die Hegelstralle und Stutt-
garter Strale und wurde umgesetzt.

Eine Wegweisung zu ostlichen Wohngebie-
ten ist nicht Gegenstand der weiteren Pla-
nung. Eine Wegweisung iiber die Schéllkopf-
strale ist nicht Gegenstand der weiteren Pla-
nung. Die MaRnahme wird nicht weiterver-
folgt.

Straenverkehrsrechtliche und bauliche Ver-
kehrswiderstande auf der dstlichen Henriet-
tenstralle

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Aufhebung des Rechtsabbiegefahrstreifens
in die ostliche Henriettenstralle

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Mittelfristig Umbau Knotenpunkt Henrietten-
strale/ KolbstraRe als Kreisverkehr

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Verringerung Larmimmissionen

Einzelfallprifung: Reduzierung zuldssige

Hdchstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).
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Potenzial

MalRnahme

Erlduterung

Einzelfallprifung: Anordnung ganztagiges
Lkw-Verbot

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Kurz- bis mittelfristig: Erneuerung der Fahr-
bahn mit larmminderndem Asphalt und der
Nebenanlagen

MafRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Forderung Offentlicher Nahverkehr

Aufgabe der Busbucht und Ausbau eines Hal-
tekaps

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Forderung FuR- und Radverkehr

Anlage von Schutzstreifen

MaRnahme umgesetzt.

JahnstraRe, Steingaustrae — Hahnweidstra

Re

Verstetigung Kfz-Verkehr

Umbau Knotenpunkt KolbstraRRe/ Henrietten-
strale als Kreisverkehr

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Verringerung Larmimmissionen

Einzelfallprifung: Reduzierung zulassige
Héchstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h,
auf dem Abschnitt westlich des Knotenpunkts
Jahnstralle/ Henriettenstrale auf der Hen-
riettenstrale bis dstlich der Einmiindung des
Verbindungswegs

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Forderung FuR- und Radverkehr

Verengung der Fahrbahn auf 7,00 m, Zu-
schlag der gewonnenen Flache zu stdlichem
Gehweg

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Weiterfiihrung des Schutzstreifens auf der
Nordseite bis zur Alleenstrale.

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Unterstlitzende Manahmen

Ausbau Einmiindung westliche Jahnstrale/
SiemensstraBe mit durchgezogenem Bord,
niveaufreier Ausbau und Pflasterung der Ein-

miindung

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Belastungsachse Jesinger Strale

Alleenstrafle - B 297

Verstetigung Kfz-Verkehr

Umbau Knotenpunkt Alleenstralle/ Jesinger
Strale als Kreisverkehr

MafRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Verringerung Larmimmissionen

Einbau einer larmmindernden Asphaltdeck-
schicht im Rahmen des Knotenpunktumbaus
Jesinger StraRe/ Alleenstrale

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Einzelfallprifung: Néachtliches Lkw-Verbot
zwischen Alleenstralte und Anschluss B 297

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Einzelfallprifung: Reduzierung zuldssige
Héchstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h
zwischen Alleenstrale und Anschluss B 297

MafRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Unterstlitzende Manahmen

Errichtung einer begriinten  (Gabionen-
)Mauer zum Kinderhort/ Kindertagesstatte
Jesinger Strale Ecke Teckstrale

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Zwischen TeckstraBe und Buchenweg Be-
grenzung/ Unterteilung der Parkstande durch
Baumbeete, Markierung der Parkstande zur
Hauptfahrbahn

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Reparatur abgesenkter Schachtabdeckun-
gen und Einlaufe

Wird regelmanRig repariert. Daueraufgabe.
MafRnahme wird im LAP 3 weiterverfolgt (vgl.
Kap. 9.2 ff).

Forderung Offentlicher Nahverkehr

Ausbau der Bushaltestellen gemaR aktuellem
Standard

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Forderung FuR- und Radverkehr

Bau von Verkehrsinseln als Querungssiche-
rung Hohe Alemannenstrale und Héhe Ei-
chendorffstralle

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Einzelfallprifung: Markierung von Schutz-
streifen (beidseitig) von Eichendorffstrale bis
Oschweg

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

B 297 - Ortsausgang Jesingen Ost

Verstetigung Kfz-Verkehr

Verkirzung des Linksabbiegefahrstreifens zu
den Sportanlagen (Anschluss B 297 bis Ein-
steinstralle)

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Ruckbau des getrennten Rechtsabbiege-
fahrstreifens in die Einsteinstrae (nach Pri-
fung der Leistungsfahigkeit) (Anschluss
B 297 bis Einsteinstrale)

MafRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Riickbau des mittleren Fahrstreifens als be-
griinter Trennstreifen, aus dem sich die

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).
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Potenzial

MalRnahme

Erlduterung

Linksabbiegefahrstreifen  entwickeln
schluss B 297 bis EinsteinstralRe)

(An-

Bau einer Mittelinsel auf der Neuen Weilhei-
mer Strale 6stlich Haus Nr. 26

MafRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Verringerung Larmimmissionen

Einzelfallprifung: Reduzierung zulassige
Héchstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h
zwischen Kepler Strale und Mdrikestrale

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Einbau larmmindernde Asphaltdeckschicht
zwischen Keplerstralte und Kirchstrale

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Unterstiitzende Malnahmen

Einrichtung von Dialog-Displays auf der Je-
singer StraRRe dstlich Einmiindung Oschweg
in Richtung Jesingen und westlich Einmiin-
dung LindachstraBe in Richtung Kirchheim

Dialog-Displays werden an wechselnden
Standorten aufgehéngt. Stationére Dialog-
Displays sind bisher nicht vorgesehen. MaR-
nahme wird im LAP 3 weiterverfolgt (vgl. Kap.
9.2 ff).

Einrichtung von Dialog-Displays auf der Weil-
heimer Strale in Hohe Haus Nr. 26 Richtung
Ortskern und 0dstlich der Einmiindung der
Strale Im Oberhof in Richtung dstlicher Orts-
ausgang

Dialog-Displays werden an wechselnden
Standorten aufgehangt. Stationére Dialog-
Displays sind bisher nicht vorgesehen. Maf-
nahme wird im LAP 3 weiterverfolgt (vgl. Kap.

9.2 ff).

Einbau von Dialog-Displays auf der Kirchhei-
mer Strale an der Einmindung Keplerstrale
in Richtung Weilheim und an der Einmiindung
WeiherstraRle in Richtung Kirchheim

Dialog-Displays werden an wechselnden
Standorten aufgehangt. Stationdre Dialog-
Displays sind bisher nicht vorgesehen. MaRk-
nahme wird im LAP 3 weiterverfolgt (vgl. Kap.
9.2 ff).

Larmschutzmauer an Weilheimer Straflle an
der Grund- und Hauptschule

MafRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Forderung FuR- und Radverkehr

Gesicherter Ubergang mit einer Bedarfslicht-
signalanlage Hohe Kirchheimer StralRe, Haus
Nr. 48/ Apotheke

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Schutzstreifen von Einsteinstralle bis Faus-
lerstrale

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Schutzstreifen mit 1,50 m Breite von Fausler-
strale bis Mérikestralle

MafRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Morikestrale bis Kirchstrale: Schutzreifen
mit 1,75-2,00 m Breite auf Siidseite der Vor-
dere Strale. Fuhrung des Fahrradverkehrs in
Ost-West-Richtung iiber Mittlere Strale

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Schutzstreifen von 1,50 m Breite von Kirch-
strale bis Weilheimer Stralle, Haus Nr. 26,
auf der Nordseite

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Ausweisung einer Fahrradroute nach Weil-
heim parallel zur Weilheimer Stralle

Mafnahme umgesetzt.

Im Radverkehrsleitplan ist die Alte Weilhei-
mer Stralle als Radroute im Mischverkehr
enthalten.

Belastungsachse Stuttgarter StraRe

Westlicher Ortseingang — Boschstrale

Verringerung Larmimmissionen

Einbau einer larmmindernden Asphaltdeck-
schicht

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Forderung FuR- und Radverkehr

Beidseitig Markierung von Schutzstreifen zwi-
schen Ortseingang bis Strale Am Wasen und
zwischen Wielandstrale bis Ortsmitte Kirch-
heim

Mafnahme teilweise umgesetzt.
Nicht umgesetzte StraBenabschnitte werden
im LAP 3 weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Bau einer Querungssicherung mit Bedarfs-
lichtsignalanlage Hohe Boschstrale

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Verstetigung Kfz-Verkehr

Versetzte Verkehrsinsel am Ortseingang Ot-
lingen

MafRnahme umgesetzt.

Unterstlitzende MaRnahmen

Absiedelung der StraBenrandbebauung zwi-
schen der Strale Am Wasen und Metzinger
Stralle, Larmschutz an potenzieller Neube-
bauung

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Forderung Offentlicher Nahverkehr

Ausbau der Haltestellen nach aktuellen Stan-
dards

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Priifung einer Verlagerung der Bushaltestelle
Apotheke von der Nebenfahrbahn an die
Hauptfahrbahn

Die Bushaltestelle wird mit der OD/ OMI Ot-
lingen umgebaut (Buskap). Die Manahme
wird im LAP 3 weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).
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Potenzial

MalRnahme

| Erlauterung

Belastungsachse Schéllkopfstrale

Boschstrale - Dettinger Strafle

Verstetigung des Kfz-Verkehrs

Aufgabe des mittleren Fahrbahnteilers zwi-
schen Briicke SteingaustraRe und Kolbstrale

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Reduzierung der Fahrstreifen aus Richtung
Gaiserplatz zwischen Kolbstrae und Schéll-
kopfstraRRe, Haus Nr. 10

MaRnahme ist zwischen Kolbstralke und Zie-
gelstralle umgesetzt.

MaRnahme wird fiir den verbleibenden Ab-
schnitt im LAP 3 weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2
ff).

Wegfall Mischfahrstreifen auf der KolbstralRe
und auf der dstlichen Schéllkopfstrae im
Knotenpunkt Schéllkopfstrale/ Kolbstralle
durch Aufgabe des getrennten Rechtsabbie-
gefahrstreifens

MaBnahme wird umgesetzt: Umbau im Kno-
ten KolbstraBe und Schdllkopfstrae ange-
ordnet (noch nicht ausgefiihrt).

Reduzierung der Fahrstreifen in Richtung
Gaiserplatz zwischen Kolbstralle und Dettin-
ger Strale

MafRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Prifung einer Aufgabe des Linksabbiege-
fahrstreifens aus Richtung Gaiserplatz in den
ZOB (ggf. im Zuge der Umgestaltung des
Z0B), stattdessen Verlangerung des begriin-
ten Fahrbahnteilers Uber den heutigen Links-
abbiegefahrstreifen

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Integration der gewonnenen Flachen in den
begriinten Fahrbahnteiler zwischen Kolb-
strae und Dettinger Stralke

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Verengung der Fahrbahn durch Einrichtung
eines gemeinsamen Geradeaus- und Links-
abbiegefahrstreifens und eines Rechtsabbie-
gefahrstreifens, verbunden mit Verldngerung
des Rechtsabbiegefahrstreifens

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Unterstiitzende Manahmen

Begriinung der Sperrflache und Begrenzung/
Unterteilung der Parkstdnde durch Baum-
beete zwischen Kolbstrake und Schéllkopf-
strale

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Bepflanzung des Fahrbahnteilers durch blick-
dichte Hecke

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Einrichtung von Dialog-Displays auf der
Schollkopfstralie ostlich der Einmlndung
Boschstralle Richtung Gaiserplatz, westlich
der Einrichtung Zeppelinstralle in Richtung
Zeppelinstralle und Hohe Haus Nr. 5 in Rich-
tung KolbstraRe

Dialog-Displays werden an wechselnden
Standorten aufgehangt. Stationdre Dialog-
Displays sind bisher nicht vorgesehen. MaR-
nahme wird im LAP 3 weiterverfolgt (vgl. Kap.

9.2ff).

Forderung des FuB- und Radverkehrs

Radaufstellbereiche in den lichtsignalgere-
gelten Knotenpunkten Schéllkopfstrae/ Kol-
bstraBe und Schéllkopfstrae/ Dettinger
Strale

MaRnahme wird umgesetzt: Umbau im Kno-
ten Kolbstrale/ Schéllkopfstrale angeordnet
(noch nicht ausgefihrt).

Umbau im Knotenpunkt Schéllkopfstrale/
Dettinger Stralle wird gerade geplant. MaR-
nahme wird im LAP 3 weiterverfolgt (vgl. Kap.

9.2 ff).

Querungssicherung in Verldngerung der
Jahnstrafle {ber die Schéllkopfstralte durch
Befestigung des Fahrbahnteilers

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).

Querungssicherung in  Verlangerung des
FuRweges entlang der Lauter durch Befesti-
gung des Fahrbahnteilers

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt (vgl. Kap. 9.2 ff).
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9. MaBnahmen, die die zustandigen Behorden fur die nachs-
ten funf Jahre geplant haben, einschlieBlich MaBnahmen
zum Schutz ruhiger Gebiete

Die EU geht bei der Umsetzung der MaBnahmen von einem Zeitfenster von fiinf Jahren aus
(2018 bis 2023). Mit den MaBnahmen des Larmaktionsplans sollen bis 2023 sehr hohe Larmbe-
lastungen (Einhaltung der Larmsanierungsgrenzwerte gemaB VLSchR97) weiter abgebaut und
moglichst unterschritten werden, der Schutz der Nachtruhe hat Vorrang. Mittel- bis langfristig
ist eine Unterschreitung der gesundheitsschadigenden Larmbelastungen anzustreben (Fortfiih-
rung 2018, aber tber 2023 hinausgehend).

Im Mittelpunkt des Larmaktionsplans stehen zwei Ebenen:

u Entwicklung strategischer Ansatze fiir die Gesamtstadt und
u vertiefenden MaBBnahmen an Belastungsachsen.

Die MaBnahmen zur Larmminderung beziehen sich zunachst nicht auf Gbliche aktive oder pas-
sive MaBnahmen zum Larmschutz, sondern auf MaBnahmen, die direkt bzw. Gber eine System-
und Netzwirkung einen Beitrag zum Larmschutz leisten (z. B. Forderung des Umweltverbundes).
Aber auch qualitative Aspekte wie Stadtgestaltung, Aufenthaltsqualitat, Verkehrssicherheit, Si-
cherung von Einzelhandelsstandorten werden beriicksichtigt, um so die Larmminderung als
Grundlage fur die verkehrliche und stadtebauliche Weiterentwicklung der Gemeinde zu begrei-
fen.

Die Grenz- und Richtwerte nach deutschem Recht beruhen auf anderen Berechnungsmethoden
als die strategischen Larmkarten nach EU-Recht. Nach RLS-90 berechnete Pegel sind daher nicht
direkt vergleichbar mit den hier nach EU-Recht verwendeten Werten Lgen und Lnight. Zur Einzel-
fallprifung von LarmschutzmaBnahmen sind deshalb weitergehende Berechnungen fir die je-
weiligen Immissionsorte notwendig.

Aus den in Kapitel 8. dokumentierten, noch auszufiihrenden MaBnahmen werden fir den Larm-
aktionsplan der 3. Runde die MaBnahmen ibernommen, die weiterhin auf den Belastungsach-
sen zu einer Larmminderung beitragen kénnen.

In Fortschreibung des Larmaktionsplans der 2. Runde wird bei den MaBBnahmen an Belastungs-
achsen zwischen MaBBnahmen an pflichtigen und freiwillig betrachteten StraBenabschnitten un-
terschieden.

9.1 Strategische MaBBnahmen

Es hat sich bei der Umsetzung von LarmminderungsmaBnahmen aus der ersten Runde gezeigt,
dass das Abstimmungsverfahren von EinzelmaBnahmen haufig mit einem hohen Aufwand ver-
bunden ist. Um die Umsetzungseffizienz zu erhéhen, wurden in der zweiten Runde Larmmin-
derungsmaBnahmen verstarkt auch im Rahmen gesamtstadtischer Konzepte entwickelt, um die
EinzelmaBnahmen im Systemzusammenhang zu betrachten und abzustimmen. Mit einem ge-
samtstadtischen, strategischen Planungsansatz kann mit dem Larmaktionsplan ein weitaus gro-
Beres Potenzial identifiziert werden als bei einer ausschlieBlichen Konzentration auf lokal wirk-
same EinzelmaBnahmen.
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Unter diesem Aspekt besteht in Kirchheim unter Teck die groBe Chance, durch die parallele
Bearbeitung von Larmaktionsplan und integriertem Verkehrskonzept die Lirmminderungsmaf-
nahmen in ein Gesamtkonzept zur Verkehrsentwicklung einzubinden und damit eine fachlich
breite Abstimmung herzustellen und zu einem integrierten Gesamtkonzept zu gelangen. Des-
halb hat die weitere Bearbeitung des Integrierten Verkehrskonzepts auch fiir die Umsetzung
und damit fiir den Erfolg des Larmaktionsplans besondere Bedeutung.

Die Auswertung der Larmkarten und die Bestimmung der Belastungsachsen haben jedoch ein-
mal mehr gezeigt, dass zwangslaufig die HauptverkehrsstraBen besonders stark durch Verkehrs-
larm belastet sind. Insofern ist die weitere Verkehrspolitik unter anderem im Hinblick auf das
Ziel einer leiseren Stadt noch starker darauf auszurichten, durch gesamtstadtische Planungsan-
satze wie auch lokale MaBnahmen HauptverkehrsstraBen stadtvertraglicher zu gestalten. Der
Larmaktionsplan kann hierzu einen Teilbeitrag leisten.

9.1.1 Mobilitatskonzept

Uber einen Zeitraum von mehr als zehn Jahren wurde mit dem Integrierte Verkehrskonzept (IVK)
die Verkehrsentwicklung in der Stadt gesteuert. Inzwischen sind Aspekte hinzugekommen, die
in den 2000er Jahren in dieser Form noch nicht oder nur bedingt abzusehen waren (SUMP und
Vision Zero auf EU-Ebene, Verbreitung von E-Bikes, Ausbau von Radschnellwegen und Radvor-
rangrouten, ggf. Verdichtung des S-Bahnangebots, Umstellung der Antriebstechnik, Teilen statt
Besitzen, (teil-)automatisiertes Fahren, Klimaschatz und Bewaltigung der Klimafolgen, "15 Mi-
nuten-Stadt"). Um diesen Anforderungen an die Zukunft gerecht zu werden, soll das IVK in den
nachsten Jahren zu einem umfassenden Mobilitatskonzept weiterentwickelt werden.

Das Mobilitatskonzept trifft Aussagen daruber, in welcher Weise sich die Stadt in den nachsten
10 bis 20 Jahren entwickeln soll. Das Konzept formuliert Zielvorstellungen und zeigt Handlungs-
moglichkeiten auf, wie diese Ziele umgesetzt werden kénnen. Das Konzept setzt den Rahmen
far alle Mobilitatsformen.

Leitziele sind eine umwelt- und sozialvertragliche Verkehrsgestaltung, die

u die Mobilitat ihrer Bewohner fir Arbeit, Bildung, Versorgung und Erholung ermég-
licht,

u gleiche Mobilitatschancen und eine hohe Verkehrssicherheit fur alle gewahrleistet,

u die Stadt Kirchheim als attraktiven Wohnstandort und wirtschaftliches sowie kul-
turelles Zentrums eines Mittelbereichs starkt und

u eine umwelt- und klimavertragliche Verkehrsentwicklung gewahrleistet.

Um diese Ziele zu erreichen, kdnnen folgende Strategien verfolgt werden:

u Verkehrsvermeidung durch eine starkere Durchmischung der Funktionen Wohnen,
Arbeiten und Einkaufen, sowie eine Versorgung mit wohnungsnahen Schulen und
Kindergarten.

u Verkehrsverlagerung durch ein Angebot von leistungsfahigen Verkehrswegen in
weniger larmempfindlichen Bereichen.
u Forderung einer umweltvertragliche Verkehrsmittelwahl durch ein Netz der kurzen

Wege fiir den FuB- und Radverkehr mit einem engmaschigen OPNV-Angebot.

Ein solches Mobilitatskonzept soll folgende Bereiche abdecken:
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Aktive Mobilitat mit FuB- und Radverkehr,

Offentlicher Nahverkehr,

flieBender Kfz-Verkehr (unter besonderer Betrachtung des Wirtschaftsverkehrs),
ruhender Kfz-Verkehr (Parkraummanagement),

neue Mobilitatsformen.

Im Hinblick auf das Thema Larm wurden bereits folgende konkreten Zielsetzungen formuliert:

u Die Stadt Kirchheim strebt an, keine Blirger Belastung durch Verkehrslarm von
mehr als 70 dB(A) ganztags und 60 dB(A) in der Nacht auszusetzen.
u In den Wohngebieten sollen die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzver-

ordnung (16. BImSchV) nicht Gberschritten werden.

Im Gegensatz zur traditionellen Verkehrsplanung betont das neue Konzept die Beteiligung von
Biurgern und Stakeholdern sowie die Koordination von Strategien zwischen einzelnen Sektoren
(Verkehrsplanung, Flachennutzungsplanung, Umwelt, Wirtschaft- und Sozialpolitik, Gesund-
heit, Sicherheit, Energie usw.). Ein Mobilitatskonzept basiert auf einer langfristigen Vision far
die Entwicklung von Verkehr und Mobilitat fiir die gesamte Stadt. Es stellt die Menschen und
deren grundlegende Mobilitdtsbedirfnisse in den Vordergrund. Es folgt einem transparenten,
partizipativen Ansatz, der die Blirger und andere Stakeholder von Beginn an einbezieht. Die
Umsetzung eines solchen Mobilitdtskonzepts ist mit einem Monitoring der MaBnahmen ver-
bunden, das Burger und Stakeholder Giber den Fortschritt und Umsetzungsstand informiert.

Die Stadt Kirchheim unter Teck wird die Erarbeitung eines solchen Mobilitdtskonzept — begin-
nend mit einer partizipativen Zielfindung und einem Parkierungskonzept fir die Innenstadt —
angehen. Mit der bereits erfolgten Fortschreibung des Verkehrsmodells als wesentliche Arbeits-
grundlage wurde der erste Schritt bereits geleistet.

Die Erstellung des Mobilitatskonzept ist — wie bereits beim IVK praktiziert — als Prozess zu ver-
stehen, um auf stadtischer Ebene mit dem Mobilitatskonzept die dynamische Entwicklung im
Verkehrssektor aktiv gestalten zu kénnen.

9.1.2 OPNV-Konzept

In der Stadt Kirchheim unter Teck gibt es bisher kein OPNV-Konzept, in dem das OPNV-Angebot
und die bestehende Nachfrage, die Zielsetzungen und zukiinftige MaBnahmen zur Attraktivi-
tats- und Fahrgaststeigerung zusammengefasst dargestellt sind und damit den Nahverkehrs-
plan des Landkreises unterstitzt.

Ziel der ersten, abgeschlossenen Bearbeitungsstufe war die Dokumentation des aktuellen Sach-
stands. In einer Bestandaufnahme wurden vorliegende Daten zu Angebot und Nachfrage im
SPNV und Busverkehr sowie der Stand geplanter MaBnahmen zusammenfassend dargestellt
und Licken, widerspriichliche Aussagen und Synergien gemessen an den Zielen der OPNV-Ent-
wicklung erldutert sowie der Fortschreibungsbedarf identifiziert.

In der zweiten Stufe wurden die Verlustzeiten im OPNV detailliert erhoben, sowie Haltestellen-
standards entwickelt und der Bestand im Hinblick auf diese Standards bewertet. Diese Doku-
mente bieten eine umfassende Grundlage, den OPNV konzeptionell zu férdern und die Halte-
stelle systematisch auf den aktuelle Ausstattungsstandards zu bringen und vor allem die in § 8
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(3) Personenbeforderungsgesetz geforderte vollstandige Herstellung der Barrierefreiheit (Inklu-
sion) sicherzustellen.

In einer dritten Stufe soll dann ein OPNV-Zielkonzept mit konkreten MaBnahmen zur Weiter-
entwicklung des OPNV entwickelt werden.

9.1.3 Stadtgeschwindigkeitskonzept

Die bisherigen Arbeiten zum Integrierten Verkehrskonzept, die konzeptionellen Arbeiten zur
Forderung des OPNV und vor allem die Umsetzung der MaBnahmen des Larmaktionsplans er-
fordern planerisch bzw. verkehrstechnisch wie auch straBBenverkehrsrechtlich eine Festlegung
der anzustrebenden zulassigen Hochstgeschwindigkeiten in einem abgestimmten Gesamtkon-
zept.

Im Rahmen des Integrierten Verkehrskonzepts wurde ein umfassendes Stadtgeschwindigkeits-
konzept erstellt, das auf der RIN-Bewertung des StraBBennetzes, den Ergebnissen des Larmakti-
onsplans und den im Verkehrsmodell enthaltenen Daten (z. B. derzeitige zuldssige Hochstge-
schwindigkeiten) und Zielen aufbaut. Unter umfassender Abwagung verkehrlicher, straBen-
raumlicher und stadtebaulicher Anforderungen wurden die anzustrebenden zuladssigen Hochst-
geschwindigkeiten festgelegt und mit dem StraBenbaulasttrager abgestimmt.

Das Konzept befindet sich nach einem aufwandigen Abstimmungsverfahren in der politischen
Beschlussfassung.

9.1.4 Fahrradfreundliche Stadt

Die Stadt Kirchheim unter Teck wurde 2018 als fahrradfreundliche Stadt rezertifiziert. Dabei
wurde vor allem in den Bereichen "Soziale Dimension" und "Kommunikation und Verhalten" eine
Uberdurchschnittlich gute Leistung festgestellt. Nachholbedarf wurde von der Prifkommission
vor allem im Bereich der "Strukturen und Rahmenbedingungen" gesehen. Die Hinweise und
Aufgaben der Prifkommission zur Rezertifizierung im Jahr 2023 werden soweit wie moglich
umgesetzt.

Seit 2020 ist das SchloBgymnasium als fahrradfreundliche Schule zertifiziert, das Zertifikat gilt
bis 2025. Mit den anderen weiterfilhrenden Schulen wurden Gesprache aufgenommen, um
schrittweise die Radschulwegplane auf den neuesten Stand zu bringen. Grundlage hierfiir ist
unter anderem der Radverkehrsleitplan, der Anfang 2020 im Zuge der Fortschreibung des Rad-
verkehrsberichts aktualisiert wurde.

Die Prifkommission bemangelte vor allem fehlende aktuelle Zahldaten und Modal-Split-Daten
sowie ein Monitoring. Dazu hat die Stadtverwaltung zusatzlich zum Radbarometer in der Det-
tinger StraBBe zwei mobile Fahrradzahlgerate beschafft, die ganzjahrig an wechselnden Stellen
den Radverkehr erfassen sollen. Mit diesen Geraten wird ein Zahlstellennetz aufgebaut, mit dem
kontinuierlich aktuelle Zahlwerte generiert werden.

Im Sinne des Larmaktionsplans tragt eine Steigerung des Radverkehrsanteils auch zur Verringe-
rung des motorisierten Verkehrs bei und ist deshalb eine flankierende MaBnahme zur Larmmin-
derung. Um den Radverkehrsanteil zu steigern, sind sowohl infrastrukturelle als auch motivie-
rende MaBnahmen notwendig. Im Bereich der Infrastruktur ist die Beseitigung und Verbesse-
rung von "Negativstellen" (hohe Bordsteine, nicht notwendige Umlaufsperren/ Poller usw.) als
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Daueraufgabe vorgesehen. Dabei soll ab 2020 verstarkt darauf geachtet werden, die Verbesse-
rungsmaBnahmen strategisch zu biindeln, um Routen im Netz ganzheitlich zu betrachten und
zu verbessern. Um das lokale Radverkehrsnetz weiter zu attraktiveren, soll das Instrument Fahr-
radstraBe eingeflihrt werden. Als erste FahrradstraBe soll die BismarckstraBe zwischen Campus
Rauner und HindenburgstraBBe (ca. 620 m) eingerichtet werden. Diese MaBnahme starkt die
Achse Zentrum — Jesingen. Ebenfalls als potenzielle FahrradstraBe wird die LudwigstraBe zwi-
schen LauterstraBe und CharlottenstraBe (600 m) angesehen. Diese soll jedoch erst spater um-
gesetzt werden, damit zundachst praktische Erfahrungen mit der BismarckstraBe als Fahr-
radstraBe gewonnen werden kénnen.

Die Stadt Kirchheim ist dabei, die Lichtsignalanlagen auf einen neuen virtuellen Verkehrsrechner
aufzuschalten. Damit bestehen zuklinftig mehr und intelligentere Steuerungsmaéglichkeiten, die
auch eine maoglichst hohe Priorisierung von Rad- und FuBverkehr bei allen Planungen ermégli-
chen. In diesem Zusammenhang werden auch infrastrukturelle Verbesserungen (Schutzstreifen,
vorgezogene Aufstellflachen, Detektion usw.) bei allen Planungen an Knotenpunkten bertick-
sichtigt.

9.1.5 Larmmindernde Asphaltdeckschichten

Seit einigen Jahren gibt es verschiedene Entwicklungen von larmmindernden Asphaltdeck-
schichten, die sich gegeniiber bisherigen Bauweisen durch eine deutlich geringere Gerausch-
entwicklung Reifen/ Fahrbahn auszeichnen. Neben dem aus dem Autobahnbau bekannten of-
fenporigen Asphalt (OPA), der fir Stadtgeschwindigkeiten ungeeignet ist und aufwandig ein-
gebaut werden muss, handelt es sich hier in der Regel um dichte Dlinnschichtbelage.

In den letzten Jahren wurde eine groBe Vielfalt an larmmindernden Asphaltdeckschichten ent-

wickelt. In der RLS-19 enthalten sind folgende StraBendeckschichttypen und damit verbundene
Korrekturwerte:

Tab. 9.1 Strallendeckschichtkorrektur gemal RLS-19 fiir Pkw

StraBendeckschichtkorrektur
StraBendeckschichttyp in dB(A)

<60 km/h > 60 km/h
SMA 5 und SMA 8 2,6
SMA 8 und SMA 11 -1,8
Asphaltbetone < AC 11 2,7 -1,9
PA 11 4,5
PA8 -5,5
Betone mit Waschbetonoberflache 1,4
Larmarmer Gussasphalt (Verfahren B) 2,0
AC D LOA -3,2
SMALAS8 2,8
Diinne Asphaltdeckschichten in HeiRbauweise auf Versiegelung aus DSH-V 5 -3,9 2,8

Die Mehrkosten sind wegen des Dinnschichtbelages gering. Bei einzelnen Bauweisen gilt dies
allerdings nur, wenn die Binderschicht im Rahmen der Deckensanierung ausgetauscht wird
(z. B. ACD LOA).

LAP3_KuT.docx E



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD m

Stadt Kirchheim unter Teck — Ldrmaktionsplan 3. Runde

Aus der Kombination der Kriterien

u StraBenzustand (StraBenkataster),

u Larmbelastung (Larmaktionsplan),

u zuklinftig zulassiger Hochstgeschwindigkeit >30 km/h (Stadtgeschwindigkeitskon-
zept),

u Anforderungen der Versorgungs- und Leitungstrager,

n laufende Umbau-/ Ausbauplanungen,

u stadtebauliche Notwendigkeiten und

u zur Verfliigung stehende Haushaltsmittel

sollte ein Investitionsprogramm fiir den Einbau larmmindernder Asphaltdeckschichten erstellt
werden mit dem Ziel, so zligig wie mdglich im Rahmen der StraBenerneuerung alle StraBen mit
einer weiterhin zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von >40 km/h in den larmbelasteten Berei-
chen mit einer larmmindernden Asphaltdeckschicht zu versehen.

Mit einem abgestimmten Vorgehen kann bei allen Larmbelastungsachsen mittel- bis langfristig
mit Standardbauweisen eine Minderung von mindestens 2,6 dB(A), in der Regel 3,2 dB(A), teil-
weise auch hoher (bis zu 3,9 dB(A)) erreicht werden.

Da die Bestimmung der Korrekturwerte flr neue Bauweisen von StraBendeckschichten deutlich
vereinfacht wurde, kénnen Hersteller nun diesen Wert nach genormten Verfahren in eigener
Regie verbindlich ermitteln. Es ist davon auszugehen, dass in den nachsten Jahren immer wieder
neue, effizientere Bauweisen auf den Markt kommen werden. Zum Zeitpunkt der Umsetzung
einer LarmminderungsmaBnahme ist deshalb eine mdglichst effiziente, ldarmarme Bauweise
nach aktuellem Stand der Technik zu wéhlen.

In den nachfolgenden Ausfiihrungen zu den Belastungsachsen wird von der Bauweise AC D LOA
mit einem Korrekturwert von -3,2 dB(A) ausgegangen.
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9.2 MaBnahmen an Belastungsachsen — Pflichtaufgabe (LAP 2 und 3)
9.2.1 B 297 Ortsumfahrung Ost (Aichelbergstr. — Tannenbergstr.)

Basisdaten

Tab.9.2: Basisdaten B 297 (Aichelbergstrale — Tannenbergstrafie)

B 297 (Aichelbergstralie — Tannenbergstral3e)

Larmquelle: B 297 DTV | SV-Anteil Tag/| Vu Fassadenpegel

[Kfz] Nacht [km/h] | maximal [dB(A)]
[%]

von bis Loen Lright

Anschluss Ai- Tannenberg- 16.319 6,072 70 702 60,8

chelbergstraBe | stralte

Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraReninfrastruktur | Fahrbahn B 297: Fahrbahn 2-streifig, méngelfrei, anbau-

frei, Unterfiihrung der Aichelbergstrale mit An-
schluss an die B 297, Unterfihrung der Tan-
nenbergstrale, B 297 in Hochlage

Nebenanlagen Keine

StraBenverkehrsrechtliche Manahmen

mit Iarmmindernder Wirkung Keine

Unfallhdufigkeiten Kein Unfallhdufungspunkt

OPNV Buslinie 161, Haltestellen Spielplatz und Bul-
kesweg am Bulkesweg

Realnutzung Wohnen

Baustruktur der Wohnbebauung Zeilenbebauung giebelstandig zur B 297, Bal-

kone zur Stidwestseite, Giebel geschlossen,
Wohnumfeld offen zur B 297, Punkthochhaus
Loggien zur Westseite, Garagenzeile zur
B 297, Umfeld sonst als Parkplatz genutzt
= i o ) i -

AichelbergstraRe éWeg Haus Nr. 2, 12, 22, 32, 44, Aichelbergstraiie Nr. 38

Gebaudeseite zur B 297

Die B 297 (Ortsumfahrung Ost) hat eine DTV von 16.319 Kfz mit einem SV-Anteil von 6,0/7,2 %
tags/ nachts. Sie fuhrt in leichter Hochlage anbaufrei an den betroffenen Gebauden vorbei.

Die Mehrfamilienhaduser Bulkesweg, Haus Nr. 2, 12, 22, 32, 44, sind mit bis zu 70,2/60,8 dB(A)
ganztags/ nachts belastet. Die Gebaude sind ein Teil von Hauserzeilen, die schrag zur B 297
angeordnet sind. Die hochsten Belastungswerte treten an den geschlossenen Giebelwanden
auf. Stark betroffen ist das direkt an die B 297 angrenzende Wohnumfeld, so dass die Aufent-
haltsqualitat gering ist.

Das Punkthochhaus AichelbergstraBe, Haus Nr. 38, ist mit maximal 59,7/51,8 dB(A) ganztags/

nachts belastet und liegt somit unterhalb der Auslésewerte von 65/ 55 dB(A) ganztags/ nachts.
Das Umfeld wird als Parkplatz genutzt, zur B 297 besteht zusatzlich eine Garagenzeile.
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Im Gegensatz zu der Wohnbebauung auf der Nordwestseite der B 297, hier wurde bereits Larm-
vorsorge getroffen, ist auf der Stidostseite der B 297 mit einer Uberschreitung von Lirmsanie-
rungswerten von 67/57 dB(A) bei einer Berechnung nach RLS-90 nicht zu rechnen, da diese
voraussichtlich nur an den geschlossenen Giebelwanden auftreten. MaBnahmen durch den
StraBBenbaulasttrager konnen damit ausgeschlossen werden. Als MaBnahmen kommen deshalb
nur Lésungen in Betracht, die freiwillig durch Eigentimer vorgenommen werden und vor allem
einer Erh6hung der Wohnumfeldqualitat dienen.

Anregung flr private Investitionen an dem Gebaude AichelbergstraBBe, Haus Nr. 38:

SchlieBung oder TeilschlieBung der Balkone/ Loggien (im Larmschatten -10 bis -15
dB(A)),

u Einbau von Schallschutzfenstern, sofern nicht bereits erfolgt.

Anregung fur private Investitionen fiir die Wohnbebauung zwischen Aichelbergstrae und
TannenbergstraBBe

u SchlieBung oder TeilschlieBung der Balkone zur Stidwestseite (im Larmschatten
-10 bis -15 dB(A)).

u Offnung der Erdgeschosswohnungen (Balkone) zur Griinfliche, Angebot von Gér-
ten, die zur B 297 abgeschirmt werden (z. B. durch Gabionen, Erdhiigel).

u Schaffung von Ruhezonen durch Larmschutz an Spielplatzen, Sitzplatzen und/ oder

sonstigen punktuellen Aufenthaltsbereichen, z. B. durch Mauern, Walle, Pergolen
mit geschlossenen Rickwanden (im Ladrmschatten -10 bis -15 dB(A)).
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9.2.2 B 297 Schlierbacher Dreieck

Basisdaten

Tab. 9.3 Schlierbacher Dreieck
Schlierbacher Dreieck
Larmquelle: Stralte DTV | SV-Anteil Tag/ | Vau Fassadenpegel

[Kfz] Nacht [km/h] | maximal [dB(A)]
[%]
von bis Lgen Ln\ght
Wangerhalden- | Plochinger 11.153 7074 50 69,7 610
weg Strale
Alte Schlierba- | Zementstrale 17.784 6,014.6 50 706 61,6
cher Strae
Schlierbacher | Notzinger Steige 10,441 34134 50 68.3 58.4
StralRe
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraBeninfrastruktur | Fahrbahn B 297: Fahrbahn zweistreifig, Knotenpunkt Die Kapazitat des Kreisverkehrs ist anndhernd
Schlierbacher Strae/ Wangerhaldenweg mit | ausgelastet
LSA, Knotenpunkt Schlierbacher Strale/
Plochinger Stralle Kreisverkehr
L 1201: Fahrbahn zweistreifig
Nebenanlagen B 297: Gehweg zur Bebauung, Breite ca.

2,00 m; auf Ortsumfahrung Ost Bankett zwi-
schen Gehweg und Fahrbahn (Ost- bzw. Nord-
ostseite).

Wangerhaldenweg: Gehweg zur Wohnbebau-
ung (Westseite)

StraRenverkehrsrechtliche Manahmen
mit Iarmmindernder Wirkung

Keine

Unfallhdufigkeiten

Kreisverkehr Schlierbacher Stralle Einbiegen-
Kreuzen-Unfélle

Wangerhaldenweg/ Notzinger Steige drei Ein-
biegen-Kreuzen-Unfalle, vier Unfalle im Langs-
verkehr

OPNV Buslinien 164, 165, 168 und 914, Haltestelle | Weitere Haltestelle Hugo-Wolf-Weg auf der
Schlierbacher Dreieck Notzinger Steige
Realnutzung Wohnen, Gewerbe, Seniorenheim

Baustruktur der Wohnbebauung

Ortsumfahrung: Lockere Einzelhausbebauung,
1- bis 2-geschossig, Garten zur Ortsumfah-
rung

Schlierbacher Strale: Einzelhausbebauung
mit Liicken und kleineren Gewerbebetrieben
Wangerhaldenweg: Doppelhausbebauung, 1-
bis 2-geschossig

Bebauung entlang der Ortsumfahrung wird
lber die Strae Sonnenwiese erschlossen,

Wangerhaldenweg

Schlierbacher Strale

Osumahrung Ost
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Das Schlierbacher Dreieck ist Teil der 6stlichen Ortsumfahrung. Der Verkehrsknoten setzt sich
aus verschiedenen Teilknoten zusammen. Hier treffen folgende StraBenaste aufeinander:

u Nach Stdosten die JakobstraBe in Richtung Zentrum,

u nach Nordwesten die Plochinger StraBe (L 1200), die in Verlangerung Uber die
L 1207 Gber Wernau Anschluss an die A 8 iber die B 313 hat,

u nach Norden die Notzinger Steige (L 1201) Uber Notzingen, Hochdorf mit An-
schluss an die B 10,

u nach Nordosten die Schlierbacher StraBe (B 297) nach Uhingen mit Anschluss an
die B 10,

u nach Suden die Ortsumfahrung Ost (B 297) mit Anschluss an die A 8, Anschluss-

stelle Kirchheim (Teck)-Ost.

Darliber hinaus werden Gewerbebetriebe auf den von den Teilknoten umschlossenen Flachen
durch verschiedene Zufahrten erschlossen.

B 297 Schlierbacher StraBe — Ortsumfahrung (Zementstr. - Wangerhaldenweg)

Die Schlierbacher StraBe ist zwischen Wangerhaldenweg und Plochinger StraBe mit einer DTV
von 11.153 Kfz, davon 7,0/7,4 % SV-Anteil (tags/ nachts), belastet. Die Fassadenpegel liegen
maximal bei 69,7/ 61,0 dB(A) ganztags/ nachts. Betroffen ist die Wohnbebauung auf der Ost-
seite. Die urspriinglich mit Einzelhausbebauung einheitliche stadtebauliche Struktur wurde in-
zwischen durch Kleinbetriebe und einzelne Absiedelungen durchbrochen. Auf der Westseite
befindet sich Gewerbe.

Die Ortsumfahrung im Zuge der B 297 ist von Alte Schlierbacher StraBe bis zur ZementstraB3e
mit einer DTV von 17.784 Kfz, davon 6,0/4,6 % (tags/ nachts) SV-Anteil, belastet. Die Fassaden-
pegel liegen maximal bei 70,6/ 61,6 dB(A) ganztags/ nachts. Auf der Stidwestseite ist die Be-
bauung durch eine Larmschutzwand geschiitzt. Larmbetroffen ist die Bebauung der Nordwest-
seite. Die Ortsumfahrung ist auf dem belasteten Abschnitt anbaufrei, die Gebaude werden liber
die Straf3e Sonnenwiese erschlossen. Die Garten sind zur Ortsumfahrung ausgerichtet, weshalb
vor allem das private genutzte Umfeld hoch belastet ist.

Der Knotenpunkt Schlierbacher StraBe/ B 297/ Plochinger StraBBe wurde zur Verstetigung des
Kfz-Verkehrs als kleiner einstreifiger Kreisverkehr (g 39,00 m) ausgebaut. Dieser gelangt inzwi-
schen zeitweise an seine Kapazitatsgrenze.

L 1201 Wangerhaldenweg (Schlierbacher StraBe — Notzinger Steige)

Der Wangerhaldenweg ist mit einer DTV von 10.441 Kfz, davon 3,4/3,4 % SV-Anteil (tags/
nachts), belastet. Die Fassadenpegel liegen maximal bei 68,3/ 58,4 dB(A) ganztags/ nachts.

Da die Situation am nordoéstlichen Stadteingang neben der Larmbelastung auch verkehrsplane-
risch wie stadtebaulich unbefriedigend ist, wurde das Schlierbacher Dreieck im Rahmen einer
Machbarkeitsstudie auf Optimierungspotenziale untersucht. Ziel ist eine vereinfachte Fiihrung
des Kfz-Verkehrs, Optimierung der ErschlieBung des Gewerbestandorts, Netzschllsse im FuB3-
und Radverkehr und eine Aufwertung des Stadteingangs. Hier sind auch die Belange des Larm-
aktionsplans der 2. Runde eingeflossen.
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Es gibt keine Radverkehrsanlagen im Schlierbacher Dreieck. Allerdings wird der Fahrradverkehr
aus der Innenstadt Richtung Schlierbach ab dem Knotenpunkt JakobstraBe/ Schlierbacher
StraBe parallel Gber den abgehdngten Arm der Schlierbacher StraBe bis zur Ortsumfahrung und
im weiteren Verlauf Gber die Achse Zu den Schafhofackern — Alte Schlierbacher StraBBe gefiihrt.
Richtung Westen wird der Fahrradverkehr im Mischverkehr auf der Plochinger StraBBe gefiihrt,
was in Anbetracht des Verkehrsaufkommens konflikttrachtig ist.

MaBnahmen

= Schlierbacher StraBBe (B 297): Bei Deckenerneuerung Einbau einer larmmindern-
den Asphaltdeckschicht (-3,2 dB(A)). Zustandig: Regierungsprasidium Stuttgart.

u Ortsumfahrung Ost (B 297): Bei Deckenerneuerung Einbau einer [armmindern-
den Asphaltdeckschicht (-3,2 dB(A)). Wegen des guten Zustands der Deckschicht
wird dies voraussichtlich erst langfristig moglich sein. Zustandig: Regierungspra-
sidium Stuttgart.

= Umbau des planfreien Knotens JakobstraBe/ L 1200 zu einem signalisierten Voll-
knoten mit einer stadtebaulichen Entwicklung des Umfeldes zur Markierung des
Stadteingangs. Zustandig: Stadt Kirchheim unter Teck.

Erlduterung
Larmmindernde Asphaltdeckschicht (gemaB RLS-19) -3,2 dB(A)
Maximale zu erreichende Larmminderung:

[ Wangerhaldenweg, Abschnitt Schlierbacher StraBe bis Notzinger Steige, von 68,3/
58,4 dB(A) ganztags/ nachts um 3,2 dB(A) auf 65,1/55,2 dB(A) ganztags/ nachts,

u Schlierbacher StraBe, Abschnitt Wangerhaldenweg bis Kreisverkehr, von 69,7/
61,0 dB(A) ganztags/ nachts um 3,2 dB(A) auf 66,5/57,8 dB(A) ganztags/ nachts,

u Ortsumfahrung Ost, Abschnitt Kreisverkehr bis ZementstraBe, von 70,6/61,6 dB(A)
ganztags/ nachts um 3,2 dB(A) auf 67,4/58,4 dB(A) ganztags/ nachts.

Weiterhin werden folgende Anregungen fir private Investitionen gegeben:

u Entlang der Ortsumfahrung ist die Bebauung auf der Nordseite betroffen. Die
Grundstlicke sind zur StraBe weitgehend durch Holzpalisaden abgeschirmt, die
aber nur geringe larmmindernde Wirkung besitzen. Es wird deshalb empfohlen,
schallschitzende Grundstlicksmauern, Gabionen oder ahnliches zu errichten.

u Einbau von Schallschutzfenstern, sofern noch nicht erfolgt und maoglichst mit fi-
nanzieller Unterstitzung durch den StraBenbaulasttrager, entlang der Schlierba-
cher StraBe und dem Wangerhaldenweg.
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9.2.3 L 1200 ParadiesstraBe (SaarstraBe — Stuttgarter StraBe (Postplatz))
Basisdaten
Tab. 9.4: L 1200 Paradiesstrale (Saarstralle — Stuttgarter Strafle (Postplatz))
L 1200 Paradiesstral3e (Saarstr. — Stuttgarter Str. (Postplatz))
Larmquelle: Stralte DTV | SV-Anteil Tag/ | Vau Fassadenpegel
[Kfz] Nacht [km/h] | maximal [dB(A)]
[%]
von bis Lgen Ln\ght
Saarstralte Ludwigstralle 69,0 59,5
Ludwigstrate | Postplatz 12.309 3.9/44 %0 713 61,7
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraBeninfrastruktur | Fahrbahn Fahrbahn: zweistreifig mit Schaden, beson-
ders betroffen sind die Knotenpunkte Para-
diesstraRe/ LudwigstraBRe und Paradiesstralle/
AustraBe, aufgeweitete Knotenpunkte mit LSA
Postplatz, ParadiesstraBe/ Austrae, Bedarfs-
LSA mit Ubergang Ludwigstrale, Parken: Mar-
kierungen auf der Fahrbahn
Nebenanlagen Gehwege: Asphaltdecke

StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen mit
larmmindernder Wirkung

Reduzierung zulassige Hochstgeschwindigkeit
von 50 auf 30 km/h, Lkw-Verbot fiir Fahrzeuge
>7,5t

Fassadenpegel der Larmkartierung entspre-
chend reduziert

Unfallhdufigkeiten

Paradiesstralle/ Australe Einbiegen-Kreuzen-
Unfalle

OPNV Buslinie 165 zwischen Australe und Plochin-
ger StralRe, Haltestelle Saarstrale
Realnutzung Wohnen, Gewerbe, Seniorenresidenz

Baustruktur der Wohnbebauung

Saarstralle bis Australle mit 2- bis 4-geschos-
sigen Einzel- und Mehrfamiliengebauden,
mehrgeschossiger Wohnkomplex Seniorenre-
sidenz

Baustruktur wird nach Norden zunehmend un-
strukturiert, einzelne Grundstlicke sind min-
dergenutzt

RS

AustraBe Richtung Norden

Wehrstralle Richtung Nord

Postplatz Richtung Norden

Die ParadiesstraBe ist mit einer DTV von 12.309 Kfz belastet. Zwischen Postplatz und Ludwig-
straBe liegen die Fassadenpegel Gber 70/60 dB(A) ganztags/ nachts und damit deutlich Gber
den Auslosewerten von 65/55 dB(A) ganztags/ nachts.

Die zweistreifige Fahrbahn ist 8,00 m breit. Sie weitet sich zum Knotenpunkt AustraBe auf
9,60 m (dreistreifig) auf. Auf der Fahrbahn sind Parkstande markiert, die die Hauptfahrbahn auf
ca. 6,30 m Breite begrenzen. Die Fahrbahn hat eine abgenutzte VerschleiBschicht, Risse und
Folgen von Aufbriichen. Durch die Schaden ist eine flachendeckende Sanierung der Deckschicht
sinnvoll. Besonders betroffen ist der Knotenpunkt ParadiesstraBBe/ LudwigstraBe.

Es gibt keine Radverkehrsanlagen. Im Knotenpunkt ParadiesstraBe/ LudwigstraBe quert eine
Fahrradachse die ParadiesstraBe. Der Fahrradverkehr wird zwischen LauterstraBBe und Paradies-
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straBBe einseitig auf der Nordostseite auf einem Radweg geflihrt und im Knotenpunkt Giber eine
Bedarfs-LSA in die westliche LudwigstraBBe geleitet.

Zwischen Postplatz und LudwigstraBe begrenzt eine typische Einzelhausbebauung der Grin-
derzeit mit einer weitgehend einheitlichen Baustruktur den StraBenraum. Nordéstlich der Lud-
wigstraBe weicht sie einer zunehmend diffusen Baustruktur mit einer Mischung aus einer Be-
bauung aus den 1960er Jahren, einem Wohnkomplex aus den 1980er Jahren und kleineren
Gewerbeflachen. Die offene Baustruktur und vereinzelte Baullicken lassen Larmimmissionen
auch in den Larmschatten der Gebaude eindringen.

Fur das Integrierte Verkehrskonzept wurde bereits eine Untersuchung der ParadiesstraBe und
des Postplatzes fiir eine bessere verkehrliche und stadtebauliche Integration durchgefuhrt, auf
der die nachfolgenden MaBnahmen aufbauen.

MaBnahmen

u (Mobiles) Dialogdisplay sudlich der SaarstraBe in Richtung AustraBe fiir einen
hoheren Einhaltungsgrad der zulassigen Hochstgeschwindigkeit. Zustandig:
Stadt Kirchheim unter Teck.

u Beidseitig Markierung von Schutzstreifen zwischen SaarstraBe und AustraBe. Die
Voraussetzungen entsprechend ERA und RASt 06 sind gegeben. Zustandig:
Stadt Kirchheim unter Teck.

L] Erneuerung der Fahrbahndecke mit einer larmmindernden Asphaltdeckschicht
(- 3,2 dB(A)) zwischen SaarstraBBe und Postplatz. Zustandig: Stadt Kirchheim un-
ter Teck.

L] Starkung der Ubergédnge

o Postplatz — Verringerung der Fahrbahnbreite, Optimierung des Uber-
gangsbereiche (siehe Integriertes Verkehrskonzept, Machbarkeitsstudie
Postplatz),

o Knotenpunkt ParadiesstraBe/ LudwigstraBe: Ausweisung der Ludwig-
straBe zwischen LauterstraBe und CharlottenstraBe als FahrradstraBe,
Ausweisung der Fahrradroute, konfliktfreie Flihrung des nichtmotorisier-
ten Verkehrs im Knotenpunkt, Ummarkierung,

o Einbau einer Querungssicherung in Hohe SaarstraBe, gleichzeitig Markie-
rung des Beginns der verdichteten innerstadtischen Bebauung.

Zustandig: Stadt Kirchheim unter Teck.

Erlauterung
Larmmindernde Asphaltdeckschicht 3,2 dB(A)
Maximale Larmminderung:

u SaarstraBBe bis LudwigstraBe von 69,0/59,5 dB(A) ganztags/ nachts um 3,2 dB(A)
auf 65,8/56,3 dB(A) ganztags/ nachts.
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u LudwigstraBe bis Postplatz von 71,3/61,7 dB(A) ganztags/ nachts um 3,2 dB(A)
tags/ nachts auf 68,1/58,5 dB(A) ganztags/ nachts.

Anregungen zu privaten Investitionen:

SchlieBung von Baullicken bzw. Reduzierung der Mindernutzung der Grundsttcke,
Schutz von larmabgewandten Flachen, z. B. durch begriinte Mauern,
(Teil-)Verglasungen von Balkonen und Loggien,

Einbau von Schallschutzfenstern.

Bei den Gehwegen besteht, zumindest abschnittsweise, Erneuerungsbedarf. Bei einer Sanierung
sollten die Gehwege

] flachendeckend saniert und

u zur Gliederung des StraBenraums hellere Materialien (Pflaster, Platten mit hellen
Zuschlagstoffen) eingebracht werden.
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L 1200 Jesinger StraBe — Kirchheimer Stra3e — Vordere StraBe — Neue

Weilheimer StraBBe (EinsteinstraBe — Ortsausgang Jesingen Ost)

Basisdaten

Tab. 9.5:

L 1200 Jesinger Str. — Kirchheimer Str. — Vordere Str. — Neue Weilheimer Str.

L 1200 Jesinger Straf3e — Kirchheimer Stral3e — VVordere Stral3e

— Neue Weilheimer Stral3e

Larmquelle: Stralle DTV
[Kfz]

von bis

SV-Anteil Tag/
Nacht
[%]

Vzul
[km/h]

Fassadenpegel
maximal [dB(A))]

Lden Ln\ght

EinsteinstraBe | Kirchstralle 8.204

4,9/5,7 70,2 60,8

Neue Weilhei-
mer Strale,
Haus Nr. 35

Kirchstrale 11.692

4,9/5,7 50

69,6 60,2

Rahmenbedingungen

Anmerkungen

Straleninfrastruktur | Fahrbahn

Knotenpunkte mit LSA: Jesinger StraRe/ An-
schluss B 297 ohne Ubergang, Jesinger
Strale/ Zu den Schafhofédckern mit Ubergang,
Jesinger Stralle/ Einsteinstrale ohne Uber-
gang, Bedarfs-LSA: Kirchheimer Stralle Hoéhe
FauslerstraBe, Kirchheimer StraRe/ Mo-
rikestralle, Vordere Strae/ Verlangerung Hin-
tere Strale, Vordere Strale Hohe Krumme
Strale, Vordere StraBe Hohe Briicke zur Mitt-
leren Strale, Neue Weilheimer StraBe Hdhe
K 1265, Neue Weilheimer Strae Hohe Amsel-
weg

Nebenanlagen

Oschweg — Einsteinstralle gemeinsamer Geh-
und Radweg, Oschweg - Fauslerstralle Grin-
streifen zwischen Gehweg und Fahrbahn

StraBenverkehrsrechtliche MalBnahmen  mit
larmmindernder Wirkung

Keine

Unfallhdufigkeiten

Keine Unfallhdufungsstelle

OPNV

B 297 und zu den Schafhofackern:

Buslinien 178 und 163/164, keine Haltestelle
vorhanden.

Zu den Schafhofackern bis Ortseingang Jesin-
gen Ost:

Buslinie 174, Haltestelle Stadion

Buslinien 165 und 174, Haltestellen Fausler-
strale, Rathaus

Haltestellen mit Busbuchten

Realnutzung

Wohnen, Sportstétten, Schule, Gewerbe

Baustruktur der Wohnbebauung

Einzel-/ Doppelhausbebauung, Wohn- und Ge-
schaftshauser mit Gewerbe im EG, enge Be-
bauung, einzelne Hausgruppen, vereinzelt
Mehrfamilienhauser, Aufweitung des StralRen-
raums zwischen Mittlere Stralle und Vordere
Strale durch Einbeziehung des Bachbetts in

Kirchheimer StralRe

den Aufenthaltsbereich
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Die Achse Jesinger StraBe — Kirchheimer StraBBe — Vordere StraBBe — Neuer Weilheimer zwischen
B 297 und Ortsausgang Jesingen Ost ist

] von der EinsteinstraBe bis zur KirchstraBe mit einer DTV von 8.204 Kfz und maximal
70,2/60,8 dB(A) ganztags/ nachts,

[ von der KirchstraBBe bis zur Alte Weilheimer StraBe, Haus Nr. 35, mit einer DTV von
11.692 Kfz und maximal 69,6/60,2 dB(A) ganztags/ nachts

belastet.
Pegel tber 70/60 dB(A) ganztags/ nachts sind auf folgende Hausgruppen begrenzt:

] Kirchheimer StraBBe, Haus Nr. 9-19,
] Neue Weilheimer StraBe, Haus Nr. 8-12.

Positiv zu bewerten sind die hiaufigen Uberginge auf der Vordere StraBe und der Neue Weil-
heimer StraBe, die durchgehend mit Bedarfslichtsignalanlagen gesichert sind. Auf der Kirchhei-
mer StraBBe wird allerdings auf ca. 480 m Lange kein gesicherter Ubergang angeboten.

Der Fahrradverkehr wird im Mischverkehr auf der Fahrbahn geflihrt. Die Nebenanlagen sind zu
schmal fur eine gemeinsame Nutzung.

Die Neue Weilheimer StraBe ist auf der Stidseite stark von Gewerbe durchsetzt, so dass es nur
wenige Betroffene gibt. Auf der gegeniiberliegenden StraBenseite liegen die GUber den Amsel-
weg erschlossenen Wohngebaude nur geringfligig Gber den Auslosewerten von 65/55 dB(A).
Die Garten Wohnbebauung sind jedoch zur Neue Weilheimer StraBe ausgerichtet und damit
von den Immissionen der Belastungsachse betroffen.

MaBnahmen

u (Mobile) Dialog-Displays auf der Jesinger StraBe Hohe
o ostlich Einmiindung Oschweg in Richtung Jesingen und

o westlich Einmindung LindachstraBe in Richtung Kirchheim.
Zustandig: Stadt Kirchheim unter Teck.

= (Mobile) Dialog-Displays auf der Kirchheimer StraBe an der Einmiindung Kepler-
straBBe in Richtung Weilheim und an der Einmiindung WeiherstraBe in Richtung
Kirchheim. Zustandig: Stadt Kirchheim unter Teck.

] Anschluss B 297 bis EinsteinstraBe: Zwischen dem Anschluss B 297 und Einstein-
straBe gibt es mehrere Linksabbiegefahrstreifen, die durch Sperrflachen gesi-
chert sind. Verkiirzung des Linksabbiegefahrstreifens in die Sportanlagen, Riick-
bau des getrennten Rechtsabbiegefahrstreifens in die EinsteinstraBBe (nach Pri-
fung der Leistungsfahigkeit), Ausbau des mittleren Fahrstreifens als begriinter
Trennstreifen, aus dem sich die Linksabbiegefahrstreifen entwickeln. Es verbleibt
je Fahrtrichtung ein Fahrstreifen mit einer Breite von 3,50 m. Zustandig: Stadt
Kirchheim unter Teck.
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Einzelfallprifung: Reduzierung zuldssige Hoéchstgeschwindigkeit von 50 auf
30 km/h zwischen KeplerstraBe und Amselweg (-2,4 dB(A)). Auf diesem Ab-
schnitt befinden sich StraBenabschnitte, an denen besonders hohe Pegel auftre-
ten. Zustandig: Stadt Kirchheim unter Teck.

Einzelfallprifung: Lkw-Verbot, nachts, ggf. tagsiiber Anlieger frei, auf der OD
Jesingen (ca. -1,5 dB(A)). Nutzungsanspriiche und Zeitraume missen mit den
betroffenen Betrieben abgestimmt werden. Zustandig: Stadt Kirchheim unter
Teck, Regierungsprasidium Stuttgart.

Erneuerung der Fahrbahndecke zwischen KeplerstraBBe und KirchstraBe mit einer
larmmindernden Asphaltdeckschicht (-3,2 dB(A)). Zustandig: Stadt Kirchheim
unter Teck.

Gesicherter Ubergang mit einer Bedarfslichtsignalanlage Héhe Kirchheimer
StraBe, Haus Nr. 48/ Apotheke. Vorteilhaft ware der Bau einer fuB3laufigen An-
bindung an die StraBe Im Heges, z. B. durch eine FuBgangerbriicke Uber die
Lindach und eine Weiterflihrung tGber den Randbereich des Flurstlicks 2196/2.
Mit dem Durchlass wiirden die Geschafte, insbesondere die Apotheke und das
Angebot an arztlichen Dienstleistungen, entlang der KirchstraBe fiir die Wohn-
bebauung des Wohngebiets um die StraBe Im Heges auf kurzem Wege erreich-
bar. Zustandig: Stadt Kirchheim unter Teck.

Bis zum westlichen Ortseingang Jesingen wird der Fahrradverkehr auf der Jesin-

ger StraBe auf ausreichend breiten gemeinsamen Geh- und Radwegen geflihrt.

Ab der EinsteinstraBe verengen sich die Nebenanlagen deutlich, so dass eine

Fahrradfiihrung (gemeinsamer/ getrennter Geh- und Radweg) nicht mehr zulas-

sig ist. Deshalb wird zur Forderung des Fahrradverkehrs moglichst eine durch-

gangige Fuhrung auf der Fahrbahn vorgeschlagen, die im Einzelnen zu prifen

ist. Eine erste Vorprifung im Rahmen des LAP kommt zu folgendem Ergebnis:

o Schutzstreifen von EinsteinstraBe bis FauslerstraBe,

o Schutzstreifen mit 1,50 m Breite von FauslerstraBBe bis MorikestraBe,

o MorikestraBe bis KirchstraBe (K 1265): Schutzreifen mit 1,75-2,00 m Breite
auf der Sudseite der Vordere StraBBe, Fahrradverkehr in Ost-West-Richtung
Uber die Mittlere StraBe (ParallelstraBe zur Vordere StraBe),

) Schutzstreifen von 1,50 m Breite von KirchstraBBe bis Weilheimer Stral3e,
Haus Nr. 26, auf der Nordseite.

Zustandig: Stadt Kirchheim unter Teck.

(Mobile) Dialog-Displays auf der Weilheimer StraBBe

o In Hohe Haus Nr. 26 Richtung Ortskern und

o Ostlich der Einmindung der StraBe Im Oberhof in Richtung 6stlicher Orts-
ausgang.

Zustandig: Stadt Kirchheim unter Teck.

Die Grund- und Hauptschule Jesingen ist mit den zur Weilheimer Stra3e ausge-
richteten Gebauden mit bis zu 65,3 dB(A) betroffen. Larmschutz in Form einer
Mauer, z. B. Gabionen, und/ oder eines Walls (-10 bis -15 dB(A) im Larmschat-
ten). Zustandig: Stadt Kirchheim unter Teck.
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[ Bau einer Mittelinsel auf der Neuen Weilheimer StraBBe ostlich Haus Nr. 26 (Aus-
weitung Uber das Flurstlick 208). Zustandig: Stadt Kirchheim unter Teck.

] Prafung des Ruckbaus der Busbuchten zugunsten von StraBenrand-/ Kaphalte-
stellen als unterstiitzende MaBnahme zur Einhaltung der zul. Hochstgeschwin-
digkeit.

Erlauterung

Larmmindernde Asphaltdeckschicht (gemaB RLS-19) -3,2 dB(A)
Tempo 50 auf 30 -2,4 dB(A)
Lkw-Verbot nachts -1,5 dB(A)

Maximal zu erreichende Larmminderung:

u Kirchheimer StraBBe von KeplerstraBBe bis zur KirchstraBe von 70,2/60,8 dB(A) ganz-
tags/ nachts um 3,2/4,7 dB(A) auf 67,0/56,1 dB(A) ganztags/ nachts.

u Weilheimer StraBe von KirchstraBe bis Amselweg (Ost) von 69,6/60,2 dB(A) ganz-
tags/ nachts um 3,2/4,7 dB(A) auf 67,2/56,3 dB(A) ganztags/ nachts.

Empfohlener privater Larmschutz auf folgenden Abschnitten:

u Insbesondere zwischen LettenackerstraBe und WeiherstraBe haben viele Flursticke
Sichtschutz zur Kirchheimer StraBe (Hecke, Lattenzaun). Die angrenzenden Ge-
baude werden von der WeiherstraBBe erschlossen und die Garten sind den Immissi-
onen von Seiten der Kirchheimer StraBBe ausgesetzt.

u Zum Schutz der zur Larmquelle ausgerichteten Garten wird hier der Austausch der

Sichtschutzes (Hecken/ Lattenzaune) durch begriinte (Gabionen-)Mauern empfoh-
len.
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Larmaktionsplan Stadt Kirchheim unter Teck PLANGSRUERO RIGHTER RIGHARD m
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Larmaktionsplan Stadt Kirchheim unter Teck PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD m
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9.2.5 L 1200 Stuttgarter StraBe (westl. Ortseingang — HegelstraBe)
Basisdaten
Tab. 9.6: L 1200 Stuttgarter Strale (Ortseingang Otlingen — Hegelstralte)
L 1200 Stuttgarter StralRe (Ortseingang Otlingen — Hegelstr.)
Larmquelle: Strale DTV | SV-Anteil Tag/| Vau Fassadenpegel
[Kfz] Nacht [km/h] | maximal [dB(A)]
[%]
von bis Lden Lnight
Ortseingang Ot- | Lindorfer 66.9 596
lingen Strale ' '
Lindorfer StraRe | WielandstraRe | 12.309 3,9/4.4 30 67,3 57,8
Wielandstrale | HegelstraRRe 67,4 57,9
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraReninfrastruktur | Fahrbahn Zweistreifig, an den Knotenpunkten mit Stein- | Fahrbahnzustand instandsetzungsbediirftig,
grubenweg, In der Warth, Am Wasen, Lindor- | deutlich sichtbare Risse in der Fahrbahnde-
fer Strae, Wielandstralle, Fabrikstrae, He- | cke, die, wenn sie nicht bald erneuert wird,
gelstrae und BoschstraRe dreistreifig, Que- | Schaden bis tief in den Oberbau nach sich
rungssicherungen Hohe Steingrubenweg, ziehen und eine grundhafte Erneuerung der
Goethestrafle, Am Wasen und Boschstrale StraBe erforderlich machen.
(als Mittelinseln mit Hochbord ausgebaut), Nebenfahrbahnen in der Ortsmitte Otlingen
LSA Knotenpunkte Bachstrafe, Lindorfer
Strale, Fabrikstrale, HegelstraRe, liberdimen-
sionierte Linksabbieger
Nebenanlagen Gehwege: asphaltiert, Breite 1,50 m - 2,50 m | Nebenanlagen asphaltiert, punktuelle Ausbes-
Fahrradverkehr: Fiihrung auf getrennten und | serung mit versch. Asphalt, Absenkungen und
gemeinsamen Geh-/Radwegen und als Misch- | Uberhdhungen
verkehr gefiihrt Fahrradfiihrung: unibersichtlich, konfliktbe-
haftet, abgenutzte Markierungen

StraBenverkehrsrechtliche MalBnahmen  mit
larmmindernder Wirkung

Reduzierung zulassige Hochstgeschwindigkeit
von 50 auf 30 km/h, Lkw-Verbot fiir Kraftfahr-
zeuge >7,5t

Fassadenpegel der Larmkartierung entspre-
chend reduziert

Unfallhdufigkeiten

Keine Unfallhdufungsstelle

OPNV

Linie 163, 164, Bushaltestelle Ortsmitte Otlin-
gen, Linie 161, Bushaltestellen Apotheke (Ot-
lingen), Fabrikstrale und Hegelstrale, keine

Sonderborde und ohne Sitzmdglichkeiten und
Wetterschutz

Realnutzung

Wohnen, Mittelzentrum Ortskern Otlingen, ab
Fabrikstrae starke Durchmischung mit Ge-
werbe, Parkplatze

Die gewerblichen Einrichtungen sind mit groR-
flachigen Parkplatzen und einer hohen Besu-
cherfrequenz verbunden, grolRere Betriebe mit
produzierendem Gewerbe in zweiter Reihe

Baustruktur der Wohnbebauung

Stuttgarter StraRe, Blick Richtung HegelstralRe

Einfamilienhduser, Hausgruppe zwischen Met-
zinger StralRe und StraBe Am Wasen

Otlingen, Hohe Nebenfahrbahnen

Stuttgarter Strale, Abschnitt Metzinger StralRe
bis Am Wasen
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Die Stuttgarter StraBe ist eine Uiberdrtliche HauptverkehrsstraBe 1. Ordnung (RIN). Sie fihrt von
der westlichen Stadtgrenze zum Postplatz. Der belastete StraBenabschnitt beginnt am Ortsein-
gang und endet an der HegelstraBe. Der DTV liegt auf dem gesamten Abschnitt bei 12.309 Kfz
mit einem SV-Anteil von 3,9/4,4 % ganztags/ nachts.

Zu der héheren Verkehrsbelastung tragt sowohl das angrenzende Gewerbe als auch der Auto-
bahnanschluss Kirchheim Teck West, zu erreichen Uber die HegelstraBe, bei.

Umgestaltungspotenziale bieten vor allem die Gberlangen Abbiegefahrstreifen, wie am Knoten-
punkt Stuttgarter StraBe/ Am Wasen.

Die Nebenanlagen setzen sich zum Teil aus geflickten Asphaltstellen zusammen. Auf der belas-
teten Achse mit einer Ldnge von 2,4 km befinden sich acht gesicherte Ubergénge. Punktuell
erhdéhter Querungsbedarf, z. B. zwischen Wohngebiet und Supermarkt, Ortszentrum Otlingen
oder an Bushaltestellen, ist unbericksichtigt.

Die Fahrbahndecke zeigt Risse, zu tiefsitzende StraBeneinldufe und Absackungen. Aus einer
umfassenden Machbarkeitsstudie wurde eine Vorzugsvariante fiir die Umgestaltung entwickelt:

u Auf den StraBenabschnitten
o Ortseingang bis StraBe Am Wasen (Lange ca. 1,0 km) und
o WielandstraBBe bis Ortsmitte Kirchheim (Lange ca. 1,5 km)
Markierung eines Schutzstreifens. Da die StraBenbreite auf der Strecke mindestens
8,50 m betragt, liegen die Voraussetzungen fir die Markierung eines Schutzstrei-
fens auf der gesamten Strecke vor. 50 km/h wird auf diesen Abschnitten als zulas-
sige Hochstgeschwindigkeit beibehalten.

u Auf dem Abschnitt zwischen der StraBe Am Wasen und Wielandstra3e im Zentrum
Otlingens ist ein Multifunktionsstreifen in Fahrbahnmitte vorgesehen. Auf diesem
Abschnitt soll die zuladssige Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h gesenkt werden.
Eine gesonderte Fihrung des Fahrradverkehrs entfallt hier. Die MaBnahme muss
im Zusammenspiel mit der Gestaltung der Ortsmitte betrachtet werden.

u Die Fahrbahn soll mit einer larmmindernden Asphaltdeckschicht erneuert werden.
Zwischen Ortseingang Otlingen und Lindorfer StraBe wurde die Fahrbahndecke
bereits saniert. Im Bereich des Steingrubenwegs wurde keine neue Asphaltdeck-
schicht eingebracht. Anfang 2021 soll der Abschnitt zwischen der Lindorfer StraBBe
und der WielandstraBBe saniert werden. Eine Weiterflihrung bis zur FabrikstraBe ist
nicht vorgesehen.

Fir den StraBenabschnitt Ortseingang bis GoethestraBe wurde abweichend von dem Ergebnis
der Machbarkeitsstudie inzwischen die Ausweisung einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
von 30 km/h und ein Lkw-Verbot fiir Kraftfahrzeuge >7,5 t beschlossen. Die MaBnahmen der
Machbarkeitsstudie sind deshalb nur noch in Teilen aktuell.
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Abb. 9.6: Ausschnitte Machbarkeitsstudie, Vorzugsvariante
MaBnahmen
u Umsetzung der MaBnahmen der Machbarkeitsstudie:
o Ausbau der Fahrbahn mit einer [armmindernden Asphaltdeckschicht zwi-
schen Lindorfer StraBe und WielandstraBe (-2,7 dB(A)).
o Beidseitig Markierung von Schutzstreifen zwischen Ortseingang bis StraBe

Am Wasen und zwischen WielandstraBe bis Ortsmitte Kirchheim auf den
noch nicht umgesetzten StraBenabschnitten.
Zustandig: Stadt Kirchheim unter Teck.

u Absiedelung der StraBenrandbebauung zwischen der StraBe Am Wasen und
Metzinger StraBe, LarmschutzmaBnahmen an potenzieller Neubebauung. Zu-
standig: Stadt Kirchheim unter Teck.

u Bau einer Querungssicherung mit Bedarfslichtsignalanlage Héhe BoschstraBe.
Zustandig: Stadt Kirchheim unter Teck.

L] Férderung des OPNV
o Ausbau der Haltestellen nach aktuellen Standards,
) Prafung einer Verlagerung der Bushaltestelle Apotheke von der Neben-

fahrbahn an die Hauptfahrbahn.
Zustandig: Stadt Kirchheim unter Teck.

Erlduterung

Die in Teilbereichen bereits eingebaute [armmindernde Asphaltdeckschicht ist nicht in die Kar-
tierung eingeflossen, so dass deren larmmindernde Wirkung nachfolgend bericksichtigt wird.

Larmmindernde Asphaltdeckschicht (gemaB RLS-19)
abzuglich Wirkung Tempo 30 2,7 dB(A) - 2,4 dB(A) = 0,3 dB(A)

Maximal zu erreichende Larmminderung auf der Stuttgarter StraBBe

u Ortseingang Otlingen bis Lindorfer StraBe von 69,4/60,1 dB(A) ganztags/ nachts
um 0,8 dB(A) auf 68,6/59,3 dB(A) ganztags/ nachts,
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u Lindorfer StraBe bis WielandstraBe von 67,8/58,3 dB(A) ganztags/ nachts um
0,8 dB(A) auf 67,0/57,5 dB(A) ganztags/ nachts.

Auf dem Abschnitt HegelstraBBe bis BoschstraBBe liegen die Fassadenpegel durchgangig unter
den Auslosewerten von 65/55 dB(A) ganztags/ nachts. Zum Schutz von Blockinnenflachen kon-
nen als private Investitionen die Liicken zwischen den Gebauden durch Zwischenbauten, Mau-
ern, Gabionen oder auch andere larmmindernde Ldsungen geschutzt werden.
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9.3 MaBnahmen an Belastungsachsen — freiwillige Leistungen (LAP 2.
und 3. Runde)

Zusatzlich zu den kartierungspflichtigen StraBen hat die Stadt Kirchheim unter Teck weitere

StraBen freiwillig kartiert. Diese werden im folgenden Kapitel betrachtet.

9.3.1 AlleenstraBBe (JahnstraBe — Schlierbacher Stra3e)

Basisdaten

Tab. 9.7 AlleenstralRe (Jahnstrale — Schlierbacher StraRe)

Alleenstral3e (Jahnstraf3e — Schlierbacher StraBe
Larmquelle: Strae DTV SV-Anteil Va
[Kfz] | Tag/Nacht | [km/h]
%]
von bis Lden Lnight

Jahnstrale Hindenburg- 9.257 26/11 30 699 579

Fassadenpegel
maximal [dB(A)]

stralle

Hindenburgstr.

Jesinger Strale

11.454

2,7111,8

Jesinger Strale

Schlierbacher

Strale 12.710

4,6/1,5

50 69,9

58,6

73,8

61,3

Rahmenbedingungen

Bestandsbeschreibung

Anmerkungen

StraBeninfrastruktur

Fahrbahn

JahnstraRe - Hindenburgstrale: 2-streifig, teil-
weise mit Schaden, Rechtsabbiegefahrstreifen
in die HindenburgstraRe, Bedarfs-LSA im Kno-
tenpunkt Alleenstrale/ Hindenburgstrafle, Hin-
denburgstrale — Schlierbacher Strale: Fahr-
bahn dreistreifig, abgenutzt, teilweise mit Scha-
den, Rechtsabbiegefahrstreifen in die Jesinger
Strale, Linksabbiegefahrstreifen in die Dreiko-
nigstrafe, Breite 9,00 m am Schweinemarkt,
kontinuierliche Aufweitung zur Hindenburg-
straBe, LSA am Knotenpunkt Alleenstralle/ Je-
singer Strale und Alleenstrae/ Hindenburg-
strale

Nebenanlagen

JahnstraRe — Hindenburgstrale: Gehwege mit
Asphaltdecke, Hindenburgstrale — Schlierba-

cher StraRe: Gehwege mit Betonsteinpflaster,

auf Westseite Grinstreifen mit Baumreihe zur

Fahrbahn

StraBRenverkehrsrechtliche Manahmen
mit Iarmmindernder Wirkung

Keine

Unfallhdufigkeiten

Keine Unfallhdufungsstelle

OPNV

Buslinien 161,173,175,176 und 177, Haltestelle
Rossmarkt, Busbucht

Realnutzung

Jahnstrafle - Hindenburgstralle: Gewerbe im
EG, Wohnen, Hindenburgstrale - Schlierbacher
Strale: Wohnen, Einzelhandel, Gastgewerbe

Baustruktur der Wohnbebauung

Jahnstrale - Hindenburgstrale: Einzelhausbe-
bauung, 2- bis 3-geschossig, durchgéngig Ge-
werbe/ Handwerksbetriebe im EG, Hinden-
burgstr. — Schlierbacher Str.: Ostseite — vorwie-
gend Einzelhausbebauung, 2-geschossig,
Westseite — Mehrfamilienhauser als Haus-
gruppe, 2- bis 2%2-geschossig, Gewerbe im EG.
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Alleenstrae, Ubergang Dettinger Strale —
MarktstraBe Blick Richtung Hindenburgstralte

Alleenstraie, Ubergang Dettinger Strale -

MarktstraBe, Blick Richtung Jahnstrale

AlleenstraRe, Jesinger StraRe Blick Richtung
Schlierbacher Strale

Die AlleenstraBBe weist zwischen JahnstraB3e und HindenburgstraBe eine DTV von 9.257 Kfz und
maximale Fassadenpegel von 69,9/57,9 dB(A) ganztags/ nachts auf. Da auf der Nordseite die
Wallanlagen und der Rossmarkt (Parkplatz) angrenzen, befindet sich die larmbetroffene Bebau-

ung auf der Sldseite.

Der SV-Anteil ist auf der gesamten Strecke mit einem Anteil von ca. 2,6 % sehr gering.

u Der Kreisverkehr AlleenstraBe/ JahnstraBe/ Gaisgasse ist vierarmig. Die querende
Achse Dettinger StraBBe — MarktstraBe ist als FuBgangerzone ausgewiesen, so dass
die Querung der AlleenstraBBe durch den nichtmotorisierten Verkehr hochfrequen-
tiert ist. Eine Aufpflasterung mit FuBgangeriiberweg zwischen MarktstraBe und
Dettinger StraBBe mit Abbau der Bedarfs-LSA wurde bereits umgesetzt.

Um eine vertraglichere Verkehrsfiihrung auf der AlleenstraBBe zu erreichen, sind zwischen Jahn-
straBe und HindenburgstraBe weiterhin folgende MaBBnahmen vorgesehen:

u Querungssicherung zwischen Dettinger StraBe und HindenburgstraB3e,

= Aufgabe des Linksabbiegefahrstreifens in den Rossmarkt, stattdessen Verbreite-
rung des Gehwegs auf der Sldseite zwischen Dettinger StraBe und der Zufahrt
Rossmarkt um 3,20 m einhergehend mit einer Reduzierung der Fahrbahn auf

6,50 m Breite.

Die AlleenstraBBe soll darliber hinaus durchgangig mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
von 30 km/h ausgewiesen werden. Die MaBBnahmen sind in den Larmaktionsplan aufgenom-

men.
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Abb. 9.9: Vorplanuﬁg Alleenstrale (Jahnstrale - HindenburgstraRe) [Quelle: SW INGENIEURE]

Im Gegensatz zum Abschnitt der AlleenstraBBe zwischen JahnstraBe und HindenburgstraBe liegt
der DTV zwischen HindenburgstraBe und Jesinger StraBe wesentlich héher (11.454 Kfz) und
steigt zwischen Jesinger StraBe und Schlierbacher StraBe auf 12.710 Kfz an. Der SV-Anteil liegt
bei 4,7 %.

Die Immissionsbelastung liegt auf dem Abschnitt HindenburgstraBe — Jesinger StraB3e bei
69,9/58,6 dB(A) ganztags/ nachts und auf dem Abschnitt Jesinger StraBe — Schlierbacher StraBe
bei 73,3/61,8 dB(A) ganztags/ nachts. Von Pegeln iber 70/60 dB(A) ist durchgangig die Bebau-
ung auf beiden StraBenseiten zwischen Jesinger StraBBe und Schlierbacher StraB3e betroffen. Die
historischen Gebaude stehen unter Denkmalschutz, was die Umsetzung passiver Larmschutz-
maBnahmen erheblich erschwert.

Die StraBBe ist dreistreifig mit Aufweitungen an der Jesinger StraBBe. Hier bestehen ein getrennter
Rechtsabbiegefahrstreifen in die Jesinger StraBe, ein Linksabbiegefahrstreifen in die Dreikonig-
straBe sowie ein Uberlanger Linksabbiegefahrstreifen von der Alleenstra8e in die Jesinger
StraBe.

Im Rahmen des IVK gab es die Anregung, den Knotenpunkt AlleenstraBBe/ Jesinger StraB3e als
Kreisverkehr umzubauen. Eine Voruntersuchung ergab eine leistungsfahige Variante beim Um-
bau als kleiner Kreisverkehr ohne die kapazitatssteigernden Zusatzanlagen wie Bypasse oder
zweistreifige Kreisfahrbahnen. In diesem Zusammenhang wurde ebenfalls und/ oder der Umbau
des Knotenpunkts HindenburgstraBe/ AlleenstraBe geprift. Im Ergebnis wird der Knotenpunkt
AlleenstraBe/ Jesinger StraBBe aufgrund groBerer Platzverhéltnisse sowie einer befriedigenden
stadtebaulichen, historischen und baulichen Integration in das Umfeld vorgezogen. Eine Kom-
bination beider Einzelknotenpunkte zu einer komplexen Verkehrsanlage wird nicht unterstitzt.
Der Umbau dieses Bereichs mit Optimierung der Parameter im Knotenpunkt MarktstraBBe/ Jesin-
ger StraBe ist mittelfristig geplant.
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MaBnahmen
= Forderung des FuBverkehrs (entsprechend Vorplanung)
o Querungssicherung zwischen Dettinger StraBe und Hindenburgstralle,
Verkiirzung Rechtsabbiegefahrstreifen in die HindenburgstraBe in Verbin-
dung mit
o Wegfall Linksabbiegefahrstreifen in den Rossmarkt, stattdessen Verbreite-

rung des Gehwegs auf der Stdseite zwischen Dettinger StraBe um 3,20 m
und der Zufahrt Rossmarkt (Abstandsgewinnung, =-1 dB(A)), mit einer
Fahrbahnreduzierung auf 6,50 m Breite.

Zustandig: Stadt Kirchheim unter Teck.

= Einzelfallprifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf
30 km/h (-2,4 dB(A)). Diese wurde fiir die gesamte AlleenstraBBe bereits beschlos-
sen. Zustandig: Stadt Kirchheim unter Teck.

u Prafung einer Verklrzung des Linksabbiegefahrstreifens aus Richtung Schwei-
nemarkt in die Jesinger StraBBe flr eine Abstandsgewinnung zu den hoch belas-
teten Gebauden auf der Ostseite. (-1,0 bis -1,5 dB(A)) bis zum Umbau des Kno-
tenpunkts als Kreisverkehr. Zustandig: Stadt Kirchheim unter Teck.

= Prifung einer Aufgabe des Linksabbiegefahrstreifens von der AlleenstraBBe in die
TurmstraBe (-1 dB(A)) bis zum Umbau des Knotenpunkts als Kreisverkehr. Zu-
standig: Stadt Kirchheim unter Teck.

u Umbau des Knotenpunkts AlleenstraBBe/ Jesinger StraBe als Kreisverkehr. Zustan-
dig: Stadt Kirchheim unter Teck.

] Prafung des Ruckbaus der Busbuchten zugunsten von StraBenrand-/ Kaphalte-
stellen als unterstiitzende MaBnahme zur Einhaltung der zul. Héchstgeschwin-
digkeit.

Erlduterung

Maximale zu erreichende Larmminderung:

u JahnstraBe bis HindenburgstraBe von 69,9/57,9 dB(A) ganztags/ nachts auf
67,5/55,5 dB(A) ganztags/ nachts,

] HindenburgstraBe bis Jesinger StraBe von 69,9/58,6 dB(A) ganztags/ nachts auf
67,5/56,2 dB(A) ganztags/ nachts und

] Jesinger StraBe bis Schlierbacher StraBe von 73,3/61,3 dB(A) ganztags/ nachts auf

70,9/58,9 dB(A) ganztags/ nachts.

Bei einer Pegelminderung von 2,4 dB(A) verbleiben ganztags Betroffene im Bereich der Auslo-
sewerte. Weiterhin deutlich Uber den Auslosewerten betroffen bleibt die Gebdudezeile auf der
Ostseite zwischen Jesinger StraBe und Schlierbacher StraBBe (AlleenstraBe, Haus Nr. 90-104) mit
maximal 5,9/3,9 dB(A) ganztags/ nachts liber den Ausldsewerten. Als private Investition werden
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deshalb der Einbau von Schallschutzfenstern, sofern nicht bereits vorhanden, sowie ggf. wei-
tergehende LarmschutzmaBnahmen am Bau empfohlen.
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9.3.2 EichendorffstraBe — AichelbergstraBe (Lenninger StralBe bis B 297)
Basisdaten

Tab. 9.8: Achse Eichendorffstr. — Aichelbergstr. (Lenninger Str. - B 297)

Achse Eichendorffstr. — Aichelbergstr. (Lenninger Str. — B 297)

Larmquelle: ErschlieBungsstralie DTV | SV-Anteil Tag/ | Vau Fassadenpegel

[Kfz] Nacht* [km/h] | maximal [dB(A)]

[%]
von bis Lgen Ln\ght
Lenninger Str. | Aichelberg- 11.442 37/1.1 69,1 58,5
strale 50
Eichendorfstr. | B 297 7.706 44113 69,7 60,1
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen
Straleninfrastruktur | Fahrbahn Zweistreifig, Fahrbahndecke abgenutzt, Trop- | Ehemalige Busbuchten werden beparkt

fen in der Einmiindung in die Lenninger Strale,
FuRgangeriiberweg Hohe Hohenbolweg, Bus-
buchten, Fahrbahnbreiten, MindestmaRe: Ei-
chendorffstraBe 8,00 m, Aichelbergstrale
7,35m

Nebenanlagen Gehwege asphaltiert, Eichendorffstralle teil- | Ausbesserungen, sonst vorwiegend mangel-
weise mit Griinstreifen auf der Sudseite mit | frei

Baumbestand, AichelbergstraBe: Ausweisung
von gemeinsamen Geh- und Radwegen
StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen mit | Hohenbolweg: verkehrsberuhigter Bereich
larmmindernder Wirkung
Unfallhdufigkeiten Lenninger StraRle/ Eichendorffstrale: neun Un-
falle in den letzten drei Jahren beim Einbiegen
und Kreuzen sowie im Langsverkehr.

OPNV momentan ohne regelmaRigen Busverkehr
Realnutzung Wohnen
Baustruktur der Wohnbebauung Mehrfamilienhduser, Hausgruppen, 1- bis 4-ge- | Balkone zu den belasteten Stralenabschnit-
schossig _ ten
l&‘\ ‘ i
- -.l,.!w
Eichendorffstrale Blick auf Wohnbebauung Ai- o Knotehpt]nkt Eichendorﬁstraf&e/ Aichelbergstralle
chelbergstralle Aichelbergstrale

Die EichendorffstraBe und Aichelbergstra3e dienen der ErschlieBung des Wohngebiets, Gber die
jedoch auch die Anbindung an die B 297 verlauft. Daraus erklart sich die fir ein Wohngebiet
hohe Verkehrsbelastung mit einer DTV von 11.442 Kfz bzw. 7.706 Kfz und einem SV-Anteil von
3,7/1,1 tags/nachts auf der EichendorffstraBe und 4,4/1,3 tags/nachts auf der AichelbergstraBe.

Am starksten betroffen sind die Gebaude Aichelbergstra3e, Haus Nr. 9-17 mit Fassadenpegeln
zwischen 68 und 69 dB(A) ganztags. Auf der EichendorffstraBe werden die Auslosewerte mit
Fassadenpegeln zwischen 66 und 69 dB(A) ganztags und zwischen 55 und 58 dB(A) nachts an
allen Gebauden auf der Nordseite Gberschritten.
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Die Einmindung der EichendorffstraBBe in die Lenninger StraBBe ist konfliktbehaftet, da mehrere
Einbiegen-/ Kreuzen-Unfélle sowie Unfalle im Langsverkehr verzeichnet sind.

Die Achse wird zwar von der Buslinie 176 befahren, eine ErschlieBung durch den OPNV ist den-
noch nicht vorhanden, da die Haltestelle Hohenbolweg aufgegeben wurde. Die ehemaligen
Busbuchten werden zum Parken genutzt. Parkdruck ist jedoch nicht vorhanden.

MaBnahmen

u Einzelfallprifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf
30 km/h (-2,4 dB(A)). Zustandig: Stadt Kirchheim unter Teck.

u Prifung eines Ausbaus des Knotenpunkts EichendorffstraBe/ AichelbergstraBBe
als Minikreisverkehr (-0,5 dB(A)). Zustandig: Stadt Kirchheim unter Teck.

u Einzelfallprifung: Nachtliches Lkw-Verbot auf dem Abschnitt AichelbergstraBe
(ca. -1,8 dB(A)). Zustandig: Stadt Kirchheim unter Teck.

u Markierung von Schutzstreifen. Die Vorgaben der ERA und RASt 06 werden er-
fallt. Schutzstreifen sind bei einer reduzierten Hochstgeschwindigkeit auf 30
km/h nicht unbedingt erforderlich, sollten hier aber zur optischen Verengung
der Hauptfahrbahn und zu einer sicheren Fihrung des Fahrradverkehrs im Be-
reich der Unterflihrung additiv ausgewiesen werden. Zustandig: Stadt Kirchheim
unter Teck.

Erlauterung
Die Immissionsbelastungen sinken auf der

u EichendorffstraBe von max. 69,1/58,5 dB(A) ganztags/ nachts um 2,4 dB(A) auf
max. 66,7/56,1 dB(A) ganztags/ nachts und

u AichelbergstraBe von max. 69,7/60,1 dB(A) ganztags/ nachts um 2,4 dB(A) tags
und ca. 4,2 dB(A) nachts auf max. 67,3/55,9 ganztags/ nachts.

Damit bleibt ganztags die zur StraBBe vorspringende Gebaudezeile AichelbergstraBe, Haus Nr.
9-15, das Eckgebaude AichelbergstraBe, Haus Nr. 34 sowie die Gebaudezeile Hohenbolweg,
Haus Nr. 16-20, tGber den Auslosewerten von 65/55 dB(A) ganztags/ nachts belastet.

Fur private Investitionen werden deshalb folgende Anregungen gegeben:

] Einbau von Schallschutzfenstern, Fensterladen o. a., soweit nicht bereits vorhan-
den,
u (Teil-)Verglasung von Balkonen und Loggien.
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Larmaktionsplan Stadt Kirchheim unter Teck WM m
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StrafBe (AlleenstraBe — B 297)

Basisdaten

Tab.9.9:

HindenburgstraBe — Gaiserplatz — Dettinger StraBe — Lenninger

Hindenburgstr. — Gaiserplatz — Dettinger Str. (Alleenstral’e — Beim Stidbahnhof)

HindenburgstralRe — Gaiserplatz — Dettinger Stral3e
(AlleenstralRe — Beim Siidbahnhof)

DTV
[Kfz]

Larmquelle: Strae

von bis

SV-Anteil Tag/ | Vau
Nacht [km/h]
[%]

Fassadenpegel
maximal [dB(A)]

Lden Lnighl

Alleenstralle Bismarckstralle | 8.954

3110 72,0 60,1

Bismarckstrale | Schéllkopfstr. 10.766

1,7/0,5 729 61,2

SchéllkopfstraBe | Beim Stidbahn-

hof 18.424

50

2,300,7 733 62,4

Rahmenbedingungen

Bestandsbeschreibung

Anmerkungen

StraBeninfrastruktur | Fahrbahn

2 Fahrstreifen, Asphaltdecke mit Schaden, Auf-
weitung auf bis zu 5 Fahrstreifen, beidseitig
Schutzstreifen zwischen Armbruststrale und
Schéllkopfstralie

LSA Knotenpunkte: AlleenstralRe/ Hindenburg-
stralle, Dettinger StraBe/ Schollkopfstrale/
Gaiserplatz, Einmindung Stiegelstrale Be-
darfs-LSA, FGU Hohe Limburgstrafle, Bedarfs-
LSA sudlich Einmiindung StraBe Beim Sid-
bahnhof

Schutzstreifen zwischen Armbruststrale und
Gaiserplatz

Nebenanlagen

Gehwege, beidseitig Asphaltdecke, teilweise
private Hausvorbereiche (Parken, Griin)

StraBRenverkehrsrechtliche Manahmen
mit Iarmmindernder Wirkung

Keine

Unfallhdufigkeiten

Keine Unfallhdufungsstelle

OPNV Buslinien 161, 173, 175, 176 und 177, Halte-
stelle Konrad-Widerholt-Halle
Realnutzung Wohnen, Gewerbe

Baustruktur der Wohnbebauung

Hindenburgstrafle, von Bismarckstralle
Richtung Norden

Uberwiegend 2- bis 3-geschossige Ein- und
Mehrfamilienhauser, Entlang der Hindenburg-
stralBe beidseitig vorwiegend Wohnen, ab Lim-
burgstrale, im Umfeld des Gaiserplatzes, Woh-
nen von Gewerbe durchsetzt _

Hindenburgstrale, Hohe Bismarckstrale ;
Richtung Siiden

Knotenpunkt Gaiserplatz, Blick von
Schéllkopfstrale
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Tab. 9.10: Dettinger Strale (Beim Siidbahnhof — Haus Nr. 127)

Dettinger StraBBe (Beim Suidbahnhof — Haus Nr. 127),

Larmquellen: Dettinger Strale, DTV | SV-Anteil Tag/ | Vau Fassadenpegel
Lenninger Stralle [Kfz] Nacht [km/h] | maximal [dB(A)]
[%]
von bis Lgen Lnight
Beim Siidbahn- | Lenninger
hof Strale 68,6 579
Lenninger Haus Nr. 127
Strake 18.424 2,30,7 50 74,3 63,4
Lenninger Faberweg 706 59,8
Stralle
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen
Straleninfrastruktur | Fahrbahn 2 Fahrstreifen, Asphaltdecke mit Schaden, Auf-

weitung am Knoten Dettinger Strale/ Lennin-
ger StraBe, starke Unterteilung der Fahrbahn
im Knoten durch Mittelinseln

LSA Knotenpunkte: Bedarfs-LSA Hohe Beim
Siidbahnhof, LSA Dettinger Strae/ Lenninger
Stralle

Busfahrstreifen in die sudliche Dettinger Stralke

Nebenanlagen Beidseitig Gehwege, Asphaltdecke abschnitts-
weise mit Erneuerungsbedarf

StraRenverkehrsrechtliche MaBnahmen mit | Gehwege Fahrrad fahren frei; Ausweisung

larmmindernder Wirkung Parkleitsystem

Unfallhdufigkeiten Dettinger Strae/ Beim Stidbahnhof: sechs Ein-
biegen-Kreuzen-Unfélle

OPNV Buslinien 173, 175, 176, 177, Haltestelle Poli- | FuRlaufige Verbindung zum Regionalbahnhal-
zeiwache, Hohe Beim Siidbahnhof, Busbucht | tepunkt Stidbahnhof 2-3 Minuten
Richtung Zentrum

Realnutzung Wohnen, Gewerbe, Brachen

Baustruktur der Wohnbebauung Uberwiegend 2- bis 3-geschossige Ein- und

Mehrfamilienhduser mit Vorstadtcharakter vor-
wiegend auf der Ostseite, 1- bis 2-geschossige
Gewerbebauten, Vorgarten und groRere Vorbe-
reiche zur Strale

e

Nérdliche Dettnger Strale Knotenpunkt Dettinger StraRe/ Lenninger Stidliche Dettinger Strale, Faberweg
StraBe in siidl. Dettinger Straflle Blick Richtung Norden

Zwischen AlleenstraBBe und BismarckstraBe liegt der DTV bei ca. 8.954 Kfz. Sie erhdht sich leicht
auf 10.766 Kfz zwischen BismarckstraBe und SchollkopfstraBe. Der SV-Anteil ist mit 1,7 und
3,1 % tags relati