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Auszug aus der Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Bohnau-Sid
— erstellt durch das Planungsbiro Richter-Richard, 13.04.2022, S. 17

Qualitats-
stufe

Beschreibung fur Knotenpunkte ohne
LSA

Beschreibung fur Knotenpunkte mit
LSA

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer
kann nahezu ungehindert den
Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten
sind sehr gering.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils
betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr
kurz.

Die Abflussmdglichkeiten der Die Wartezeiten sind fir die jeweils
wartepflichtigen Verkehrsstréme werden | betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz.
vom bevorrechtigten Verkehr Alle wahrend der Sperrzeit auf dem
QSvB beeinflusst. Die dabei entstehenden betrachteten Fahrstreifen
Wartezeiten sind gering. ankommenden Kfz kdnnen in der
nachfolgenden Freigabezeit
weiterfahren.
Die Verkehrsteilnehmer in den Die Wartezeiten sind fur die jeweils
Nebenstromen mussen auf eine betroffenen Verkehrsteilnehmer
merkbare Anzahl von bevorrechtigten spirbar. Nahezu alle wahrend der
Verkehrsteilnehmern achten. Die Sperrzeit auf dem betrachteten
QSV C Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur | Fahrstreifen ankommenden Kfz
Bildung von Stau, der jedoch weder kénnen in der nachfolgenden
hinsichtlich seiner raumlichen Freigabezeit weiterfahren. Auf dem
Ausdehnung noch beziiglich der benachbarten Fahrstreifen tritt im Kfz-
zeitlichen Dauer eine starke Verkehr am Ende der Freigabezeit nur
Beeintrdchtigung darstellt. gelegentlich ein Rickstau auf.
Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in | Die Wartezeiten sind fiir die jeweils
den Nebenstromen muss betroffenen Verkehrsteilnehmer
Haltevorgange, verbunden mit betrachtlich. Auf dem betrachteten
deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am
Fur einzelne Verkehrsteilnehmer Ende der Freigabezeit haufig ein
QSv D kénnen die Wartezeiten hohe Werte Ruckstau auf.
annehmen. Auch wenn sich
vorubergehend ein merklicher Stau in
einem Nebenstrom ergeben hat, bildet
sich dieser wieder zurtick. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der
vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr
grol3e und dabei stark streuende Werte
an. Geringfiigige Verschlechterungen
der EinflussgroRen kénnen zum
Verkehrszusammenbruch fiihren. Die
Kapazitat wird erreicht.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils
betroffenen Verkehrsteilnehmer lang.
Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt
im Kfz-Verkehr am Ende der
Freigabezeit in den meisten Umlaufen
ein Riuckstau auf.

Die Anzahl der Verkehrsteilnenhmer, die
in einem Verkehrsstrom je Zeiteinheit
zuflieRen, ist Uber eine Stunde gréflRer
als die Kapazitat fur diesen
Verkehrsstrom. Es bilden sich lange,
standig wachsende Staus mit hohen
Wartezeiten. Diese Situation l6st sich
erst nach einer deutlichen Abnahme der
Verkehrsstarke im zuflieBenden Verkehr
wieder auf. Der Knotenpunkt ist
Uberlastet.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils
betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr
lang. Auf dem betrachteten
Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-
Verkehr Uberschritten. Der Rickstau
wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge
mussen bis zur Weiterfahrt mehrfach
vorricken.

Definition Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes (Quelle HBS, 2015)




